Interpellation
«STEP 2030/2035 und NEAT-Zulaufstrecke»

Das Bundesamt fur Verkehr erarbeitet derzeit die Vorschlage fur den weiteren Ausbau des
Eisenbahnnetzes (Ausbauschritt 2030/35). Siehe:
https://www.bav.admin.ch/bav/de/home/themen/alphabetische-themenliste/fabi-step/step-
ausbauschritt-2030.html. Im vierten Quartal dieses Jahres will der Bund eine Vernehmlas-
sung starten. Ein Jahr spéter will der Bundesrat tiber seine Botschaft zu STEP 2030/2035
(Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur) beschliessen. In keiner der beiden
Varianten (7 und 12 Mia. CHF) sind jedoch, soweit bisher bekannt, Massnahmen auf den
nordlichen NEAT-Zulaufstrecken vorgesehen. Von der SBB ist zu vernehmen, dass diese
dem Konzept des Bundesamits fiir Verkehr ein eigenes Konzept fiir den néchsten Ausbau-
schritt entgegenstellen will (Urner Zeitung, 26. Mai 2017).

Das Gotthardkomitee, dem auch der Kanton Uri angehért, fordert Investitionen auch auf dem
Nord-Sud-Korridor: «Die Gotthard-Kantone erwarten vom Bund im Rahmen des Aus-
bauschritts 2030 namhafte Investitionen zur Starkung der Nord-Siid-Achse.» (Medienmittei-
lung Gotthardkomitee, 24. April 2015) «An ihrer Generalversammlung vom 20.Juni 2016 in
Zirich unterstrichen die Gotthard-Kantone die Wichtigkeit der Zulaufstrecken. Im Rahmen
der Vernehmlassung zu Step 2030/35 wird das Gotthard Komitee die Interessen der Mit-
gliedskantone unterstitzen.» (Medienmitteilung Gotthardkomitee 21. Juni 2016) Der Kanton
Schwyz hat sich schon 2010 festgelegt: Das Regionalverkehrsangebot darf durch den wach-
senden Fernverkehr und Guterverkehr nicht eingeschrankt werden, die bestehende Bahnli-
nie darf nicht ausgebaut werden, zeitgleich mit einem Ausbau am Axen soll auch der Urmi-
bergtunnel Brunnen-Arth-Goldau gebaut werden.

Seit der Eréffnung des Gotthard-Basistunnels vor einem Jahr stehen im Kernbereich des
Gotthards nunmehr vier Geleise fir die Abwicklung des Verkehrs zu Verfagung. Auf der Zu-
laufstrecke Arth-Goldau — Erstfeld aber, die mehr Verkehr zu bewéltigen hat, ist es bei den
bisherigen zwei Geleisen geblieben. Mit der Eréffnung des Ceneritunnels wird eine weitere
Zunahme des Verkehrs erwartet. Das Axen-Seegleis, das derzeit renoviert wird, wird nur
eine beschrénkte zusatzliche Lebensdauer haben. Der Guterverkehr, der im Rahmen der
Verlagerungspolitik vermehrt die Schiene beniitzen wird, rollit nach wie vor durch die Dérfer,
obwohl dem Urnervolk im Rahmen der NEAT-Linienfuhrungsdiskussion eine Umfahrung des
Talbodens (Uri Berg lang) und ein neuer Eisenbahn-Axentunnel versprochen worden ist.

Wir bitten den Regierungsrat um Auskunft zu folgenden Fragen:

1. Hat der Regierungsrat Kenntnis von den Plénen des BAV und der SBB zum Ausbau-
schritt 2030/35 der Eisenbahn? Sind darin tatséchlich keine Elemente der NEAT-
Zulaufstrecke Arth-Goldau - Erstfeld vorgesehen?

2. Wie schatzt der Regierungsrat die Kapazitatsreserven der NEAT-Zulaufstrecke ange-
sichts der Prognosen tber das Verkehrswachstum ein? Ist die S-Bahn gefahrdet?

3. Wie gedenkt der Regierungsrat die Forderungen des Kantons Uri (Uri Berg lang, Axen-
tunnel) in die politische Diskussion um STEP 2030/35 einzubringen? Mit welchen Part-
nern und mit welcher Strategie will er sein Ziel erreichen?

4. Koénnte sich der Regierungsrat vorstellen, im Sinne einer ersten Etappe der NEAT-
Zufahrtslinie den Bau einer einspurigen Tunnelréhre zwischen Brunnen und dem unterir-



dischen Anschluss an den Basistunnel zu verlangen, die zusammen mit dem bestehen-
den gestreckten Axen-Berggleis ausschliesslich dem Transitverkehr dienen soll, wahrend
das Seegleis den regionalen Personenverkehr in beide Richtungen (S-Bahn, IR- und IC-
Zige mit Halt in Fliielen bzw. Altdorf) iibernehmen kénnte?

5. Wird der Regierungsrat unsere Schwyzer Nachbarn bei der Forderung nach dem Bau
eines Urmibergtunnels Brunnen — Arth-Goldau zur Entlastung des Schwyzer Talkessels

vom Giterverkehr unterstitzen?
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