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Wo setzen wir in Zukunft unsere
Strassengelder ein?

Weshalb eine Strategie Strasse?

Was ist der Kernpunkt der Strategie?

Wie wird die Erschliessungsqualitat festgelegt?
Wie ist mein Dorf in Zukunft erschlossen?

Was geschieht mit den Passstrassen?

Wie wird die Strategie umgesetzt?
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Weshalb ein Strategie Strasse? URI' v ek mereay

Die Ausgangslage hat sich verandert, ...

e Bis Ende 2007: Ausgaben fur Betrieb und Ersatz der Strassen
orientierten sich an

— der Kostenbeteiligung des Bundes (HG6he der Subventionierung)

— den Vorgaben von Regierung und Finanzkommission zur H6he der
Nettoinvestitionen

e ab 1.1.2008: Der Bund andert seine Beitragspraxis im Rahmen der NFA
(Neugestaltung Finanzausgleich und Aufgabenteilung)

— Subventionierung einzelner Strassenprojekte entfallt

— daflr gibt’s fir Bau und Betrieb der Schweizerischen Hauptstrassen
sogenannte Globalbeitrage
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Weshalb ein Strategie Strasse? ANT FUR TIEFBAU
... der Kanton muss die Prioritaten selbst setzen!

e Bisher:
— Mit mdglichst wenig Kantonsgeldern mdglichst viel Bauvolumen generieren

— Vorgaben bezglich H6he der Nettoinvestitionen (Bruttoinvestition minus
Bundesbeitrage) einhalten

— Folge: Die Prioritaten fur Ersatz und Erneuerung waren kosten- und
nicht nutzenorientiert

e Neu:
— NFA zwingt zu neuer Prioritatensetzung.
— Die Finanzressourcen sind weiterhin beschrankt.

— Die knappen Mittel gemass Finanzplan und Budget werden dort
eingesetzt, wo sie fr Uri den gréssten Nutzen stiften
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Weshalb eine Strategie Strasse?
Die Schaden sind gross ...

Die-Summe aller-aktuéllen Balwetkschaden betragt

ca. OS5 : o =
(Ergebnié derlaufenden Bauwerksinsge.ktioneﬁ,' Stand 1.1.2007)

Ursachen::

Grosse Anzahl sehr alter Infrastrukturen (tellwelse alter als 100 Jahre) |

Grosser Nachholbedar.f aufgrund zu kleiner Investltlonen Ins
Kantonsstrassennetz Wahrend vielen-Jahren

. Massive Verkehrszunahmewmnd viel hohere Fahrzeuggewmhte seit der'
Inbetrlebnahme der Bauwerke- 2 i



Mio. Fr.

400
350
300
250
200
150

100
50

(S Y)Y BAUDIREKTION
g Rl AMT FUR TIEFBAU

Weshalb eine Strategie Strasse?
. und nehmen nicht ab.

Entwicklung der Schadensumme im Strassennetz

228 280
TMio. Mio.

2007 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

Jahre

Auch hohe Investitionen vermogen hdochstens die Schadensumme auf
hohem Niveau zu stabilisieren!
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Weshalb eine Strategie Strasse?

Der Bedarf an Mitteln ist grosser als gemass Finanzplan
zugestanden

Der Bedarf flr Unterhalt und Erneuerung des Strassennetzes fir die nachsten
20 Jahre wird auf ca. 450 bis 490 Mio. Fr. geschétzt.

Pro Jahr waren inklusive Betrieb durchschnittlich 30 Mio. Fr. erforderlich

Im Finanzplan vorgesehen sind:
Jahr 2009: ca. 17 Mio. Fr.
Jahr 2010:  ca. 20 Mio. Fr.
Jahr 2011: ca. 20 Mio. Fr.




Weshalb eine Strategie Strasse?
Einnahmen aus dem Strassenbereich

Bundesbeitrage
e Ertrage aus der Mineral6lsteuer:
e Ertrage aus der LSVA:

e Globalbeitrage fir die schweiz. Hauptstrassen:
— Globalbeitrage
— Leistungen des Bundes an Randregionen

Kantonsbeitrage

e Verkehrssteuer (kant. Strassenbaugesetz)

Total
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5.5 Mio. Fr. / Jahr
4.2 Mio. Fr. / Jahr

8.8 Mio. Fr. / Jahr
3.3 Mio. Fr. / Jahr

7.7 Mio. Fr. [/ Jahr

29.5 Mio. Fr. / Jahr
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Weshalb eine Strategie Strasse? AMTFUR TIEFBAU
Was tun in dieser Ausgangslage?

Flicken, dort wo die Strassen die grossten Schaden aufweisen, ob
das auf Passstrasse oder im Dorfzentrum ist?
- Nein

Gelder mdglichst im Giesskannenprinzip tber ganzen Kanton

verteilen?
- Nein

Was bleibt?
- Prioritaten setzen
- Dazu muss man wissen, was man will ( = Strategie Strasse)
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Was ist der Kernpunkt der Strategie?

e Die Grunderschliessung aller Urner Dorfer bleibt gesichert

— Die bestehende Verkehrsinfrastruktur ist gemass dem festgelegten Standard
zu erhalten, zu bewirtschaften und zu betreiben.

e Heutige Erschliessung reicht vielerorts aus, Verbesserungen sind nur in
Einzelfallen notwendig

e Der Standard der Erschliessung (Breite, Geschwindigkeit, Kapazitat)
orientiert sich

— am tatsachlichen Bedarf: Grunderschliessung, Versorgung, Notfall und OV

— am Nutzen fur Bevolkerung und Wirtschaft: Arbeitsplatze, Pendlerverkehr

10



KANTON  BAUDIREKTION
URI AMT FUR TIEFBAU

Wie wird die Erschliessungsqualitat festgelegt?
Sieben Kriterien sind massgebend

Grunderschliessung / Siedlungsgrosse Erschliessungs-

gualitat

Offentlicher Verkehr / Takt

©
Versorgungsverkehr - Notfallfahrzeuge / Haufigkeit 52 A
o 2
Industrie-, Guterverkehr / LW-Anteil 59
5 S
Tourismusverkehr / Bedeutung % 0
)

Pendlerverkehr / Umfang

Wertschdpfung fur den Kt. Uri / Bedeutung
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Wie wird die Erschliessungsqualitat festgelegt?
Bedeutung der Standards
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Vollausbau der Anlagen nach Norm, sehr hohe Verfugbarkeit,
keine Beschrankungen, samtliche Risiken minimiert.

Ausbau / Erhaltung der Anlagen nach aktuellem Stand der Technik,
hohe Verfugbarkeit, Beschrankungen zulassig, Risiken
weitgehend minimiert.

Erhaltung der bestehenden Anlagen, mittlere Verfugbarkeit,
Beschrankungen beibehalten - zusatzliche zulassig,
bestehendes Sicherheitsniveau beibehalten.

Erhaltung der bestehenden Anlagen, niedrige Verfugbarkeit,
Beschrankungen tendenziell auf ein tragbares Sicherheitsniveau
ausgerichtet verschéarfen. Ev. Anlagen reduzieren und gezielt auf
einen festgelegten Schliessungstermin ausgerichtet unterhalten.
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Wie ist mein Dorf in Zukunft erschlossen?

Seelishe Goschenen
Bduen A4 Sisikon °Kreisel Goschenen
Urnersee
Isenthal
len
Seedorf Gumpisch
A2 Gotthardpasstr.
A2 P
Kantonsbahnhof mﬂ
. Urnerboden
Altdorf Urigen
Attinghausep Klausenstrasse Unterschichen o
F Spiringen Anschluss Andermatt Andermatt
Birglen March
Erstfeld
Hospental
Amsteg Bristen
Gurtnellen Realp
Dorf o Kreisel Hospental
Meien rtnellen
Farnigen
A TaC e, Furkapass
Sustenpass Leggistei Wassen Gotthardpass

KANTON

URI
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Oberalppass
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o Goschenen
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Was passiert mit den Passstrassen?
Auf den Urner Passstrassen als Teil der Hauptstrassen ...

' KANTON - BAUDIREKTION
‘i/URl AMT FUR TIEFBAU

=== Hauptstrasse

[Seelisberd
Balen A4 — reisel Goschenen v Passstrasse
| |Urnersee| . )
Isenthal \ Ubrige Kan-
Fliglen —
. tonsstrasse
A2 Gotthardpasstr.
A2 P
Oberalppass
tdort Urigen U_rnerboden
0 apuaman
Attinghauseﬂ Klausenstrasse Unterschachen
Anschluss Andernfatt Andermatt
Birglen
Y [Erstfeld |
Hospenfal
Bristen
-“'; Kreisel H tal
o o] reisel Hospenta
-c-'f"c'.ﬁ.L
Farnig
e Furkapass
Sustenpass
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Was passiert mit den Passstrassen?
... wird der Unterhalt gewahrleistet.
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Beschrankungen zur Reduzierung weitere Bauwerkschaden und
far die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer sind jedoch notwendig.
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Was passiert mit den Passstrassen?
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Die Naturschonheiten bleiben bestehen und die Passe
werden schon bald gedffnet!

provisorische
Offnungstermine
www.ur.ch

Furkapass
Gotthardpass
Klausenpass

Oberalppass

Sustenpass

Freitag, 5. Juni 2009
Mittwoch, 27. Mai 2009
Freitag, 5. Juni 2009
Freitag, 15. Mai 2009
Freitag, 19. Juni 2009
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Wie wird die Strategie umgesetzt?
Steuerungs- und Planungssystem Strasse

Richtplanung des Kantons Uri

B - =

IST
Baswerkszustand
T
A\
ngfristiger Investitionsplan - ca. 20 Jahre
Bedarf fi u / Ungerhalt /|Betrieb

Strassenrechnung
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Wie wird die Strategie umgesetzt?
Ist-Zustand: Schaden nach Erschliessungsqualitaten

105 Mio. Fr.

45 Mio. Fr.

16 Mio. Fr.

62 Mio. Fr.

228 Mio. Fr.

A

Total

46%

20%

7%

27%
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Anteil am Strassennetz

68.1 km / ca. 46%

35.6 km /ca. 24%

18.9km /ca. 13%

259 km /ca. 17%
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Wie wird die Strategie umgesetzt?

Es gelten folgende Prioritaten fur den langfristigen
Investitionsplan:

Nationalstrassen: Axenstrasse (NS-Netzvollendung)
Umfahrung Sisikon (Zugang zum Kanton!)

Schwergewicht im unteren Reusstal

FlUelen innerorts, Altdorf innerorts, Spital- /Seedorferstrasse, Erstfeld-
Schattdorf, Umfahrungs- / Kornmatttrasse (NEAT), Attinghauserstrasse
(HWS), Industriestrasse (REUR), Umfahrung Altdorf (REUR)

Beschrankung auf dringliche Schadenbehebung bei den Ubrigen Strassen

Diverses
Larmschutz, Bauerstrasse (Spezialfinanzierung),
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