Landammann und Regierungsrat des Kantons Uri

Eidgendssisches Departement fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK)
Bundesamt fir Raumentwicklung (ARE)
3003 Bern

Bundesbeschluss iiber die Verpflichtungskredite fiir die Beitréige ab 2019 an Massnahmen im Rah-
men des Programms Agglomerationsverkehr; Vernehmlassung

Sehr geehrte Frau Bundesrdtin
Sehr geehrte Frau Direktorin
Sehr geehrte Damen und Herren

Am 25. Januar 2018 haben Sie den Kanton Uri zur Stellungnahme zum Bundesbeschluss liber die Ver-
pflichtungskredite fur die Beitrdge ab 2019 an Massnahmen im Rahmen des Programms Agglomerati-
onsverkehr eingeladen. Wir danken dafiir und lassen Ihnen nachfolgend unsere Stellungnahme zu-
kommen. '

1. Ausganslage

Der Kanton Uri hat im Rahmen der dritten Generation der Agglomerationsprogramme zum ersten
Mal ein Agglomerationsprogramm fiir das Untere Reusstal erarbeitet (vgl. Bericht inklusive Zusam-
menfassung und Massnahmenbericht zum Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal vom 4. Au-
gust 2016). Am 13. September 2016 hat der Regierungsrat des Kantons Uri das Agglomerationspro-
gramm Unteres Reusstal (AP URT) genehmigt und am 23. September 2016 beim Bundesamt fur
Raumentwicklung (ARE) zur Priifung eingereicht. Neben der nun vorliegenden Vernehmlassungsvor-
lage erfolgte am 31. Januar 2018 die Zustellung des Entwurfs des Priifberichts des Bunds, der das Er-
gebnis des Priifprozesses darlegt. Eine Delegation des Kantons Uri hatte am 22. Februar 2018 Gele-
genheit an einem Fachgesprach zum Entwurf des Priifberichts Antrage zu formulieren.




2. Vorgehen Priifprozess Agglomerationsprogramme 3. Generation

Grundsétzlich sind wir mit dem Vorgehen zur Priifung der Agglomerationsprogramme einverstanden.
Auf drei Aspekte wollen wir jedoch im Hinblick auf die Umsetzung der Massnahmen (vorgezogener
Baubeginn) und die Priifung der Agglomerationsprogramme der 4. Generation hinweisen.

Ablauf Priifprozess

Die fachtechnische Beurteilung der Priifergebnisse (Fachgesprache) und die Vernehmlassung zum
Bundesbeschluss wurden weitgehend parallel gefiihrt. Dies ist aus unserer Sicht nicht ideal. Es sollte
geniigend Zeit fiir die Bereinigung der Priifergebnisse aus fachlicher Sicht zusammen mit den Trdger-
schaften bestehen, bevor die Vernehmlassungsvorlage fertiggestellt wird. Dies muss bei der Prozess-
planung zur Priifung der Agglomerationsprogramme der 4. Generation angepasst werden.

Antrag 1

Fiir den Priifprozess der Agglomerationsprogramme der 4. Generation soll angestrebt werden, die
fachspezifische Vernehmlassung der Priifergebnisse vor Fertigstellung der Vernehmlassungsvorlage
durchfiihren zu kénnen.

Vorgezogener Baubeginn ab 2019

Das Agglomerationsprogramm der 3. Generation umfasst fiir die Umsetzung der A-Massnahmen den
Zeitraum 2019 bis 2022. Sowohl bei der Erarbeitung des AP URT wie auch in der inzwischen angelau-
fenen Umsetzungsplanung der einzelnen Massnahmen haben wir uns auf diesem Zeithorizont ausge-
richtet. Der aktuelle Zeitplan des Bunds sieht vor, dass die Mittelfreigabe durch den Bund erst gegen
Sommer 2019 erfolgen wird. Erst dann kénnen die Leistungsvereinbarung und die Finanzierungsver-
einbarungen abgeschlossen werden. Ein Baubeginn einzelner Massnahmen vor Mitte 2019 wére da-
her kaum realistisch. Dies ist aus unserer Sicht nicht befriedigend. Gerade vor dem Hintergrund, dass
die Umsetzungsfristen gegentiber friiheren Generationen von Agglomerationsprogrammen deutlich
gekiirzt wurden, ist es widersprichlich, wenn aufgrund der Prozessplanung des Bunds der friiheste
mogliche Baubeginn nach hinten geschoben wird.

Antrag 2

Wir erwarten, dass ein vorgezogener Baubeginn auf eigenes Risiko ab Anfang 2019 mdglich ist, vor-
behdiltlich der Mitfinanzierung durch den Bund, gestiitzt auf die noch abzuschliessende Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarungen.

Kriterien Priifprozess

Die Priifung des AP URT hat gezeigt, dass kleinere Agglomerationen bzw. Agglomerationen in Talebe-
nen wie dem unteren Reusstal teilweise in der Bewertung benachteiligt sind. Dies zeigt sich am Bei-
spiel der Umgestaltung der Dorfstrasse Seedorf (Massnahme 1201.3.075), die in den C-Horizont zu-
riickgestuft wurde. Entsprechend dem Erlduterungsbericht AP 3. Generation (S. 24) ist die Beitrags-
berechtigung nicht gegeben, wenn die Verkehrsbelastung unter 7'500 Fahrzeugen pro Tag (DTV) liegt



und/oder die Betroffenheit klein ist. Solche Massnahmen werden als nicht programmrelevant be-
trachtet und in den C-Horizont verschoben. Daraus ergibt sich, dass Agglomerationen mit kleinerem
DTV keine Mitfinanzierung ihrer Massnahme erhalten, trotz vorhandenem, agglomerationsspezifi-
schem Problemdruck. Die betroffene Ortsdurchfahrt ist wichtig fiir die Anbindung der Seitentdler an
den Talboden, das in Seedorf betroffene Gebiet ist gleichzeitig ein wichtiger Lebensraum eines im
Verhiltnis zur Agglomerationsgrésse grossen Teils der Agglomerationsbevdlkerung.

Antrag 3
Die Priifkriterien sind hinsichtlich der spezifischen Herausforderungen kleiner und mittlerer Agglome-
rationen - besonders auch in den alpinen Talebenen - zu liberpriifen.

3. Grundsitzliches zum Ergebnis der Bundespriifung des Agglomerationsprogramms Unteres
Reusstal

In der Gesamtwiirdigung wird festgehalten, dass das Agglomerationsprogramm eine koharente Ge-
samtverkehrsstrategie aufweist. Wesentliche Wirkungstréger sind die neue zentrale Drehscheibe
beim Kantonsbahnhof Altdorf, die West-Ost-Verbindungsstrasse sowie deren flankierenden Mass-
nahmen und der damit verkniipfte Halbanschluss Altdorf Stid. Diese Schliisselmassnahmen sind eng
mit den Uibergeordneten Massnahmen verkniipft und gut auf diese abgestimmt. Das Buskonzept rich-
tet den 6ffentlichen Verkehr (OV) auf den neuen Kantonsbahnhof aus. Die West-Ost-Verbindungs-
strasse inklusive flankierenden Massnahmen und der Halbanschluss Altdorf Siid entlasten die Orts-
durchfahrten von Altdorf und Schattdorf vom motorisierten Individualverkehr (MIV), insbesondere
auch vom Schwerverkehr. Der OV und der Langsamverkehr (LV) profitieren von der Verkehrsentlas-
tung. Dies wertet den 6ffentlichen Raum auf und belebt die Zentren von Altdorf und Schattdorf.

Der Kanton Uri nimmt die Gesamtwiirdigung und die Bewertung des ersten Agglomerationspro-
gramms im Kanton Uri durch den Bund erfreut zur Kenntnis und sieht sich in seinen diesbeziiglichen
Uberlegungen und Anstrengungen bestitigt. Die Umsetzung der wesentlichen Wirkungstrager Kan-
tonsbahnhof Altdorf, West-Ost-Verbindungsstrasse (WOV) und deren flankierenden Massnahmen
sowie der damit verkniipfte Halbanschluss Altdorf Stid sind auf die Inbetriebnahme des Kantons-
bahnhofs Altdorf ab 2021 abgestimmt. Alle Massnahmen sind bis 2021 zu realisieren. Daher ist es
wichtig, dass in der Umsetzung des AP URT die Kohdrenz des Gesamtprogramms gewahrleistet
bleibt.

Gemiss Anhang 3 des Bundesbeschlusses der Vernehmlassungsvorlage sind fiir das AP URT ein Bei-
tragssatz von 40 Prozent und Hochstbeitrége fiir Massnahmen nach Artikel 21 der Verordnung tiber
die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer und weiterer fiir den Strassenverkehr
zweckgebundener Mittel (MinVV; SR 725.116.21) im Umfang von 6,32 Mio. Franken sowie Hochstbei-
trage fiir Massnahmen nach Artikel 21a MinVV im Umfang von 3,37 Mio. Franken, also insgesamt
9,69 Mio. Franken vorgesehen. Die Liste der dazugehdrigen Massnahmen der Prioritdten A und B
ergibt sich aus dem Erlduternden Bericht der Vernehmlassungsvorlage. Grundlage der Programmbe-
wertung und Massnahmenpriorisierung bildet der Entwurf des Priifberichts des ARE.



Antrag 4

Die nachfolgenden Bemerkungen und Antréige beziehen sich auf Aussagen im Entwurf des Priifbe-
richts des Bunds vom 31. Januar 2018. Entsprechend diesen Antrdgen beantragen wir auch die Anpas-
sung des Bundesbeschlusses sowie des Erlduternden Berichts.

4. Antrdge zur Bundespriifung einzelner Massnahmen

4.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV); Neubau Knoten Schichen-Schattdorf/Biirg-
len (FlaMia WOV 1. Etappe) Teil Umbau Knoten (Massnahme 1201.3.076)

WOV als Voraussetzung fiir die Wirkung der librigen AP-Massnahmen

Die vertieften Abkldrungen und eine Wirkungsanalyse zur WOV haben aufgezeigt, dass die Realisie-
rung der WOV und der zugehérigen Flankierenden Massnahmen (FlaMa) in den Gemeinden Altdorf,
Biirglen und Schattdorf die deutlich positive Wirkung der WOV und die Erreichung der Ziele des regi-
onalen Gesamtverkehrskonzepts Urner Unterland (rGVK) bzw. des AP URT sicherstellen.

Das Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal baut auf den kantonalen Richtplan, insbesondere
dem Raumkonzept, auf. Dieser sieht bis 2040 eine Bevdlkerungszunahme von 8,5 Prozent und eine
Beschiftigungszunahme von 22,6 Prozent vor. Die Ziele fiir die Entwicklung des Verkehrssystems er-
geben sich aus den Uberlegungen fiir eine koordinierte und abgestimmte Siedlungs- und Verkehrs-
entwicklung. Im Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal und im regionalen Gesamtverkehrskon-
zept werden die Gesamtstrategien fiir das Verkehrsaufkommen formuliert (6ffentlicher Verkehr, mo
torisierter Verkehr und Langsamverkehr) und konkretisiert. Aus den Strategien werden die kantona-
len Verkehrsnetze abgleitet und abgebildet. Fiir den 6ffentlichen Verkehr wird das neue Buskonzept
definiert, das auf den Kantonsbahnhof Altdorf ausgerichtet ist und bei dessen Inbetriebnahme
(2021/2022) umgesetzt sein soll. Das kantonale Strassennetz wird nach den Funktionen der Strassen

gegliedert und unter der Beriicksichtigung der WOV und dem Halbanschluss Altdorf Stid (Inbetrieb-
nahme 2021/2022) im Talboden angepasst. Das Netz der kantonalen Velorouten wird einheitlich her-
geleitet und unterteilt in kantonale Haupt- und Nebenrouten.

Das Bundesamt fiir Strassen (ASTRA) hat die Zweckmadssigkeit des Halbanschlusses Altdorf Siid aner-
kannt und dessen Realisierung als Bundesprojekt zugesichert unter der Voraussetzung, dass der Kan-
ton Uri die WOV beschliesst und deren Realisierung vornimmt. Beide Projekte stehen in einem engen
funktionalen Zusammenhang und kdnnen nur zusammen in erheblichem Umfang zur Losung der lo-
kalen und der regionalen Verkehrsprobleme beitragen. Mit der WOV wird die Voraussetzung ge-
schaffen, dass die Qualitit des Gesamtverkehrssystems massgebend verbessert, die siedlungsplaneri-
schen Zielsetzungen erfiillt und die verbesserte Erreichbarkeit gesichert werden. Deutliche Verbesse-
rungen ergeben sich beziiglich Lirm und Luft entlang der heutigen Hauptachse (Altdorf/Schattdorf).
Die WOV bildet damit die strukturelle Voraussetzung, um das mit dem Agglomerationsprogramm an-
gestrebte Zielbild aufgewerteter Siedlungskerne und die geordnete Siedlungsentwicklung im unteren
Reusstal zukunftstauglich umzusetzen.




Fakten zum Realisierungshorizont WOV/Halbanschluss A2

Die Aussage im Priifbericht Seite 17, dass der Halbanschluss A2 Altdorf Siid (Massnahme 1201.3.083,
{iM3.2) erst im B-Horizont realisiert wird, ist nicht korrekt. Am 23. Oktober 2017 hat das ASTRA an-
ldsslich der Begleitgruppensitzung zur WOV dessen Ausfiihrung zwischen April und Dezember 2020
angekiindigt. Damit liegt die Realisierung klar im A-Horizont (2019 bis 2022). Weiter hat das ASTRA
dargelegt, dass die definitiven Ausfiihrungstermine auf die Termine der WOV abgestimmt werden
(und nicht umgekehrt). Planung und Projektierung der WOV und aller damit zusammenhéngender
Massnahmen sind entsprechend dem Terminprogramm im Agglomerationsprogramm Unteres
Reusstal auf Kurs. Der Baubeginn erfolgt auf jeden Fall im A-Horizont.

Fakten zum Kostenteiler fiir den A2 Halbanschluss Altdorf Siid

Die im Priifbericht Seite 9, 17 und 18 erwihnte Verpflichtung des Kantons, die WOV allein zu finan-
zieren, hat den Kanton Uri liberrascht, da er selbst keine Kenntnis von einer solchen Verpflichtung
hat. Vielmehr ist es so, dass der Kanton Uri sich mit Schreiben vom 7. Juli 2014 gegeniiber dem
ASTRA verpflichtet hat, das fiir den Halbanschluss A2 Altdorf Siid bendtigte Land als Kostenanteil des
Kantons in die Realisierung des Halbanschlusses einzuwerfen (im Wert von 0,70 Mio. Franken, berei-
nigter Betrag aus dem generellen Projekt). Das ASTRA hat im Gegenzug zugesichert, die Baukosten
von 11,90 Mio. Franken fiir den Halbanschluss allein zu tragen. Die finanzielle Beteiligung des Kan-
tons Uri am Halbanschluss belduft sich somit auf 5,6 Prozent. In den Gesprachen des Kantons Uri mit
dem ASTRA iiber die Realisierung des Halbanschlusses und der WOV wurde das Agglomerationspro-
gramm nicht angesprochen, da zu jener Zeit ein Agglomerationsprogramm fiir das Untere Reusstal
noch kein Thema war. Dieser Zusammenhang kann daher nicht im Nachgang hergestellt werden.

Hinweis

Die im Entwurf Priifbericht aufgefiihrten Kosten fiir die Teilmassnahme 1201.3.072 Neubau Knoten
Schichen (FlaMa WOV 1. Etappe) - Teil Umbau Knoten im Umfang von 6,00 Mio. Franken sind falsch
aufgefiihrt. Abziiglich des Teils Velo- und Fussweg ergeben sich gemdss Agglomerationsprogramm
Kosten von 3,50 Mio. Franken.

Antrag 5

a) Die Massnahme ist als grundsdtzlich «mitfinanzierbare» Massnahme einzustufen.

b) Die Massnahme ist als A-Massnahme zu priorisieren und mitzufinanzieren. Als Gesamtkosten sind
unter Berticksichtigung der Anpassung der Massnahmenkonfiguration (Priifbericht S. 15) 23,30 Mio.
Franken (19,80 Mio. Franken WOV/3,50 Mio. Franken Knoten Schéchen) zu berticksichtigen.

c¢) Im Priifbericht Seite 9, 15, 17, 18 und 22 sind die Aussagen zur WOV und zum A2-Halbanschluss
hinsichtlich der Finanzierungsabsprachen und des Zeithorizonts zu bereinigen.

Antrag 6

Sollte dem Antrag 5 nicht gefolgt werden kénnen, beantragen wir, dass zumindest die Teilmassnahme
Neubau Knoten Schdchen - Teil Umbau Knoten (Massnahme 1201.3.72) als «mitfinanzierbare» Mass-
nahme eingestuft, als A-Massnahmen priorisiert und mitfinanziert wird.




4.2 Paket LV B-Liste, Neubau Knoten Schichen-Schattdorf/Biirglen (FlaMa WOV 1. Etappe) - Teil
Velo- und Fussweg (Massnahme 1201.3.073)

Die Ausfiihrung des Teils «Velo- und Fussweg» Langmattgasse bis Dorfstrasse ist in Abstimmung zur
Realisierung der WOV und des Halbanschlusses A2 Altdorf Stid auf 2019/2020 vorgesehen.

Hinweis
Im Rahmen der Planung des Bauprojekts wurde entschieden, die Rad- und Fussgéngerunterfiihrung
weg zu lassen. Die Kosten reduzieren sich demzufolge um etwa die Halfte (1,25 Mio. Franken).

Antrag 7 )
Die Prioritéit A ist beizubehalten, weil die zugehérige WOV und der Halbanschluss A2 Altdorf Siid in

die Prioritdt A einzureihen sind bzw. im Horizont A realisiert werden.

4.3 Paket VMM B-Liste (GV 3.2, FlaMa Altdorf/Schattdorf/Blirglen, GV 3.3 Knoten Adlergarten, Mas-
snahme 1201.3.055 und Massnahme 1201.3.056)

Die Ausfiihrung der Massnahmen FlaMa Altdorf/Schattdorf/Biirglen und Anpassung Knoten Adlergar-
ten-Schattdorf (FlaMa WOV 1. Etappe) sind in Abstimmung zur Realisierung der WOV und des Halb-
anschlusses A2 Altdorf Siid innerhalb des A-Horizonts vorgesehen.

Antrag 8
Die Prioritdt A ist beizubehalten, weil die zugehdérige WOV und der Halbanschluss A2 Altdorf Siid in

die Prioritdit A einzureihen sind bzw. im Horizont A realisiert werden.

4.4 Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf West und Ost (IM3.1 und IM3.2, Massnahme
1201.3.047 und 1201.3.048)

Die beiden Massnahmen stehen in einer engen, nicht trennbaren funktionalen Beziehung (gemass

S. 50 Weisung). Es ist auch in planerisch, bewilligungstechnischer, terminlicher und finanzieller Hin-
sicht ein zusammengehdrendes Projekt, das nicht getrennt realisiert werden kann. Gewisse Funktio-
nen fiir den Betrieb der Drehscheibe Bahnhof Altdorf befinden sich auf der Westseite, gewisse Funk-
tionen auf der Ostseite. Das Auflageprojekt, das sich zurzeit im Plangenehmigungsverfahren befindet,
beinhaltet daher auch alle Massnahmen auf der Ost- wie auch auf der Westseite. Es besteht zudem
nur eine Projektleitung Seitens des Kantons. Es ist aus heutiger Sicht nicht nachvollziehbar, weshalb
die beiden Massnahmen im AP URT getrennt wurden. Sie gehdren als Massnahmenpaket zwingend
zusammen.

Mit der Zusammenfassung der Massnahme als Massnahmenpaket wird auch der administrative Auf-
wand verringert werden, da nur eine Finanzierungsvereinbarung abgeschlossen werden muss.

Wir weisen zudem darauf hin, dass die weitere Planung des Projekts inzwischen gezeigt hat, dass ge-
geniiber den Kosten wie sie im Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal dargestellt wurden, auf
der Westseite auf Teilelemente verzichtet werden kann, wiahrend auf der Ostseite die Kosten eher




héher sein werden. Minderkosten auf der Westseite im Umfang von 2,50 Mio. Franken stehen Mehr-
kosten auf der Ostseite von zirka 1,20 Mio. Franken entgegen. Daraus ergibt sich, dass der maximale
Beitrag des Bunds zur Mitfinanzierung der Massnahmen sich nicht verandert bzw. sich ohnehin leicht
reduzieren wird.

Antrag 9
Die Massnahmen sind im Priifbericht als eine einzelne Massnahme zusammenzufassen bzw. als Mass-
nahmenpaket zu betrachten.

5. Antrige zur Nutzenbeurteilung der Programmwirkung
5.1 Wirksamkeitskriterium/WK 1 Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

Die Schichenquerung kann erst realisiert werden, wenn die Nutzungsanderung im RUAG-Areal eine
sichere Querung erméglicht (Storfall, Entsorgungsanlage fiir Munitionskomponenten, Parzelle Nr.
435, Altdorf). Der Zeithorizont kann durch den Kanton nicht beeinflusst werden. Dieser ist abhangig
vom Zeitpunkt der Aufgabe der Sprengstoffverarbeitung im Areal Schachenwald der RUAG.

Antrag 10
Die Informationen sind in die Wirkungsbeurteilung miteinzubeziehen. Die Wirksamkeitsbeurteilung ist
um einen Bewertungspunkt zu verbessern.

5.2 Wirksamkeitskriterium/WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch
Vernetzung WOV/Schichenwald

Die Beurteilung der Auswirkungen der WOV auf den Schachenwald im Priifbericht beriicksichtigt
nicht alle Fakten. Klar ist, dass die WOV eine zusatzliche Barriere im Gebiet darstellt. Gerade deshalb
wurde aber die Massnahme L3.4 Vernetzungsmassnahmen Schachenwald in das AP URT aufgenom-
men. Mit der Massnahme soll sowohl die 6kologische Vernetzung wie auch die Zugdnglichkeit und
Erholungsnutzung des Gebiets gegeniiber dem heutigen Zustand verbessert werden. Die Vernetzung
sowie die Potenziale fiir die Erholungsnutzung werden mit der Umsetzung des Konzepts gegenuiber
dem heutigen Zustand verbessert. Das Konzept hat zum Ziel, fiir das heute z. T. nicht zugéngliche
Waldgebiet und die bestehenden Barrieren eine Verbesserung zu erwirken und gleichzeitig die Aus-
wirkungen der WOV so gering wie mdglich zu halten. Die Lage der neuen Strassenbriicke tiber den
Schichen wurde bereits mit diesem Ziel gewéhlt und hat die gesamte Linienfiihrung der WOV beein-
flusst. Hingegen ist eine Umsetzung der Vernetzungsmassnahmen ohne die Realisierung der WOV
nicht realistisch, weil durch die Ersatzaufforstungsflachen der WOV ein grosser Teil des neuen Ver-
netzungskorridors gebildet wird. Dazu kommt auch das BAFU im Schreiben vom 25. November 2015
zu folgenden Aussagen: «Das 2009 in einem partizipativen Ansatz erarbeitete Nutzungskonzept fiir
den Schiachenwald ist eine fundierte Abwagung der vielfaltigen Interessen, die sich nicht nur auf das
Waldareal beschrinken. Das nun zu beurteilende «Konzept Ersatzaufforstungen WOV und Neuanord-
nung von Waldflichen in den Entwicklungsgebieten der RUAG» vom 6. November 2014 baut auf der
Interessenabwégung von 2009 auf bzw. konkretisiert diese im Hinblick auf das nun vorliegende WOV-



Projekt. Durch die Neuanordnung von Waldflidchen kénnen die sich tiberlagernden und/oder anei-
nander angrenzenden, flichenbezogenen Interessen optimiert werden: bessere 6kologische Vernet-
zung, Abgrenzung Wohnzone gegeniiber Industrie-, Landwirtschaftszone und Gewdsserraum, Opti-
mierung der Industriezone und der Erbringung der Waldleistungen. Die Entflechtung dieser lokal vor-
handenen Nutzungen kann als standortgebunden betrachtet werden. Aus unserer Sicht ist aufgrund
der éinzigartigen Ausgangslage (Industrieanlagen mitten im Wald, Einzdunung des Walds aus Sicher-
heitsgriinden, Vernetzungsdefizit u. a.) vorliegend eine Neuanordnung der Waldfldchen, wie sie ins-
besondere in Variante 4 in einem beschrankten Rahmen vorgeschlagen wird, in diesem konkreten
Fall grundsatzlich mit dem Waldgesetz zu vereinbaren. »

Antrag 11
Die Informationen sind in die Wirkungsbeurteilung und in die Aussagen in Kapitel 6.1.2 des Priifbe-
richts miteinzubeziehen. Die Wirksamkeitsbeurteilung ist um einen Bewertungspunkt zu verbessern.

Sehr geehrte Frau Bundesritin, sehr geehrte Frau Direktorin, sehr geehrte Damen und Herren, wir
danken lhnen fiir die Gelegenheit zur Stellungnahme und griissen Sie mit vorziiglicher Hochachtung.

Altdorf, 27. April 2018
Im Namen des Regierungsrats
Der Ladamman idirektor

[y

Beat Jorg




