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1.1

1.2

Einleitung

Erlauterungen zum Massnahmenband

Die Massnahmen wurden in einem partizipativen Prozess (bilaterale Gesprache, Dia-
logplattformen, Vernehmlassung bei Fach- und Begleitgruppe) gemeinsam mit den
kantonalen Amtern und den Gemeinden aufgearbeitet und beschrieben.

Die Massnahmenblatter sind nach Vorgaben aus der Richtlinie des Bundes zum Pro-
gramm Agglomerationsverkehr (RPAV) aufgebaut.

Zur Mitfinanzierung durch den Bund werden die Massnahmen im Verkehr (A- und B-
Horizont) beantragt. Eigenleistungen sowie Massnahmen im Bereich Landschaft und
Siedlung sowie Zusammenarbeit werden vom Bund nicht mitfinanziert, tragen aber
zur Programmwirkung bei.

Bei Massnahmen im A-Horizont muss im Zeitraum zwischen 2028 und 2032 mit der
Ausfiihrung begonnen werden. Massnahmen im B-Horizont werden in der Regel im
nachsten Agglomerationsprogramm als Massnahmen im A-Horizont aufgenommen,
wobei der Start der Ausflihrung zwischen 2032 und 2036 erfolgen muss. Mit der Um-
setzung der Eigenleistungen wird in der Regel bis ca. 2028 begonnen.

Quantitative Angaben zu den einzelnen Massnahmen finden sich in den separaten
Excel-Tabellen / Sachinformationen.

Grundlagen zu den Massnahmen sind als separate PDF-Dokumente beigelegt.

Massnahmeniibersicht

Die folgende Abbildung zeigt einleitend die Massnahmen in einer Kartendarstellung. Alle
Massnahmennummern (z.B. GV5.2) setzen sich aus einem Kiirzel fir die Massnahmen-
kategorie (hier GV fur Gesamtverkehr), der aktuellen Generation (5) und einer Haupt-

nummer (2) zusammen. Bei den dreistelligen Nummern (z.B. S5.1.2) handelt es sich um

Teilmassnahmen oder Massnahmen eines Massnahmenpakets.

Die jeweiligen Massnahmenblatter sind in den folgenden Berichtsteilen zu finden:

Siedlung (S): Kapitel 2

Landschaft (L): Kapitel 3

Verkehr (GV, IM, OV, FV)

— Ubersicht und Kosten: Kapitel 4

— Pauschalmassnahmenpakete: Kapitel 5

— Einzelmassnahmen und Eigenleistungen: Kapitel 6
Zusammenarbeit (Z): Kapitel 7

Ubergeordnete und nationale Massnahmen (UM): Kapitel 8
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Abbildung 1-1: Massnahmenkarte AP URT 5. Generation
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2.1

Siedlung

Massnahmen im Bereich Siedlung werden nicht zur Mitfinanzierung beantragt, kbnnen
aber positiv zur Beurteilung der Programmwirkung durch den Bund beitragen.

Die Massnahme S5.1 soll die Grundlagen zur Innenentwicklung verbessern und wird als
Eigenleistung (EL) umgesetzt. Die Ubrigen Massnahmen S5.2 bis S5.6 sind als Dauer-
aufgaben weiterzuverfolgen, wobei die einzelnen Teilmassnahmen einem Zeithorizont
(EL, A oder B) zugeordnet sind. Der angegebene Realisierungshorizont ist auf den aktu-
ellen Planungsstand abgestimmt.

$5.1: Verdichtungspotenzial erkennen

Verdichtungspotenzial erkennen S5.1

Prioritdt AP 5G
Massnahmenart

O A Siedlung
O B
O Cc

Eigenleistung

Federfiihrung Amt fur Raumentwicklung

Beteiligte Gemeinden

Beschreibung

Kartografische Darstellung

IEB: WeiterfUhrung raum+

raum+ IEB

s

Ausgangslage

Mit der vierten Generation des Agglomerationsprogrammes Unteres Reusstal wurden die Gemeinden dazu angehalten,
Siedlungsleitbilder zu erarbeiten und die bestehenden Leitbilder zu aktualisieren. Das Siedlungsleitbild ist ein zentrales
Instrument fiir die raumliche Entwicklung der Gemeinde. Wichtiger Bestandteil dieser raumlichen Entwicklung ist die
Innenverdichtung. Aufgrund des strategischen Charakters eines Siedlungsleitbildes kann dieses das Innenverdich-
tungspotential einer Gemeinde jedoch nur bedingt aufzeigen.

Die Ermittlung der Verdichtungspotentiale einer Gemeinde wird darum als Folgemassnahme der Siedlungsmassnahme
S4.1 «Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder» aus der vierten Generation des Agglomerationsprogramms
formuliert. Zur Ermittlung der Geschossflachen- und Nutzungsreserven hat die ETH Zirich ein neues Werkzeug «In-
nenentwicklung im Bestand» (IEB) entwickelt. Mit diesem kann parzellenscharf aufgezeigt werden, in welchem Aus-
mass unbebaute, insbesondere aber auch bereits bebaute Parzellen in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen, ver-
dichtet werden kénnen.
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Inhalt

Der Kanton unterstitzt die Gemeinden bei der Anwendung des IEB-Tools der ETH Zurich. Es soll in den nachsten Jah-
ren schrittweise eingefiihrt werden und als Grundlage fir die kommunalen Siedlungsleitbilder dienen. Die Massnahme
unterstitzt die Gemeinden bei der Innenverdichtung im Bestand. Im Gegensatz zu den bestehenden Werkzeugen ver-
spricht das IEB-Tool konkrete Verdichtungspotenziale parzellenscharf aufzuzeigen.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft an die Massnahme S4.1 «Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder» aus
der vierten Generation des Agglomerationsprogramms an. Einige Gemeinden der Agglomeration tberarbeiten derzeit
ihre Siedlungsleitbilder oder bereiten diesen Prozess vor. Mit der Massnahme soll eine vertiefte und quantitative Be-
trachtung der Innenentwicklungspotenziale in den Gemeinden erfolgen.

OV-Giiteklasse

Die Massnahme kann nicht verortet werden, eine Zuweisung einer OV-Giiteklasse ist daher nicht méglich.

Nutzungsarten

Durch die Massnahmen kénnen die Gemeinden das Verdichtungspotenzial in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen
aufzeigen.

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Durch die Massnahmen kénnen die Gemeinden das Verdichtungspotential (Personenkapazitat) im Bestand aufzeigen.
Wird das Verdichtungspotential mobilisiert, wird dies zu einer Erhéhung der Einwohner und Beschaftigten in der Ge-
meinde fuhren. Wie gross das Wachstum sein wird, hangt vom Verdichtungspotential der Gemeinde ab, und in wel-
chem Ausmass dieses mobilisiert wird.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Die Innenverdichtung im Bestand fiihrt zu einer Erhéhung der Nutzerdichte und -intensitat in einem Gebiet. Die entspre-
chenden Auswirkungen auf den Verkehr miissen gepriift werden, wenn die Gemeinde ihre Verdichtungsflachen mobili-
sieren will.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme bildet die Grundlage fiir ein kompaktes und dichtes Siedlungsgebiet.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S1: Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verdichtungspotenziale ausschépfen

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Die Massnahme tragt dazu bei, die Potenziale zur Verdich-
tung im Bestand aufzuzeigen. Dadurch kann die Siedlungsentwicklung nach innen vorangetrieben werden.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Grinrdumen: Die Massnahme tragt
dazu bei, den Flachenverbrauch des Siedlungsgebiets zu reduzieren. Durch die Verdichtung des Bestands sind we-
niger Einzonungen notwendig und Landschaftsraume bleiben erhalten.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
kantonalen . .
Richtplan O Ja O Keine Information

Nein O  Vororientierung

O  Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.1-2 kommunales Siedlungsleitbild

— Abstimmungsanweisung 4.1-9 Mobilisierung von Siedlungsflachenpotenzialen
— Abstimmungsanweisung 4.2-2 Siedlungsgestaltung und -erneuerung

Bezug zu anderen Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
Planungen/Mass- | _ AP URT 4G: Massnahme S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder

nahmen Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Erarbeitungsstand kommunale Siedlungsleitbilder
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Flachenbeanspru-
chung

Fur die Massnahme sind keine Neueinzonungen erforderlich.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Innenverdichtung im Bestand fiihrt zu einer Erhéhung der Nutzerdichte und -intensitét in ei-
nem Gebiet. Die entsprechenden Auswirkungen auf den Verkehr miissen geprift werden, wenn
die Gemeinde ihre Verdichtungsflachen mobilisieren will.

Umweltvertraglich-
keit

Die Innenverdichtung im Bestand fiihrt zu einer Erhdhung der Nutzerdichte und -intensitat in ei-
nem Gebiet. Gerade im Bereich Larmschutz fuhrt das zu Herausforderungen. Die Umweltver-
traglichkeit dieses Prozesses muss frihzeitig mit dem Amt fir Umwelt geprift werden, wenn die
Gemeinde ihre Verdichtungsflachen mobilisieren will. Die Verdichtung ist grundsatzlich umwelt-
vertraglicher, als wenn neue Flachen eingezont werden, sofern die Verdichtung nicht zu einer
zusatzlichen Versieglung fihrt.

Dokumente und Daten

Dokumente

— Projektbericht «Innenentwicklung im Bestand», ETH Zurich
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S5.2: Schliusselareale entwickeln

Schliisselareale entwickeln S5.2
Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritét 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
o A As (1201.4.021) As (1201.3.064) Siedlung
O B O B O B
o cC o c o cC
Daueraufgabe 1201.4.021 1201.3.064
Federfithrung Gemeinden
Beteiligte Kanton Uri (AfT, ARE)
Beschreibung

Kartografische Darstellung

Je
}. § & Ctgguerge .
.

; 55.2.3
lb Talstation Eggberge / Moosbad

.
ALTDORF
.
- N
= BURGLEN
\ .
55.2.1 ZA%
~ Grund / Brickermatte ;
Ga Lgenwaldll / Gotthardstrasse
ATTINGHAUSEN i)
Haldi
S$5.2: Schliisselareale entwickeln \-— .
LEGENDE
[: Perirmeter Einzelmassnahme
Legendeninhalt Teilstrategiekarte Orientierungsinhalt
51: Siedlungen qualitativ verdichtan 53: Ortskerna balaben = Strassennez
] Siedlungsentwicklung auf bestehende Bauzonen begrenzen . Zentrumsfunktion stirken B i BEnRaF
——=—— Bahnlinie mit Bahnho!
Wohn,- Freiraum- und Aufenthaltsqualitit sicherstellen O Poterzial der historischen Ortskerne nutzen = S R
-Haltestellen

I :
© Schllisselareale entwickeln Sé: Arbeitsplatzentwicklung koordinieren
52: Siedlungen Bkologisch gestalten e Enmwicklungsschiwerpunkt Arbeiten spezifisch entwickeln
INEEREN! Siedlungsfreiriume naturnah gestalten und vernetzen

tkologische Siedlungen [Klimaznpassung, Biodiversitst]

firdern und fordern

Ausgangslage

Die Agglomeration verfiigt iber mehrere Schlisselareale ausserhalb der Ortskerne, deren Entwicklungspotential
noch nicht ausgeschopft wurde. Die Areale zeichnen sich durch ihre Lage, Erschliessung und bisherige Nutzung als
Gebiete mit besonders grossem Entwicklungspotential aus. Diese Potentiale gilt es verstarkt auszuschopfen. Bei der
Erarbeitung konkreter Projekte sind Sondernutzungsplanungen sowie qualitatssteigernde Verfahren anzuwenden, um
eine qualitatvolle Weiterentwicklung der Areale zu gewahrleisten.
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Die Massnahme ist eine Weiterentwicklung der QVZ-Gebiete der beiden letzten Generationen des Agglomerations-
programms. Aus den damaligen QVZ-Gebieten wurden fiir die 5. Generation des Agglomerationsprogramms jene
Gebiete mit besonders grossem Entwicklungspotential im A-Horizont ermittelt. Diese werden neu als Schliisselareale
bezeichnet.

Inhalt / Konzeption

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, in denen grossflachige rdumliche Transformationen statt-
finden sollen:

1. Gemeinde Altdorf / Burglen: Gebiet Grund / Brickermatte
2.  Gemeinde Burglen: Galgenwaldli / Gotthardstrasse
3. Gemeinde Altdorf: Talstation Eggberge / Moosbad

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft konzeptionell an die bestehenden Massnahmen und Teilstrategien der dritten und
vierten Generation an. Im Vergleich zu den vorherigen Generationen werden mit dieser Massnahme Schlusselareale
der Agglomeration definiert, welche weiterentwickelt werden sollen. Die Umsetzung der Teilmassnahmen wird bezilig-
lich Nutzung und Umsetzungshorizont so weit wie méglich prazisiert.

OV-Giiteklasse

2025 2040
Grund / Brickermatte Bund C Bund C
Galgenwaldli / Gotthardstrasse: Bund C Bund C
Talstation Eggberge / Moosbad C C
Nutzungsarten

Mit den geplanten Transformationen der Gebiete verandern sich die Nutzungen der Areale. Folgende Nutzungen sind
geplant oder zu prufen.

— Grund / Brickermatte: 6ffentliche Nutzung, Neuansiedlung Altersheim (Umsetzung Projekt «Brickermatte 2030+»)
— Galgenwaldli / Gotthardstrasse: Mischnutzung (Umnutzung ehemaliges Werkhofareal)
— Talstation Eggberge / Moosbad: Freizeit und Tourismus

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Mit den geplanten Umsetzungsmassnahmen wird die Nutzerdichte in den vier Gebieten zum Teil betrachtlich erhéht.
Die Zahl der zusatzlichen Bewohner, Beschaftigten und weiteren Nutzenden lasst sich in den Gebieten Galgenwaldli /
Gotthardstrasse und Flielerstrasse erst im Rahmen der zu entwickelnde Projekte abschatzen. Auf Grund der beste-
henden und geplanten Nutzungen im Gebiet Flielerstrasse dirfte die Anzahl Einwohner und Beschéaftigten nur minim
ansteigen.

2025 2040 (Schatzung)
Grund / Brickermatte 380 900
Galgenwaldli / Gotthardstrasse: 140 230
Flielerstrasse 120 140

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, Entwicklungspotentiale bestimmter Areale auszuschdpfen und eine Transformation
dieser Areale anzustossen. Dies tragt zur Verdichtung und Erhéhung der Siedlungsqualitat bei.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S1: Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verdichtungspotentiale ausschopfen
— Aufenthaltsqualitat und Freirdume férdern

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Im Rahmen der Transformation grosser Areale werden auch
Fragen der Mobilitdt beantwortet. So kénnen Erschliessungen neu gel6st oder Mobilitatsmanagements fiir grosse-
rer Uberbauungen erarbeitet werden.

— WK 1.3: Verbesserung des o6ffentlichen Verkehrssystems: Durch die Entwicklung der Schllsselareale werden an
Orten mit guter OV-Erschliessung neue Wohn-, Dienstleistungs- und Gewerbenutzungen geschaffen.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Durch die Massnahme werden Areale mit grossem Innen-
verdichtungspotential weiterentwickelt.

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Rahmen der Weiterentwicklung der Areale wird gepruft,
wie die dortigen Griin- und Freirdume aufgewertet oder neue solche Radume geschaffen werden kdnnen.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Grinraumen: Durch die Innen-
verdichtung wird ein haushalterischer Umgang mit dem Boden gewahrleistet und somit der Flachenverbrauch
durch neue Siedlungsgebiete so gut wie moglich reduziert.

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.



Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Veror- Nummer Prioritat 5G Federfiihrung

tung) (5G)

Grund / Brickermatte S5.2.1 A Gemeinden Altdorf / Birglen

Galgenwaldli / Gotthardstrasse S5.2.2 Eigenleistung Gemeinde Birglen

Talstation Eggberge / Moosbad S5.2.3 A Gemeinde Altdorf

Grund / Bricker- Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

matte Gemeinde Altdorf A
Gemeinde Blrglen

S§5.2.1

Kurzbeschreibung
Auf der Brickermatte wird voraussichtlich bis 2032 ein neues Alters- und Pflegeheim (Bricker-
matte2030+) gebaut. Durch die WOV wird der Verkehr auf der Gotthardstrasse im Massnah-
menperimeter voraussichtlich zunehmen. Gleichzeitig ist das Gebiet durch den 6ffentlichen
Verkehr gut erschlossen. Die Mittelschule und die kantonale Verwaltung bestehen bereits als
offentliche Nutzungen im Perimeter. Durch den Bau des Altersheims erhoht sich die Nutzer-
dichte im Gebiet. Die zukinftige Entwicklung soll im Rahmen der Erarbeitung einer gemein-
samen Entwicklungsperspektive der Gemeinden Altdorf und Burglen geklart und anschlies-
send umgesetzt werden.

Massnahme S5.2.1

0 50 100m
S T

Ziel und Wirkung

Durch die Massnahme wird im Gebiet Grund / Brickermatte die Innenverdichtung vorangetrie-
ben und der Mix verschiedener 6ffentlicher Nutzungen gestarkt. Dies fordert den Zentrums-
charakter des fiir die Agglomeration bereits jetzt wichtigen und gut erschlossenen Gebiets.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— AP 3G: GV3.2 Anpassung Signalisation und Markierungen — Altdorf/ Schattdorf/ Birglen
(FlaMa WOQV 1. Etappe)

Instandstellung Kreisel Kollegium (2020)

— Machbarkeitsstudie Alters- und Pflegeheim (APH) Brickermatte (2024)
Erarbeitung Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2024)

Erarbeitung Siedlungsleitbild Gemeinde Birglen (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Verankerung in Siedlungsleitbildern 2025
Erarbeitung gemeinsame Entwicklungsperspektive Gebiet 2026
Grund/Brickermatte

Abstimmung Planungskredit Frihling 2027
Baubeginn Herbst 2028
Inbetriebnahme APH Brickermatte 2032
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
S5.3.1: Areal Rosenberg

S$5.2.2: Galgenwaldli / Gotthardstrasse: Koordination Nutzungen, Strassenraum und uber-
geordnete stadtebauliche Leitlinien

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)

O Ja O Keine Information

Nein | Vororientierung
O Zwischenergebnis
O

Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

Abstimmungsanweisung 4.2-2: Siedlungsgestaltung und -erneuerung
Abstimmungsanweisung 4.2-5 Sondernutzungsplanungen und Landumlegung
Abstimmungsanweisung 5.3-1 West-Ost-Strassenverbindung (WOV) Altdorf-Sid
Abstimmungsanweisung 5.3-2 Flankierende Massnahmen WOV

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.2.3: Erhohung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten, Verdich-
tungsgebiet Gotthardstrasse, Altdorf und Burglen

— AP URT 3G: S3.4.5: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung, Gebiet Gotthardstrasse,
Bdurglen / Altdorf

— AP URT 3G: GV3.2: Anpassung Signalisation und Markierungen Altdorf/ Schattdorf/ Blrg-
len (FlaMa WOV 1. Etappe)

— AP URT 4G: S4.4.3: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung, Gotthardstrasse, Altdorf
und Burglen (Z-Gebiet)

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Massnahmen Verkehr FlaMa WOV

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Uberbauung der Brickermatte wird Bauland beansprucht. Die Flache befindet sich
heute in der Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen, eine Ein- oder Umzonung ist somit
nicht notwendig.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme sieht eine zusatzliche Intensivierung der Nutzung des Areals vor. Das Areal
befindet sich an einer gut mit OV, Fuss- und Veloverkehr erschlossenen Lage nahe an Ein-
kaufsmoglichkeiten (Urnertor). Der induzierte MIV-Verkehr von Mitarbeitenden und Besuche-
rinnen des AHP fliesst auf die Klausenstrasse ab und wird im Rahmen der weiteren Planun-
gen berlcksichtigt.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme birgt voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung.

Dokumente und Daten

Dokumente

Siedlungsleitbild Altdorf, Informationen Brickermatte 2030+ (https://brickermatte.ch)
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

Galgenwaldli /
Gotthardstrasse

§5.2.2

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Birglen Kanton Uri (AfT) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Durch den Wegzug des Werkhofs des Kantons kann das Galgenwaldli-Areal an der
Gotthardstrasse unter Einbezug der Nutzungen im Umfeld umgenutzt und verdichtet
werden. Entlang der Gotthardstrasse besteht ein diverser Nutzungsmix, mit dem Ein-
kaufszentrum Urnertor als zentralem Ort. Die Bushaltestelle vor dem Einkaufszentrum
sorgt fir eine gute OV-Erschliessung im Massnahmenperimeter. Zudem befinden sich
in der naheren Umgebung mehrere bestehende oder projektierte Naherholungsgebiete
und Freizeitanlagen. Die zahlreichen Nutzungen im Gebiet gilt es aufeinander abzu-
stimmen. Eine Verdichtung des Gebiets westlich der Gotthardstrasse ist zu prifen. Die
zukunftige Entwicklung soll im Rahmen des Siedlungsleibildes der Gemeinde Biirglen
geklart und anschliessend umgesetzt werden. Berucksichtigt werden muss, dass durch
die WOV der Verkehr auf der Gotthardstrasse im Massnahmenperimeter voraussicht-
lich zunehmen wird.

Massnahme $5.2.2

01@0 m
[}

Ziel und Wirkung

Durch die Weiterentwicklung des Gebiets soll die Innenverdichtung an einer hinsicht-
lich Verkehr, Versorgung und Freizeit gut erschlossenen Lage vorangetrieben und der
diverse Nutzungsmix im Gebiet gestarkt werden. Durch die Umnutzung des Werk-
hofareals wird der Zentrumscharakter des Gebiets und die Siedlungsqualitat gestarkt.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

- AP 3G: GV3.2 Anpassung Signalisation und Markierungen — Altdorf/ Schattdorf/
Biirglen (FlaMa WOV 1. Etappe)

- Erarbeitung Siedlungsleitbild Gemeinde Birglen (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum
Erarbeitung Siedlungsleitbild 2025

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

S5.2.1: Grund / Brickermatte. Koordination Nutzungen, Strassenraum, stadtebauli-
che Leitlinien

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
o Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.2-2: Siedlungsgestaltung und -erneuerung

— Abstimmungsanweisung 4.2-5 Sondernutzungsplanungen und Landumlegung

— Abstimmungsanweisung 5.3-1 West-Ost-Strassenverbindung (WOV) Altdorf-Siid
— Abstimmungsanweisung 5.3-2 Flankierende Massnahmen WOV
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.2: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten (V-Ge-
biet)

— AP URT 3G: S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung (Z-Gebiet)

— AP URT 4G: S4.4.3: Gotthardstrasse, Altdorf und Biirglen (Z-Gebiet)

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Massnahmen Verkehr FlaMa WOV

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Erarbeitung einer Gesamtplanung fiir das Areal werden keine zusatzlichen Fla-
chen beansprucht. Fir die Umnutzung des Werkhofareals ist voraussichtlich eine Um-
zonung notwendig.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Massnahme sieht eine zusatzliche Intensivierung der Nutzung des Areals vor. Das
Areal befindet sich jedoch an einer gut mit dem OV, Fuss- und Veloverkehr erschlosse-
nen Lage, nahe an Freizeitmdglichkeiten, Mittelschule und Einkaufsmoglichkeiten. Das
Areal Galgenwaldli hat zudem einen direkten Zugang zur WOV. Der Verkehr kann
dadurch schnell auf das Gibergeordnete Strassennetz abfliessen. Die Bewaltigung des
induzierten MIV-Verkehrs ist im Rahmen der weiteren Planungen zu thematisieren.

Umweltvertrag-
lichkeit

Aufgrund der zu erwartenden Verkehrszunahme entlang der Gotthardstrasse sind bei
der Transformation des Werkhofareals die Larmimmissionen zu berlcksichtigen.

Dokumente und

Daten

Dokumente

Agglomerationsprogramme 3. und 4. Generation, Siedlungsleitbild Altdorf
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G
Talstation Egg- | Federfiihrung Beteiligte Prioritit 5G
berge / Moosbad | Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT) A

§5.2.3

Kurzbeschreibung
Es wird ein Gesamtkonzept fiir eine zukunftsgerichtete Nutzung und Entwicklung der
offentlichen Zonen und angrenzenden Flachen zwischen der Talstation Eggberge und
Moosbad erarbeitet. Im Gesamtkonzept ist die Revitalisierung des Dorfbachs innerhalb
des Perimeters zu prifen.

Massnahme S5.2.3

0 25 50m
|y

Ziel und Wirkung

Ziel ist die Errichtung eines attraktiven Freizeit- und Tourismusclusters mit guter OV-
Erschliessung, gesamtheitlicher Gestaltung und abgestimmten Angeboten.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2025)
— Betriebs- und Gestaltungskonzept Fliielerstrasse (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Teilrevision Nutzungsplanung 2028
Erarbeitung Gesamtkonzept 2030-20235

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.6 Umgestaltung Fliielerstrasse

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)

O Ja O Keine Information

Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.2-2 Siedlungsgestaltung und -erneuerung
Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsdkologie

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

Flachenbeanspru-
chung

Ob zusatzliche Flachen beansprucht und Einzonungen oder Umzonungen notwendig
sein werden, muss im Rahmen des Gesamtkonzepts geklart werden. Einzonungen
sind gemass jetzigem Planungsstand nicht vorgesehen.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Massnahme ist eng mit der Verkehrsmassnahme Umgestaltung Flielerstrasse
(GV5.6) verbunden. Eine Umsetzung ist friihstens im Zusammenhang mit der Umge-
staltung des Strassenraums anzugehen. Die Massnahme fiihrt voraussichtlich zu kei-
ner oder nur zu einer leichten Erhéhung der Nutzerdichte. Bereits heute ist das Gebiet
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gut mit dem o&ffentlichen Verkehr erschlossen, liegt nahe am Bahnhof Flielen und bei
Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten. Entlang der Flielerstrasse gibt es gut ausgebaute
Velo- und Fusswege. Der induzierte MIV-Verkehr ist im Rahmen der weiteren Planun-
gen zu berlcksichtigen.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme birgt voraussichtlich keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzge-
bung. Die Massnahmen bietet die Chance, den Dorfbach im Gebiet zu revitalisieren
und erlebbar zu machen.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Siedlungsleitbild der Gemeinde Altdorf
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G
2.3 S$5.3: Ortszentren starken
Ortszentren starken S$5.3
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritét 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
o A As (1201.4.023) As (1201.3.061) Siedlung
O B o B a B
o C o ¢ a ¢
Dauerauf- | 1501 4.023 1201.3.061
gabe
Federfiihrung Gemeinden Altdorf, Erstfeld und Seedorf
Beteiligte Kanton Uri (AfT), Schweizerische Bundesbahnen SBB
Beschreibung
Kartografische Darstellung
ALTDORF
%55.3.1
~Areal Rosenberg BURGLEN
by
ATTINGHAUSEN il
Ba'ln:.e:en

LEGENDE

55.3: Ortszentren starken

e \

o 55.0.2

¢\ e Ortszentrum Erstfeld
- N, ERSTFELD

D Perimeter Einzelmassnahme

Legendeninhalt Teilstrategiekarte Orientierungsinhalt

§1: Siedlungen qualitativverdichten

53: Ortskerne beleben

=== Strassennetz

[ Siedlungsentwicklungauf bestehande Bauzonen begrenzen [ ] Zentrumsfunktion stirken

——=—— Bahnlinie mit Bahnhof
Wohn,- Freiraum- und Aufenthaltsqualitsit sicherstallen o

27 Schilsselareale entwickeln

Potenzial der historischen Ortskerne nutzen = V- Hattestaellon

S4: Arbeitsplatzentwicklung keordinieren
52: Siedlungen Bkologisch gestalten 9 Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten spezifisch entwickeln
INNERER Siedlungsfreirfume naturnah gestalten und vernetzen

Siedlungen [KLlir P

i ., Biodiversitdt]
fardern und fordern
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Ausgangslage

Verschiedene Gemeinden sehen sich vor der Herausforderung, dass Gewerbe und Detailhandel zunehmend aus den
Ortszentren verschwinden und diese entsprechend weniger lebendig sind und dadurch zunehmend ihre Attraktivitat
einblssen. Dieser Entwicklung soll mit der Umsetzung der Massnahme entgegengewirkt werden.

Die Massnahme war bereits Bestandteil der 3. und 4. Generation (Z-Gebiete, Daueraufgabe). Die bisherigen Arbeiten
werden raumlich prazisiert und neue Planungsschritte und Meilensteine festgehalten.

Inhalt / Konzeption

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, welche in ihrer Funktion als Dorfkern oder Ortszentrum ge-
starkt werden sollen. Das férdert die Positionierung dieser Gebiete als Wirtschafts- und Lebensrdume und als Begeg-
nungsorte. Folgende Gemeinden planen konkrete Umsetzungsschritte:

1. Gemeinde Altdorf: Umnutzung Areal Alters- und Pflegeheim (APH) Rosenberg

2.  Gemeinde Erstfeld: Stadtebauliche Entwicklung zwischen Bahnhof und Gemeindehaus sowie des Trim-
piplatzes inklusive Schlossbergunterfihrung

3. Gemeinde Seedorf: Starkung Ortszentrum entlang der Dorfstrasse

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft an den konzeptionellen bzw. organisatorischen Planungsschritten der vorherigen
Generation (Z-Gebiete) an und erganzt diese mit einer konkreten raumlichen Umsetzungsplanung in den einzelnen
Ortszentren.

OV-Giiteklasse

2025 2040
Areal Rosenberg B B
Ortszentrum Erstfeld C C
Ortszentrum Seedorf D D

Nutzungsarten

Mit der geplanten Massnahme sollen die bestehenden Zentrumsnutzungen durch zuséatzliche Angebote gestéarkt be-
ziehungsweise die bestehende Wohnnutzung optimal erganzt werden. Folgende Nutzungen sind geplant:

— Gemeinde Altdorf: Umnutzung APH Rosenberg hin zu 6ffentlichen oder publikumsorientierten Nutzungen, Verlage-
rung Sportplatze (als Vision) hin zu Kernzone, Zentrumsnutzungen, Detailhandel, Wohnen

— Gemeinde Erstfeld: Umnutzung Gemeindehausparkplatz, Einkaufen, Dienstleistungen und Veranstaltungsort / Um-
nutzung Trimpiplatz, Einkaufen, Dienstleistungen und Wohnen

— Gemeinde Seedorf: Verlegung Gemeindeverwaltung, Dorfplatz / Begegnungsort, Gastronomie (Café/Bistro)

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Mit den geplanten Umsetzungsmassnahmen wird die Nutzerdichte im Dorfkern von Altdorf und den Ortszentren Erst-
feld und Seedorf erhéht. Die Zunahme der Einwohner/innen und Beschaftigte kann zum jetzigen Zeitpunkt nur grob
abgeschatzt werden.

| 2025 | 2040 (Schiitzung)
Areal Rosenberg | 282 | 200
Ortszentrum Erstfeld | 6 | 80
Ortszentrum Seedorf | 255 | 325

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Starkung der Ortskerne bei, indem die Nutzungsdichte erhoht und die vielfaltigen Zentrums-
funktionen gestutzt werden.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S 1: Siedlungen qualitativ verdichten
— S 3: Ortskerne beleben

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verdichtungspotentiale ausschopfen

— Ortskerne beleben

— Aufenthaltsqualitat und Freirdume fordern

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Die Massnahme steht im
Zusammenhang mit moglichen Verlegungen von Bushaltestellen, Schaffung von Mobilitdtskonzepten und autoar-
mes Wohnen.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Die Massnahme umfasst die Nutzung und Verdichtung von
Baulandpotenzialen in den Ortskernen und stiitzt bestehende bzw. schafft neue Orte mit Zentrumsfunktionen.

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Zusammenhang mit dieser Siedlungsmassnahme erfol-
gen Anpassungen der Strassenrdume, insbesondere bei Ortszentren entlang der Kantonsstrasse

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen:

— Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: In den Ortszentren entlang der Kantonsstrasse soll
das Temporegime angepasst werden (z.B. Tempo 30 oder 40), zusatzlich erhalt der Fuss- und Veloverkehr mehr
Raum.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Erhéhung des Anteils
Fuss- und Veloverkehr durch Realisierung von Mischnutzungen und Erméglichung kurzer Wege.

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen
Name / Bezeichnung (mit Inhalt/ Nummer Prioritdt 5G Federfithrung

Verortung) (5G)

Areal Rosenberg S5.3.1 A Gemeinde Altdorf

Ortszentrum Erstfeld S5.3.2 A Gemeinde Erstfeld

Ortszentrum Seedorf S5.3.3 B Gemeinde Seedorf
Federfiihrung Beteiligte Prioritdt 5G

S$5.3.1 Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT) A
Kurzbeschreibung

Areal Mit der voraussichtlichen Verlegung des Alters- und Pflegeheims (vgl. S5.2.1) entsteht ein zent-

Rosenberg rumsnahes Potenzial fiir 6ffentliche beziehungsweise publikumsorientierte Nutzungen des Are-

als. Durch die Umnutzung wird das Potential des Areals aufgrund seiner zentralen Lage und der
guten Erschliessung fiir den Fuss- und Veloverkehr und OV ausgeschépft. Die Umnutzung des
Areals ist im Siedlungsleitbild der Gemeinde festgehalten. Die Gemeinde will im Rahmen einer
Konzeptstudie die Nutzungsmaglichkeiten fir die kiinftige Nutzung des Areals skizzieren. Eine
entsprechende Umzonung wird im Rahmen einer Teilrevision der Nutzungsplanung vollzogen.

# Massnahme S5.3.1

"0 10 20m
P —

Ziel und Wirkung

Die Umnutzung der Areale Rosenberg starkt den historisch gewachsenen Ortskern, in dem mit-
tels offentlicher und publikumsorientierter Nutzungen die Attraktivitat des bereits sehr gut er-
schlossenen Ortskerns gesteigert wird.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Entwicklungsstrategie Altdorf (2009)

— Entwicklungskonzept Industriezone Hellgasse Ost (2015)

— Einfiihrung Gewerbe-Coach (2018) zur Unterstltzung des Altdorfer Gewerbes
— Erarbeitung Siedlungsleitbild Altdorf (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Teilrevision Nutzungsplanung 2028
Konzeptstudie ab 2029
Wegzug Alters- und Pflegeheim 2032

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.5: Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt, Begegnungszone
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz | Koordinationsstand KRP

O Ja O Keine Information

Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-2 Entwicklungsschwerpunkt Zentrum Altdorf

Bezug zu ande-
ren Planungen /
Massnahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
— AP URT 4G: Massnahme S4.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Umnutzung Rosenberg: Koordination mit Neubauprojekt Brickermatte 2030+
— Sanierung Strassenentwasserung Altdorf

Flachenbean-
spruchung

Fur die Umsetzung der Massnahme sind keine Einzonungen, womdglich aber Umzonungen er-
forderlich.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die kunftige Nutzung des Areals Rosenberg soll 6ffentlich und publikumsorientiert sein. Heute
befindet sich u.a. das AHP Rosenberg mit Verkehr durch Bewohner/-innen, Zulieferern, Mitarbei-
tenden und Besuchenden im Perimeter. Das Areal ist sehr gut mit dem OV (Gliteklasse B) er-
schlossen, von einem dichten Fusswegnetz durchsetzt, an einer Velohauptroute und liegt im
Dorfzentrum von Altdorf. Dieses ist nach Umsetzung der flankierenden Massnahmen zur WOV
verkehrsberuhigt ausgestaltet. Im Rahmen der weiteren Planungen sind diese guten Vorausset-
zungen zu berucksichtigen, um eine Zunahme des Verkehrs zu verhindern.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme erfordert eine Abstimmung im Bereich der Larmschutzgesetzgebung, da zu-
kiinftig eine Mischnutzung (6ffentliche bzw. publikumsorientierte Nutzung) vorgesehen ist. Zu-
satzlich ist das dadurch induzierte Verkehrsaufkommen zu berticksichtigen. Es ist vorgesehen,
diese Fragen im Rahmen einer Konzeptstudie zu thematisieren.

Dokumente und Daten

Dokumente

Siedlungsleitbild Altdorf
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S$5.3.2

Ortszent-
rum

Erstfeld

Federfithrung Beteiligte Prioritat 5G
Gemeinde Erstfeld Kanton Uri (AfT), Schweizerische Bundesbah- A
nen SBB

Kurzbeschreibung
Das Ortszentrum zwischen dem Gemeindehaus und dem Bahnhof sowie dem Gebiet westlich der
Unterfiihrung Schlossbergstrasse soll baulich verdichtet und aufgewertet werden. Unter Einbezug
privater Investoren oder Dritter sollen Nutzungen in den Bereichen Einkaufen, Dienstleistungen und
Veranstaltungen entwickelt werden. Dadurch wird das durch die bestehende Erschliessung vorhan-
dene Potential des Gebiets ausgeschopft.

|
WY
B 3

Ziel und Wirkung

Die Massnahme erhoht die Aufenthaltsqualitédt und den Nutzungsmix im Zentrum von Erstfeld.
Dadurch wir die Zentrumsfunktion des Ortskerns gestarkt und das Potential der guten Erschlies-
sung genutzt.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Konkretisierung weiterer Massnahmen im Rahmen «Perspektive Erstfeld» (2020, Gemeinde,
Kanton, SBB)

— Konkretisierung weiterer Massnahmen im Rahmen Testplanung / Gesamtstrategie Zentrum
(2022, Gemeinde, Kanton, SBB)

— Machbarkeitsstudie Gemeindehausparkplatz und Multimodale Verkehrsdrehscheibe (2025)
— Sanierung und Verbreiterung Unterflihrung Schlossbergstrasse (Gemeinde, SBB)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Konzeptstudie (Machbarkeitsstudie Testplanung) 2025/2026
Investorenwettbewerb 2025/2026
Studie / Projekt 2026/2027
Projektierung ca. 2027/2028
Umzonung Trimpiplatz zu Kernzone Ab 2028
Plangenehmigung / Baubewilligung ca. 2029/2030
Voraussichtlicher Baubeginn ca. 2029/2030
Voraussichtliche Inbetriebnahme ca. 2031/2032

Bemerkungen: Angaben zum Zeitraum beziehen sich auf das Entwicklungsprojekt beim Gemeinde-
hausplatz. Aktuell kdnnen noch keine konkreteren Angaben zum westlichen Teil des Projektperime-
ters gemacht werden

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— IM5.1: Erstfeld: Umgestaltung Multimodale Drehscheibe Bahnhof Erstfeld
— GV5.1.2: Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen
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Bezug zum | Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
kantonalen - -
Richtplan O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
O Festsetzung
Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 5.4-2 Bahnhéfe und Anbindungspunkte
(Bahnhof Erstfeld ist Bestandteil der Zentrumsentwicklung)
Bezug zu Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
:Tderen 1 AP URT 3G: Massnahme S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
anungen . s )
Massnah- — AP URT 4G: Massnahme S4.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
men
Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Strassenraum Gotthardstrasse inkl. Verlegung der Bushaltestellen und Reduktion der Héchstge-
schwindigkeit (T30) auf einem Teilbereich
— Strassenraum Schlossbergstrasse (Verbreiterung Unterfihrung Schlossbergstrasse)
— Weitere Schliisselprojekte aus der Zentrumsplanung (Feuerwehrlokal, Umnutzung Gemeinde-
turnhalle, Weiterentwicklung Schulareal)
— Siedlungsleitbild Erstfeld
— Biodiversitatskonzept
— Revision Nutzungsplanung
Flachenbe- | Fiir die Umsetzung der Massnahme sind keine Einzonungen erforderlich.
anspru- Der Bereich des westlich der Unterflihrung Schlossbergstrasse liegenden “Trimpiplatz” (heute P+R
chung SBB) soll jedoch von der “Verkehrsflache innerhalb Bauzone” neu in die Kernzone KA umgezont
werden.
Abstim- Das Ortszentrum von Erstfeld liegt entlang der Kantonsstrasse und nahe an der regionalen Ver-
mung Ver- kehrsdrehscheibe Bahnhof Erstfeld mit Guteklasse C. Im Rahmen der Massnahme zur Verkehrs-
kehr und drehscheibe (vgl. IM5.1) werden die Strassenraumgestaltung und das Temporegime angepasst.
Siedlung Ebenfalls sollen die Bushaltestellen naher an die publikumsintensiven Nutzungen verlegt werden.
Mit der Verbreiterung der SBB-Unterfihrung Schlossbergstrasse (Umsetzung/Inbetriebnahme Som-
mer 2025) wird zudem die Verbindung des westlichen mit dem &stlichen und zentrumsnahen Orts-
teil in verkehrlicher und sicherheitsmassiger Hinsicht aufgewertet.
Umweltver- | Die Massnahme erfordert eine Abstimmung im Bereich der Larmschutzgesetzgebung, da zukunftig
traglichkeit | eine Mischnutzung (6ffentliche bzw. publikumsintensive Nutzung, Zentrumsnutzungen, Wohnen)
vorgesehen ist. Zusatzlich ist das dadurch induzierte Verkehrsaufkommen zu bertcksichtigen und
die Lage an der Kantonsstrasse zu bertcksichtigen. Es ist vorgesehen, diese Fragen im Rahmen
eines qualitatssichernden Verfahrens zu klaren.
Dokumente und Daten
Dokumente | — Synthesebericht Testplanung
— Ergebnisse aus Machbarkeitsstudie (ab 2025)
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S§5.3.3

Ortszentrum
Seedorf

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Seedorf Kanton Uri (AfT) B

Kurzbeschreibung
Die Zentrumsfunktion des Ortszentrums entlang der Dorfstrasse soll mit der Arealentwicklung
«im Zentrum» und der damit verbundenen Verlegung der Gemeindeverwaltung gestarkt wer-
den. Im Rahmen des Siedlungsleitbildes wird die Gemeinde ihre Ziele fiir die Aufwertung des
Zentrums festhalten. Diese sollen zwischen 2028 und 2032 im Rahmen eines qualitatssichern-
den Verfahrens prazisiert und in konkreten Massnahmen ausgearbeitet werden. Eine Umset-
zung der Massnahmen ist ab 2032, im Zusammenhang mit der geplanten Verkehrsberuhigung
auf der Kantonsstrasse geplant.

Massnahme S5.3.3

0 2550m
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Ziel und Wirkung

Die Gemeinde beabsichtigt das Areal im Sinne des Gemeinwohls zeitnah zu entwickeln. Die
Lage mitten im Dorfzentrum eignet sich gut fiir 6ffentliche Zwecke, beispielsweise durch einen
Umzug der Gemeindeverwaltung, zur Schaffung von Wohnraum sowie fir Gewerbe- und/oder
Dienstleistungsbetriebe.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Erarbeitung Studie Dialog Siedlung 2016

— Vertiefung der Studie Dialog Siedlung im Rahmen eines Studierendenprojekts (2024)
— Bericht Zentrumsentwicklung Seedorf (2024)

— Erarbeitung kommunales Siedlungsleitbild (2024-2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Konzeptstudie 2024
kommunales Siedlungsleitbild 2025
Revision Nutzungsplanung 2026
qualitatssicherndes Verfahren Zentrumsentwicklung 2028-32
Projektierung und Realisierung 2032-36

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.1.3: Seedorf: Verkehrsberuhigung Wyden / Gandermatt
— GV5.10: Seedorf: Prifung Tempo 30 Kantonsstrasse
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-: Siedlungsgestaltung und -erneuerung

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: Massnahme S3.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung
— AP URT 4G: Massnahme S4.4: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
Verkehrsberuhigung Kantonsstrasse

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Umsetzung der Massnahme sind keine Einzonungen, voraussichtlich jedoch Umzonun-
gen erforderlich.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Das Ortszentrum von Seedorf liegt entlang der Kantonsstrasse und in der OV-Giiteklasse D
sowie an der Velohauptroute. Verschiedene Freizeitmdglichkeiten und Naherholungsgebiete
sind zu Fuss oder mit dem Velo schnell erreichbar. Im Rahmen der Zentrumsentwicklung von
Seedorf besteht das Ziel einer siedlungsvertraglichen Umgestaltung bzw. Aufwertung des zent-
ralen Abschnitts der Ortsdurchfahrt. In einer ersten Phase ist die Anpassung des Tempore-
gimes auf dem zentralen Abschnitt der Dorfstrasse vorgesehen. Dazu erstellt das Amt fur Tief-
bau im Rahmen der Verkehrsmassnahme GV5.10 ein Gutachten fiir eine Temporeduktion auf
der Kantonsstrasse.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme erfordert eine Abstimmung im Bereich der Larmschutzgesetzgebung, da zu-
kunftig eine Mischnutzung (6ffentliche bzw. publikumsintensive Nutzung, Zentrumsnutzungen,
Wohnen) vorgesehen ist. Zusatzlich ist das dadurch induzierte Verkehrsaufkommen und die
Lage an der Kantonsstrasse zu bericksichtigen. Es ist vorgesehen, diese Fragen im Rahmen
eines qualitatssichernden Verfahrens zu klaren.

Dokumente und

Daten

Dokumente
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2.4

$5.4: Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten

$5.4.1
ESP Urner Talboden, \§
Sektor Bahnhot Altdorf

55.4.2
ESP Urner Talboden,
Sektor Werkmatt

55.4.3

ESP Arbeitsplatzgebiet
Schattdorf/ Biirglen,
Areal Neuland

§5.4.4

ESP Arbeitsplatzgebiet
Schattdorf / Biirglen,
Areal RUAG

55.4.5

ESP Arbeitsplatzgebiet
Schattdort / Birglen,
Gebiet Ried / Rossgiessen

55.4.6
ESP Arbeitsplatzgebiet
Erstfeld (1. Etappe|

55.4.7
ESP Arbeitsplatzgebiet
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Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte S5.4
Arbeiten
Prioritdat AP 5G
Massnahmenart
O A Siedlung
O B
O C
Daueraufgabe
Federfiihrung Gemeinden Altdorf, Schattdorf, Blrglen, Erstfeld, Silenen, Gurtnellen
Beteiligte Amt fir Tiefbau, Amt fur Hochbau, Amt fir Wirtschaft
Beschreibung
Kartografische Darstellung
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e
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Ausgangslage

Im Perimeter der Agglomeration Unteres Reusstal befinden sich vier Arbeitsplatzgebiete, welche im kantonalen Richt-
plan als Entwicklungsschwerpunkte bezeichnet sind. Diese Arbeitsplatzgebiete weisen ein dhnliches Nutzungsprofil
aus. Aufgrund ihrer Charakteristik lassen sich diese Arbeitsplatzgebiete teilweise in kleinere Gebiete differenzieren. Fir
jedes dieser Teilgebiete gelten unterschiedliche Schwerpunkte und Ziele. Ziel ist es insgesamt, hochwertige, optimal
auf den Verkehr abgestimmte Entwicklungsgebiete fur die unterschiedlichen Standortprofile geméass kantonalem Richt-
plan zu schaffen. In diesem Zusammenhang soll die Siedlungsdkologie und die Aufenthaltsqualitat der verschiedenen
Entwicklungsschwerpunkte verbessert werden.

Die Massnahme war bereits Teil des AP 3G. Sie beinhaltete die Ausarbeitung von Entwicklungskonzepten fiir die ein-
zelnen Entwicklungsschwerpunkte. Der Umsetzungshorizont wurde mit 2023-2026 bezeichnet. Die Massnahme wurde
im AP 4G wieder aufgenommen und als Daueraufgabe bezeichnet, da die Umsetzung der Entwicklungskonzepte lang-
fristig erfolgt.

Inhalt / Konzeption

Die Massnahme fokussiert sich auf die Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten und bezeichnet die weiteren Planungs- und
Umsetzungsschritte fiir die jeweiligen Teilgebiete. Die Arbeitsplatzgebiete werden in folgende Teilgebiete unterteilt:

1. ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof Altdorf

ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen, Areal Neuland

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen, Areal RUAG

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen, Gebiet Ried / Rossgiessen
ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld (1.Etappe)

ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld (2./3. Etappe)

8. ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg

NOoO Ok wDd

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die einzelnen Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten wurden bisher unabhangig voneinander entwickelt. Die Arbeitsplatz-
gebiete Schattdorf / Blrglen, Erstfeld und Amsteg weisen jedoch ein dhnliches Profil auf und grenzen sich beziglich
Nutzungsvorgaben vom Entwicklungsschwerpunkt ESP Arbeitsplatzgebiet Urner Talboden mit der Ausrichtung fir inno-
vative, héherwertige Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe sowie Wohnen ab. Die Nutzungsreserven der Arbeitsplatz-
gebiete Schattdorf/Burglen, Erstfeld und Amsteg sind in den letzten Jahren zuriickgegangen. Folglich besteht Interesse
der Standortgemeinden die Entwicklung und Nutzung dieser Arbeitsplatzgebiete zu koordinieren und aufeinander abzu-
stimmen.

Die Massnahme hangt zusammen mit der Ubergeordneten Massnahme Z1 «Koordination AP-Themen im Gemeinde-
verband». Die Gemeinden haben das Bedurfnis, Themen des Agglomerationsprogramms starker miteinander zu koor-
dinieren und aufeinander abzustimmen. In diesem Kontext ist auch die Koordination der verschiedenen Arbeitsplatzge-
biete zu sehen.

OV-Giiteklasse

Die Arbeitsplatzgebiete befinden sich in folgenden OV-Giiteklassen:
— ESP Urner Talboden: B, C, D

— ESP Schattdorf/Birglen, Erstfeld, Amsteg: C, D

Es ist davon auszugehen, dass verschiedene Verkehrsmassnahmen (z.B. OV 5.3, GV5.2, GV5.4) zur Erschliessung
der Entwicklungsschwerpunkte in der 5. Generation eine Verbesserung der OV-Glteklassen der Arbeitsplatzgebiete
bewirken wird.

2025 2040
ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof Cc Cc
ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt D C/D (neue Haltestelle)
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirglen, Areal Neuland C C
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Areal RUAG D D
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Gebiet Ried / Rossgiessen C/D C (neue Haltestelle)
ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld (2./3. Etappe) C/D  C (neue / verschobene Haltestelle)
ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg C/D C/D

Nutzungsarten

Die zukinftigen Nutzungsarten der Entwicklungsschwerpunkte zeigt sich anhand der bestehenden beziehungsweise
noch zu erarbeitenden Entwicklungskonzepte und richten sich nach den Vorgaben des kantonalen Richtplans (siehe
Kapitel 4.3).

28



Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

Anzahl Beschiftigte

2025 2040 (Schatzung

Verkehrsmodell

ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof 340 500
ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt 30 1200
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirglen, Areal Neuland 300 300
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen, Areal RUAG 120 125
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Gebiet Ried / Rossgiessen 1’800 2000
ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld 300 800
ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg 170 200

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Profilierung der verschiedenen Arbeitsplatzgebiete bei und bildet die Grundlage fiir die koordi-
nierte Weiterentwicklung und Scharfung der Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten. Dies fordert die Attraktivitat der ein-
zelnen Arbeitsplatzgebiete und tragt zum Zielbild eines regionalen Arbeitsplatzgebietes bei.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S 4: Arbeitsplatzentwicklung koordinieren

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete aufeinander abstimmen und profilieren

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern
WK 1.4: Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Durch die Konzentration von verkehrsintensivem
Gewerbe an gut ans uUbergeordnete Strassennetz angebundenen Standorten, wird ein effizienter Wirtschaftsverkehr
gewahrleistet, wahrend die Siedlungsgebiete vom Wirtschaftsverkehr entlastet werden.
WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern
— WK 2.1: Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitsplat-
zen und verkehrsintensiven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und gut oder sehr gut mit dem OV
erschlossenen Lagen durch Konkretisierung der Vorgaben zur Entwicklung der Gebiete. Verringerung Einzonungs-
druck durch Konzentration der Entwicklung in ESP.
WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch die Konzentra-
tion von verkehrsintensivem Gewerbe an gut ans ibergeordnete Strassennetz angebundenen Standorten, wird ein
effizienter Wirtschaftsverkehr gewahrleistet. Dies tragt zur Verbesserung der Luftqualitat und Larmbelastung im Sied-
lungsgebiet bei.
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Verminderung des
Ausmasses der Zersiedelung, Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums und damit Minimierung der Verluste an
FFF.

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Areal Neuland ~ S5.4.3
ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Areal RUAG S5.4.4

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Gebiet Ried / S5.4.5
Rossgiessen

Name / Bezeichnung Nummer Prioritat 5G  Federfiihrung
(mit Inhalt / Verortung) (5G)

ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof Altdorf S5.4.1 Eigenleistung Gemeinde Altdorf
ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt S5.4.2 Eigenleistung Gemeinde Altdorf

Eigenleistung Gemeinde Biirglen
Eigenleistung Gemeinde Schattdorf
Eigenleistung Gemeinde Schattdorf

ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld (1. Etappe) S5.4.6 A Gemeinde Erstfeld
ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld (2. / 3. Etappe) S5.4.7 B Gemeinde Erstfeld
ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg S5.4.8 Eigenleistung Gemeinde Silenen
Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G
S5.4.1 Gemeinde Altdorf Kanton Uri (AfT, AWSV) Eigenleistung

ESP Urner Tal-
boden, Sektor
Bahnhof Altdorf

Kurzbeschreibung
Das Gebiet am Kantonsbahnhof soll auf beiden Seiten der Gleise als moderner Zentrumsraum
mit hoher stadtebaulicher Qualitat und eigener Identitat entwickelt werden. Die ausgezeichnete
Erschliessung des Gebiets hinsichtlich 6ffentlicher Verkehr sowie Versorgung wird ausgenutzt.
In einem Raum- und Nutzungskonzept Bahnhof West ist ein raumlich schliissiger Siedlungsrand
festzulegen, welcher auch die Arrondierung der Gewerbezone Ey umfasst. Die erste Bautiefe
entlang der Reussacherstrasse ist der Bahnhofzone zuzuweisen und entsprechend zu entwi-
ckeln. Die Strassenerschliessung ab Industriestrasse zum Bahnhof ist zu tUberprifen.

Massnahme S5.4.1

0 50100 m
| B
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Ausschnitt Entwurf Siedlungsleitbild Altdorf (2024).

Ziel und Wirkung

Durch die Arrondierung der Gewerbezone Ey und die Erweiterung der Bahnhofszone sowie die
Adressbildung entlang der Reussacherstrasse wird das Bahnhofsareal zu einem zentralen Ort
der Agglomeration mit hoher stadtebaulicher Qualitat weiterentwickelt. Das Entwicklungspotential
dieses sehr gut erschlossenen Gebiets wird dadurch ausgeschopft.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Quartierrichtplan Bahnhof (2013)

— QGP Strickermatte 2019

— Eréffnung Kantonsbahnhof (2021/2022)

— Siedlungsleitbild Altdorf (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Raum- und Nutzungskonzept 2026-2027
Teilrevision Nutzungsplanung 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.12: Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
o Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-4: Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.2: Erhohung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

— AP URT 4G: S4.2.1: Erhohung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten
— AP URT 4G: S4.5.1: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

— AP URT 4G: FV4.2.1: Reussacherstrasse, Altdorf: Umgestaltung und Erstellung Fuss-/Velo-
weg

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

— Entwicklung Werkmatt, Altdorf

— Aufwertung Bahnhofsareal

— Bauliche Entwicklung auf Parzelle Nr. 1120 (Wohnbaugenossenschaft Bundespersonal)
— Entwicklung Industrie Kornritti
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

— Umgestaltung Reussacherstrasse

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Massnahme werden auf dem Areal Bahnhof West Gewerbezonen arrondiert Zudem ist
westlich der Reussacherstrasse eine Erweiterung der Bahnhofszone geplant. Gemass ersten
Schéatzungen werden dazu rund 0.8 ha Bauzone (Gewerbezone) arrondiert sowie 0.6 ha (Bahn-
hofszone) neu eingezont.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Massnahme wird zu einer Verkehrszunahme im Gebiet flhren. Ein Grossteil davon soll Giber
den OV abgewickelt werden, da die OV-Erschliessung an der zentralen Verkehrsdrehscheibe
sehr gut ist. Das Gebiet ist gut mit dem Fuss- und Veloverkehr erschlossen und Einkaufsmog-
lichkeiten sowie Dienstleistungen befinden sich in unmittelbarer Nahe beim Bahnhof. Weitere Zu-
fahrtsstrecken auf Velorouten werden im B-Horizont realisiert (vgl. FV5.1).

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Umweltvertraglichkeit der Einzonungen und des induzierten Verkehrs muss im Rahmen ei-
nes Entwicklungskonzepts geprift werden.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Siedlungsleitbild Altdorf (2025)
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AP URT 5G

Massnahmenband: Siedlung

Prioritat 5G

S$5.4.2

ESP Urner Tal-
boden, Sektor
Werkmatt

Federfiihrung Beteiligte

Kanton Uri (AWG6V) Kanton Uri (AfT), Gemeinde Eigenleistung

Altdorf

Kurzbeschreibung
Der Bereich Werkmatt umfasst das Gebiet slidwestlich des Kantonsbahnhofs und ist ebenfalls

Teil des ESP Urner Talboden. Es ist eine der wenigen verbleibenden grossen Gewerbelandre-
serven im Urner Talboden. Das Gebiet soll etappenweise zu einem dicht genutzten Arbeits-
platzgebiet mit direkter Anbindung an das (ibergeordnete Verkehrsnetz sowie einer guten OV-
Erschliessung entwickelt werden. Ziel ist die Ansiedlung von innovativen und hoherwertigen
Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben, Bildungs- und Forschungseinrichtungen. Die Entwick-
lung der Baufelder erfolgt laufend. 2026 erfolgt der Baustart fir die Baufelder 9 und 13 (Hotel,
Restaurant, Fitnesscenter, Kulturraume, Einkaufsméglichkeiten und Co-Working-Spaces). Mit
der Umsetzung der Erschliessungsetappe 2A als Eigenleistung schafft der Kanton Uri die Vo-
raussetzungen fiur die weitere Entwicklung der Baufelder auf der Werkmatt.

Massnahme $5.4.2
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Ausschnitt Entwurf Siedlungsleitbild Altdorf (2024).

Ziel und Wirkung
Durch die Massnahme soll das Potential der grossen Gewerbelandreserve und dessen gute

Erschliessung uber den Kantonsbahnhof und das libergeordnete Strassennetzausgeschopft
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

werden. Die Gemeinde Altdorf und die Agglomeration Unteres Reusstal werden zu einem at-
traktiven Standort fiir innovative Betriebe und Einrichtungen.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— QGP Eyschachen (2014)

— Erstellung Eyschachenstrasse

— Ansiedlung erster Gewerbebetriebe

— Projektstudien Baufelder 15 a/b und G11

— Erarbeitung Siedlungsleitbild Altdorf (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Baustart Erschliessungsetappe 2A 2025
Baustart Baufelder 9 und 13 2026
Baustart Parkhaus P1 Ab 2027
Baustart Baufelder G11 und 15 a/b Ab 2027

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

— GV5.7 Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt 2A

— GV5.2: Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B
— GV5.12: Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.2: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

— AP URT 4G: S4.2.1: Erhohung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten
— AP URT 4G: S4.5.2: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Entwicklung Kantonsbahnhof, Altdorf
— QGP Eyschachen

Flachenbeanspru-
chung

Die Massnahme fiihrt zu keinen Einzonungen, da die Flachen in der Werkmatt bereits der In-
dustriezone zugewiesen sind.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Durch die Neuansiedlung von Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben ist mit einer starken Zu-
nahme der Arbeitsplatze zu rechnen, was zu induziertem Verkehr fuhren wird. Durch die Nahe
zum Kantonsbahnhof ist die OV-Erschliessung der Werkmatt gut. Im Gebiet soll eine Begeg-
nungszone entstehen (vgl. GV 5.2) mit direktem Anschluss an den Tellbus von/nach Luzern so-
wie den Winkelriedbus von/nach Stans. Zudem kann der Strassenverkehr aufgrund der Nahe
zur Industriestrasse und dem Autobahnanschluss schnell aufs tibergeordnete Strassennetz ab-
gefuhrt werden. Der Kanton als Grundeigentiimer erarbeitet zurzeit ein Rahmenmobilitatskon-
zept flr die Werkmatt (vgl. GV5.12). Darin wird untersucht, inwieweit eine Reduktion der An-
zahl Pflichtabstellplatze unter Berlicksichtigung der spezifischen Standortvoraussetzungen
mdglich ist und welche lenkungswirkenden Massnahmen damit verbunden waren. Dies mit
dem Ziel, dass Kanton und Gemeinde fir die Beurteilung von nachfolgenden Projekten eine
wegleitende Basis haben. Fur das Projekt Innovationspark wurde zudem gleichzeitig ein Mobi-
litdtskonzept erarbeitet.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme wird zu einem Anstieg der Emissionen auf der Werkmatt fihren. In der Bau-
ordnung von Altdorf ist festgehalten, dass im sudlichen Teil der Werkmatt keine Betriebe mit
grossen Emissionen zulassig sind. Konkrete Bauprojekte missen darum auf ihre Umweltver-
traglichkeit hin gepruft werden.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Rahmenmobilitdtskonzept Werkmatt Uri
— Mobilitédtskonzept Innovationspark
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

S$5.4.3

ESP Arbeits-
platzgebiet
Schattdorf /
Biirglen, Areal
Neuland

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Birglen Kanton Uri (AfT, AWG6V) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Das Neuland-Areal in der Gemeinde Birglen, welches Teil des ESP Arbeitsplatzgebiets
Schattdorf / Biirglen ist, soll in den kommenden Jahren weiterentwickelt werden. Die Erschlies-
sung des Areals ist aufgrund dessen Lage an einer kantonalen Veloroute, der direkten Anbin-
dung an die WOV sowie der nah gelegenen OV-Haltestelle gut und eine Weiterentwicklung
des Areals ist daher angezeigt. Geplant sind industrielle und gewerbliche Nutzungen auf dem
Areal. Massnahmen zur Weiterentwicklung des Gebiets sollen im Rahmen des Siedlungsleitbil-
des skizziert werden. Dieses wird bis 2025/2026 verabschiedet. Darin wird auch die Abstim-
mung zwischen dem Neuland-Areal und der ndrdlich gelegenen Wohnzone thematisiert.

Massnahme S5.4.3
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Ziel und Wirkung

Mit der Massnahme soll das Potential des Neuland-Areals als Teil des ESP Arbeitsplatzgebiets
Schattdorf / Blirglen ausgeschopft werden.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung Siedlungsleitbild Birglen (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum
Erarbeitung Siedlungsleitbild 2025

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.12: Mobilitadtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
— S5.4.4: ESP Schattdorf / Birglen, RUAG-Areal

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
g Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.3-4: Entwicklungsschwerpunkt Schattdorf / Birglen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.6: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Autobahnhalbanschluss A2 Altdorf Stid

Flachenbeanspru-
chung

Es ist vorgesehen, die Flachen der Mischzone (Wohn- und Gewerbezone) auf dem Areal in die
Industriezone umzuzonen.
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Mit der Nahe zur WOV und zum zukunftigen Halbanschluss Altdorf Siid ist das Areal Neuland
gut ans Ubergeordnete Strassennetz angeschlossen. Erganzt wird die gute Erschliessung
durch die Lage an einer kantonalen Veloroute und die nahe gelegene Bushaltestelle «Ruberst»
(Gliteklasse C). Die konkreten Auswirkungen der Massnahme auf den Verkehr muss im Rah-
men einer Studie oder eines Konzepts thematisiert werden.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Auswirkungen der Massnahme auf die Umwelt muss im Rahmen einer Studie oder eines
Konzepts thematisiert werden.
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

S5.4.4

ESP Arbeits-
platzgebiet
Schattdorf /
Biirglen, Areal
RUAG

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G
Gemeinden Schattdorf Kanton Uri (AfT, AfWGV), Eigenleistung
und Burglen RUAG

Kurzbeschreibung

Die Ost-West-Verbindung befindet sich aktuell im Bau und wird 2025 eréffnet. Die RUAG ent-

wickelt das Gewerbe- und Industriegebiet weiter. Potenzial besteht fur die Naherholung, die

Okologische Vernetzung sowie Fuss- und Veloverkehrsverbindungen. Fiir die WOV mussten

zudem ganz konkret Ersatzflachen fur die Waldrodung gefunden werden. Auf Basis der Ent-

wicklungsplanung Waldareal und Arbeitszone Schachenwald (2017) sind folgende Nutzungen

vorgesehen:

— RUAG West: Entwicklung Gewerbe- und Industrieareal unter Ber{icksichtigung von mehre-
ren kologischen Vernetzungsachsen

— RUAG Mitte: Neuanordnung Wald und Industriezone
— RUAG Ost: Naherholung (Waldareal)

Massnahme S5.4.4
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Ausschnitt Teilrevision Nutzungsplanung Schattdorf (2024).

Ziel und Wirkung

Die Massnahme erméglicht eine mittel- bis langfristige Neuanordnung der Industriezone und
des Schachenwaldes. Das Industriegebiet kann dadurch weiterentwickelt und punktuell ver-
dichtet werden. Gleichzeitig wird die 6kologische Vernetzung im Urner Talboden zwischen der
Schachenmiindung im Westen und den Landwirtschaftsflachen im Osten verbessert. Im Osten
des Areals entstehen durch die Massnahme Naherholungsraume in unmittelbarer Nahe zum
Siedlungsgebiet.
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Entwicklungsplanung Waldareal und Arbeitszone Schachenwald (2017)
— Entwicklungskonzept ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen (2019)

— Teilrevision Nutzungsplanung Gemeinde Schattdorf mit Quartierplanpflicht RUAG West
(2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Inbetriebnahme WOV 2025
Quartierplan RUAG West 2026
Siedlungsleitbild Schattdorf 2026

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.12: Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
— L5.4: Siedlungsrand- und Gruingurtelgestaltung

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
o Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-4 Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Schattdorf /
Blrglen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.6: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

— Siedlungsleitbild Biirglen (in Erarbeitung)

— Siedlungsleitbild Schattdorf (Start 2025)

— Quartierplan Areal RUAG West (Start 2025)

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Massnahme sind keine Einzonungen vorgesehen. Insbesondere im Gebiet RUAG Mitte
erfolgt eine Entflechtung der bestehenden Wald- und Industrieflachen.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Mit der Planungsmassnahme entsteht auf dem Gemeindegebiet von Schattdorf ein in sich ge-
schlossenes Industrieareal. Die MIV-Anbindung erfolgt Uber die Rynacht-/Umfahrungsstrasse
(Knoten Kastelen), nach Realisierung des Knoten Rossgiessen getrennt vom Verkehr zu den
verkehrsintensiven Einrichtungen am Rossgiessen (vgl. GV5.3). Der strassengebundene Ver-
kehr kann dadurch schnell aufs libergeordnete Strassennetz abgefiihrt werden. Die Eréffnung
der WOV im August 2025 verbessert diesen Anschluss zusatzlich, wodurch die Siedlungsge-
biete vom Gewerbeverkehr entlastet werden sollten. Das Gebiet wird zuséatzlich durch zwei
kantonale Velohauptrouten Uber die Gotthardstrasse und die Umfahrungsstrasse erschlossen.
Eine Nebenroute quert das Gebiet von Ost nach West.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme starkt die 6kologische Vernetzung im Urner Talboden und sorgt langfristig fiir
ein zusammenhangendes Waldgebiet im Urner Talboden.

Dokumente und

Daten

Dokumente
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

S$5.4.5

ESP Arbeits-
platzgebiet
Schattdorf /
Birglen, Gebiet
Ried / Rossgies-
sen

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Schattdorf Kanton Uri (AfT, AfWGV) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Im Gewerbegebiet Ried sind verschiedene Gewerbebetriebe, Bus- und Werkhof sowie ein
Gartnereibetrieb angesiedelt. Insbesondere die bestehenden Gewerbebetriebe entlang der
Umfahrungsstrasse haben Bedarf ihren Betrieb in Richtung Bahntrasse zu erweitern. Bis jetzt
erfolgt die Erschliessung dieser Betriebe direkt ab der Umfahrungsstrasse. Eine Erweiterung
dieser Betriebe ist jedoch nur mdglich, wenn die Erschliessung zukiinftig rickwartig erfolgt und
damit die heute noch bestehenden Zufahrten direkt ab der Umfahrungsstrasse aufgehoben
werden konnen. Die Gemeinde plant, die riickwartige Erschliessung als Eigenleistung umzu-
setzen.

Im Gebiet Rossgiessen sind die bestehenden Betriebe inklusive Einkaufszentrum verkehrs-
technisch nicht optimal erschlossen. Das Gebiet ist der einzige Standort im Kanton, an dem
verkehrsintensive Nutzungen gemass Richtplan zugelassen sind. Fir die weitere Entwicklung
des Gebietes und die Nutzung des vorhandenen Potentials ist es darum wichtig, dass eine di-
rekte Anbindung an die Umfahrungsstrasse und damit an das (ibergeordnete Strassennetz er-
maoglicht wird. So wird gleichzeitig das Siedlungsgebiet von Schattdorf vom Durchgangsver-
kehr entlastet.

Der Knoten Rossgiessen bildet der zentrale Durchstosspunkt fiir die riickwartige Erschliessung
und die direkte Erschliessung des Gebietes Rossgiessen. Die weitere Entwicklung des Arbeits-
platzgebietes im Ried und Rossgiessen ist somit unmittelbar an den Knoten Rossgiessen und
die rickwartige Erschliessung gekoppelt.
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Massnahme S5.4.5
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Abbildung 2-1: Ausschnitt Entwicklungskonzept ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirglen.

Ziel und Wirkung

Die Realisierung des Knotens Rossgiessen ermdglicht ein internes Wachstum der
Gewerbebetriebe im Gebiet Ried und eine optimale Erschliessung der verkehrsintensiven
Einrichtungen im Gebiet Rossgiessen. Die Massnahme ermdéglicht die Entwicklung der noch
vorhandenen Baulandreserven im Sinne des kantonalen Richtplans und des
Entwickungskonzeptes ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Birglen.
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)

— Siedlungsleitbild Schattdorf (2016)

— Entwicklungskonzept ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Burglen (2019)
— Teilrevision Nutzungsplanung Schattdorf (2022 und 2024)

— Bericht Vorstudie «Knoten Rossgiessen» (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Inbetriebnahme WOV 2025
Siedlungsleitbild Schattdorf 2026
Baustart riickwartige Erschliessung Ried 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
GV5.3: Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen
GV5.8: Schattdorf: Ruckwartige Erschliessung

GV5.12: Mobilitaétsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
OV5.3: Schattdorf: Bushaltestelle Ried

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
o Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-4 Entwicklungsschwerpunkt ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf /
Birglen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte

— AP URT 4G S4.2.4: Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

— AP URT 4G: S4.5.6: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Siedlungsleitbild Schattdorf (Start 2025)

Flachenbeanspru-
chung

Mit der Erweiterung der Gewerbezone im Gebiet Ried Nord (Teilrevision Nutzungsplanung
Schattdorf 2022) und der Sondernutzugszone Gartenbau (Teilrevision Nutzungsplanung
Schattdorf 2024) wurden die planerischen Voraussetzungen fiir die Entwicklung der ansassi-
gen Gewerbegebiete geschaffen. Weitere Einzonungen sind kurz- bis mittelfristig nicht vorge-
sehen.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Massnahme fuihrt aufgrund der erhéhten Nutzungsintensitat zu einer Verkehrszunahme.
Durch die Verkehrsmassnahme Knoten Rossgiessen (GV5.2) sowie des Ried (GV5.8) wird die
Gesamterschliessung des Gebiets verbessert. Der strassengebundene Verkehr kann schnell
aufs (ibergeordnete Strassennetz (WOV, Halbanschluss) gefiihrt werden. Die OV-Erschlies-
sung wird verbessert und eine Netzliicke im kantonalen Wegnetz geschlossen. Dies sind wich-
tige Voraussetzungen fiir eine Weiterentwicklung des ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf /
Burglen.

Umweltvertrag-
lichkeit

Die Massnahme fihrt voraussichtlich zu keiner Veranderung der Umweltvertraglichkeit der be-
stehenden und zukinftigen Nutzungen. Sollte sich zusatzliches Gewerbe mit grossen Emissio-
nen im Gebiet ansiedeln, ist dessen Umweltvertraglichkeit im Rahmen konkreter Projekte.

Dokumente und

Daten

Dokumente
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

S5.4.6

ESP Arbeits-
platzgebiet Erst-
feld

(1. Etappe)

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Erstfeld Kanton Uri (ARE) A

Kurzbeschreibung

Die Gemeinde Erstfeld beabsichtigt den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt Gygen zu entwi-
ckeln. Dieser ist historisch gewachsen und weist heute eine wenig kompakte Struktur auf. Das
Gebiet soll nun verdichtet werden und insbesondere fiir lokal anséssige Betriebe im zweiten
Sektor neue Entfaltungs- und Entwicklungsmadglichkeiten an gut erschlossener Lage schaffen.
Zusammen mit der gestarteten Revision der kommunalen Nutzungsplanung werden hierfur die
erforderlichen planerischen Grundlagen erarbeitet. In diesem Zusammenhang wird die Nut-
zungsplanung im Gebiet vereinheitlicht.

Die Entwicklung des Gebietes Gygen erfolgt strukturiert in drei Etappen. Die erforderlichen
Einzonungen fir die erste Etappe (26'600 m?) kénnen zusammen mit der anstehenden Revi-
sion der Nutzungsplanung erfolgen. Die erste Etappe baut stark auf der bestehenden Ver-
kehrsinfrastruktur auf und kann zeitnah ohne einen massgeblichen Ausbau der Verkehrsinfra-
struktur umgesetzt werden. Die Baureife der ersten Etappe soll dadurch ab 2028 erreicht wer-
den. Fir die zweite und dritte Etappe besteht eine separate Teilmassnahme (vgl. Teilmass-
nahme S5.4.7).

Massnahme S5.4.6
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Ziel und Wirkung

Durch die Entwicklung des ESP Gygen wird dessen Potential ausgeschopft und in Erstfeld ent-
steht ein attraktives und gut erschlossenes Arbeitsplatzgebiet. Dies soll insbesondere dem lo-
kalen Gewerbe neue Entwicklungsmdglichkeiten eréffnen. Die Entwicklung des Arbeitsplatzge-
biets ist gut auf die weiteren Arbeitsplatzgebiete in Amsteg und Schattdorf/Biirglen abgestimmt.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung politisches Leitbild (2023)

— Entwicklungskonzept Gygen (2024/25)

— Siedlungsleitbild Erstfeld (2024/25)

Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum

Revision Nutzungsplanung, 2025-28
inkl. Baustart 1. Etappe ESP
Gygen

Teilrevision Nutzungsplanung, ca. 2033
inkl. Umsetzung 2. Etappe
ESP Gygen

Teilrevision Nutzungsplanung, ca. 2040
inkl. Umsetzung 3. Etappe
ESP Gygen

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.4: Erstfeld: ESP Gygen
— GV5.12: Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-5: Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Erstfeld

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.4: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Umgestaltung Koten Breitelistrasse/A2-Zubringer und Erganzung Veloweg (Zustandigkeit
ASTRA)

— Sanierung Erhéhung der OV-Giiteklasse (von bisher nicht erschlossenen Gebieten) durch
Schaffung neuer und Verschiebung bestehender Bus-Haltestellen.

— Prifung Anschluss Bahn/Guterbahnhof
— Umlagerung FFF

Flachenbeanspru-
chung

Fur die Massnahme sind Einzonungen erforderlich.
Nebst dem Anstreben, die bisher unterschiedlichen Gewerbezonen in einer einheitlichen Ge-
werbezone zu vereinen und allenfalls bestehende Gewerbezonen in Industriezonen umzuzo-
nen, sind nachstehende Einzonungen vorgesehen.

1. Etappe: ca. 26'600m2

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Mit der Entwicklung des Gebietes wird sich die Anzahl an im Gygen arbeitenden Personen und
dadurch auch der induzierte Verkehr massgeblich erhéhen. Durch die Lage in der Nahe des
Autobahnanschlusses kann der Gewerbeverkehr schnell aufs Ubergeordnete Strassennetz ge-
fuhrt werden, das Siedlungsgebiet wird dadurch nicht betroffen. In einer spateren Etappe wird
durch die Verkehrsmassnahme ESP Gygen (vgl. GV5.4) die Erschliessung durch den OV und
den Langsamverkehr deutlich verbessert. Dadurch wird die Erreichbarkeit des ESP fiir Bewoh-
ner der Gemeinden Erstfeld, Schattdorf oder Silenen gesteigert.

Umweltvertrag-
lichkeit

Je nach Nutzungsart und Ausmass des anzusiedelnden Betriebes kann eine UVP notwendig
sein. Durch die Entwicklung des Areals werden mit der ersten Etappe rund 27’000 Quadratme-
ter Fruchtfolgeflachen beansprucht. Die Gemeinde Erstfeld hat entsprechende Kompensati-
onsflachen bereits definiert. Eine flachengleiche Kompensation der Fruchtfolgeflachen ist somit
gesichert.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Bericht Entwicklungskonzept ESP Gygen 2024/25
— Siedlungsleitbild 2024/25
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

S$5.4.7

ESP Arbeits-
platzgebiet Erst-
feld (2./3.
Etappe)

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Erstfeld Kanton Uri (ARE) B

Kurzbeschreibung

Die Gemeinde Erstfeld beabsichtigt den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt Gygen zu entwi-
ckeln. Dieser ist historisch gewachsen und weist heute eine wenig kompakte Struktur auf. Das
Gebiet soll nun verdichtet werden und insbesondere fiir lokal anséssige Betriebe im zweiten
Sektor neue Entfaltungs- und Entwicklungsmdglichkeiten an gut erschlossener Lage schaffen.
Zusammen mit der gestarteten Revision der kommunalen Nutzungsplanung werden hierfiur die
erforderlichen planerischen Grundlagen erarbeitet. In diesem Zusammenhang wird die Nut-
zungsplanung im Gebiet vereinheitlicht.

Die Entwicklung des Gebietes Gygen erfolgt strukturiert in drei Etappen. Die zweite und dritte
Etappe wird ab 2033, respektive ca. ab 2040 umgesetzt. Fir diese zwei Etappen werden insge-
samt rund 60'000 m? neu eingezont. Im Gegensatz zur ersten Etappe ist fir die Umsetzung der
zweiten und dritten Etappe ein Um- und Ausbau der Strasseninfrastruktur zwingend erforderlich.
Ansonsten kdnnen gewisse Teilflachen der jeweiligen Etappen nicht zweckmassig erschlossen
und entwickelt werden. Neben der Erschliessung der Bauparzellen sind Anpassungen an die ver-
kehrliche Grundinfrastruktur des Gebietes vorzunehmen. In diesem Zusammenhang wird nicht
nur die Erschliessung fiir den Gewerbeverkehr, sondern auch fiir den OV und den Langsamver-
kehr Uberarbeitet und verbessert,

i Massnahme S5.4.7

0 50 100m
-

Ziel und Wirkung
Durch die Entwicklung des ESP Gygen wird dessen Potential ausgeschopft und in Erstfeld ent-
steht ein attraktives und gut erschlossenes Arbeitsplatzgebiet. Dies soll insbesondere dem loka-
len Gewerbe neue Entwicklungsmdglichkeiten eréffnen. Die Entwicklung des Arbeitsplatzgebiets
ist gut auf die weiteren Arbeitsplatzgebiete in Amsteg und Schattdorf/Biirglen abgestimmt.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung politisches Leitbild (2023)

— Entwicklungskonzept Gygen (2024/25)

— Siedlungsleitbild Erstfeld (2024/25)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Revision Nutzungsplanung, inkl. Baustart 1. Etappe ESP Gygen 2025-28
Teilrevision Nutzungsplanung, inkl. Umsetzung 2. Etappe ESP Gygen ca. 2033
Teilrevision Nutzungsplanung, inkl. Umsetzung 3. Etappe ESP Gygen ca. 2040

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— GV5.4: Erstfeld: ESP Gygen
— GV5.12: Mobilitadtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
Abstimmungsanweisung 4.3-5: Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Erstfeld

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.4: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Umgestaltung Koten Breitelistrasse/A2-Zubringer und Erganzung Veloweg (Zustandigkeit
ASTRA)

— Sanierung Erhéhung der OV-Giiteklasse (von bisher nicht erschlossenen Gebieten) durch
Schaffung neuer und Verschiebung bestehender Bus-Haltestellen.

— Prifung Anschluss Bahn/Guterbahnhof
— Umlagerung FFF

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Massnahme sind Einzonungen erforderlich. Nebst dem Anstreben, die bisher unter-
schiedlichen Gewerbezonen in einer einheitlichen Gewerbezone zu vereinen und allenfalls be-
stehende Gewerbezonen in Industriezonen umzuzonen, sind nachstehende Einzonungen vorge-
sehen.

2. Etappe: ca. 77000m2
3. Etappe: ca. 52'500m?

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Mit der Entwicklung des Gebietes wird sich die Anzahl an im Gygen arbeitenden Personen und
dadurch auch der induzierte Verkehr massgeblich erhéhen. Die zweite und dritte Etappe der Ent-
wicklung des ESP wird die bestehende Verkehrsinfrastruktur deutlich verandern. Durch die Ver-
kehrsmassnahme ESP Gygen die Erschliessung durch den OV und den Fuss- und Veloverkehr
deutlich verbessert. Dadurch wird die Erreichbarkeit des ESP fiir Bewohner der Gemeinden Erst-
feld, Schattdorf oder Silenen gesteigert. Weiter wird die interne Erschliessung des Areals opti-
miert und sichergestellt, dass der Werkverkehr schnell aufs (ibergeordnete Strassennetz abflies-
sen kann. Dadurch sollen negative Auswirkungen der Massnahme aufs Siedlungsgebiet von
Erstfeld und Schattdorf verhindert werden.

Umweltvertrag-
lichkeit

Je nach Nutzungsart und Ausmass des anzusiedelnden Betriebes kann eine UVP notwendig
sein. Durch die Entwicklung des Areals werden mit der zweiten und dritten Etappe rund 60°000
Quadratmeter Fruchtfolgeflachen beansprucht. Die Gemeinde Erstfeld hat entsprechende Kom-
pensationsflachen bereits definiert. Insgesamt stehen 107'300 Quadratmeter Land zur Verfu-
gung. Eine flachengleiche Kompensation der Fruchtfolgeflachen ist somit gesichert.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Bericht Entwicklungskonzept ESP Gygen 2024/25
— Siedlungsleitbild 2024/25
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S5.4.8

ESP Arbeits-
platzgebiet
Amsteg

Federfiilhrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Silenen Gemeinde Gurtnellen, Kanton Eigenleistung
Uri (ARE, AfT, AfWG6V)

Kurzbeschreibung
Das Arbeitsplatzgebiet Amsteg stellt aufgrund seiner Lage einen auf das Obere Reusstal und
das Urserntal orientierten Entwicklungsschwerpunkt fiir Industrie und Gewerbe dar. Die Er-
schliessung in der Nahe des Autobahnanschlusses sowie mit OV-Giiteklasse C ist fiir ein Ar-
beitsplatzgebiet ideal. Das Gebiet ist bereits heute weitgehend gewerblich genutzt. Im 6stlichen
Teil (Grund) auf Gemeindegebiet Silenen bestehen erschlossene Entwicklungsreserven, welche
fur gewerbliche Nutzungen vorgesehen sind.

Im westlichen Teil auf Gemeindegebiet Gurtnellen (Gebiet Plattischachen) sind ebenfalls grosse
Entwicklungsreserven vorhanden. Diese sind heute jedoch bereits durch gewerbliche Nutzungen
belegt.

Im Rahmen der Uberarbeitung des kommunalen Siedlungsleitbilds soll geklart werden, wie und
zu welchem Zeitpunkt die bestehenden Nutzungsreserven mobilisiert werden kénnen.

Massnahme S5.4.8

0 150 300m
e

Gemeinde Silenen

Gemeinde Gurtnellen

Ziel und Wirkung

Durch die Weiterentwicklung des Gebiets wird das Potential des gut erschlossenen ESP Arbeits-
platzgebiets Amsteg ausgeschdpft. In Abstimmung mit den Arbeitsplatzgebieten Schattdorf/Burg-
len und Erstfeld wird der ESP Amsteg profiliert.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
Revision Bau- und Zonenordnung (2015)

— Erarbeitung QGP Grund, Amsteg (2016)

— Entwicklungsstudie Grund, Amsteg (2020)

— Teilrevision Nutzungsplanung Grund (2020)

— Anpassung Quartiergestaltungsplan Grund (2021)
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G
Weitere Schritte und Meilensteine
Meilenstein Zeitraum

Uberarbeitung Siedlungsleit-
bild

Ab 2025

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— IM5.2: Silenen: Verkehrsdrehscheibe Post- / Beckplatz
— GV5.12: Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
o Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.3-6 Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Amsteg

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
— AP URT 3G: S3.5: Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
— AP URT 4G: S4.5.7: Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

— Koordination mit der Gemeinde Gurtnellen bei der Uberarbeitung der kommunalen Siedlungs-
leitbilder

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Weiterentwicklung des ESP Arbeitsplatzgebietes Amsteg sind keine zusatzlichen Einzo-
nungen vorgesehen. Die Entwicklung des Gebiets erfolgt im Bestand.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Mit dem Fahrplanwechsel 2021 wurde das Gebiet Grund neu mit dem Bus mit einem Viertelstun-
dentakt erschlossen und weist grosstenteils Uber Guteklasse C auf.

Das 6stliche Teilgebiet ist Uber die Grundstrasse und die Gotthardstrasse erschlossen. Der west-
liche Teil ist ebenfalls Uber die Gotthardstrasse erschlossen bzw. direkt an die A2 angebunden.
Der strassengebundene Verkehr kann somit schnell aufs (ibergeordnete Strassennetz abgefihrt
und die negativen Auswirkungen des Gewerbeverkehrs auf das Siedlungsgebiet minimiert wer-
den.

Das Gebiet ist sudlich Uber die Gotthardstrasse Uber eine kantonale Velohauptroute erschlossen.
Das Gebiet ist von Norden Osten und Suiden ins bestehende Fusswegnetz eingebunden. Die
Siedlungen Silenen Dorf und Amsteg liegen in Fusswegdistanz.

Umweltvertrag-
lichkeit

Durch die Weiterentwicklung des Arbeitsplatzgebietes sollen insbesondere im Rahmen der Frei-
raumgestaltung siedlungsdkologische Aspekte bertcksichtigt und umgesetzt werden. Nutzungs-
konflikte durch Betriebe mit starken Larm- und Staubemissionen sind friihzeitig mit dem Amt fiir
Umwelt zu klaren.

Dokumente und

Daten

Dokumente
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

2.5 S5.5: Siedlungsokologie fordern

Siedlungsokologie fordern S5.5

Prioritdt AP 5G
Massnahmenart

A Siedlung
B
C

Daueraufgabe

O oo

X

Federfithrung Gemeinde Erstfeld

Beteiligte Kanton Uri (ARE)

Beschreibung

Kartografische Darstellung

A
5_5-5_-1 p Balmeten
Biodiversitatskonzept Erstfeld

55.5: Siedlungsdkologie

LEGENDE

D Perimeter Einzelmassnahme

L deninhalt Teilstr: iekarte Orientierungsinhalt

51: Siedlungen qualitativ verdichtan 53: Ortskerne baleben S—ry Strassennetz

e | Siedlungsentwicklung auf bestehende Bauzonen begrenzen Zentrumsfunktion stirken
o g g . ——=—— Bahnlinie mit Bahnhof
Wohn,- Freiraum- und Aufenthaltsqualitit sicherstellen O Potenzial der historischen Ortskerne nutzen
. tv-Haltestellan
~ Schllsselareale entwickeln Sh: Arbeitsplatzentwicklung koordinieren
52: Siedlungen Bkologisch gestalten @ Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten spezifisch entwickeln

IRRERER! Siedlungsfreirdume naturnah gestalten und vernetzen

tkologische Siedlungen [Klimaanpassuna, Biodiversitat]
fiirdern und fordern

Ausgangslage

Dem Thema Siedlungstkologie wurde bei der Siedlungsentwicklung bisher wenig Beachtung geschenkt. Fehlende ver-
netzende Elemente und zahlreiche versiegelte Flachen im Siedlungsgebiet zeugen davon. Im Hinblick auf die Biodiver-
sitatskrise in der Schweiz und den Klimawandel wird das Thema jedoch immer wichtiger. Das Thema soll bei der Pla-
nung darum starker berlicksichtigt werden. Siedlungsokologische Kriterien bei der rdumlichen Entwicklung fordern nicht
nur die Biodiversitat im Siedlungsgebiet, sondern tragen auch zur Siedlungsqualitat bei. Begriinte und klimaangepasste
Siedlungen starken somit das Wohlbefinden der Menschen, Tiere und Pflanzen.
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

Inhalt / Konzeption

Die Massnahme enthalt folgende Teilmassnahme im Sinne einer Pilotmassnahme und als Grundlage fiir analoge Pro-
jekte in den Agglomerationsgemeinden:
— Gemeinde Erstfeld: Biodiversitatskonzept

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war bereits Teil der dritten Generation des Agglomerationsprogramms Unteres Reusstal. Die damalige
Massnahme S3.6 «Konzept Forderung Siedlungsdkologie» wurde jedoch nicht umgesetzt. In der vierten Generation
war die Siedlungsokologie keine einzelne Massnahme mehr, sondern Bestandteil verschiedener Siedlungs- und Land-
schaftsmassnahmen (S4.1, L4.1, L4.4, L4.7).

OV-Giiteklasse

Das Siedlungsgebiet von Erstfeld liegt mehrheitlich in den OV-Giiterklassen C und D..

Nutzungsarten

Die Massnahme fiihrt zu einer Aufwertung des 6ffentlichen Raums und es werden neue Grin- und Freirdume im Sied-
lungsgebiet geschaffen. Wo 6ffentliche Raume aufgewertet werden, wird sich die Nutzungsintensitat auf moderatem
Niveau leicht erhéhen. Es sind jedoch keine nutzungsintensiven Massnahmen vorgesehen.

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Auf die Zahl der Einwohner und Beschaftigten hat die Massnahme voraussichtlich keinen Einfluss.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Verbesserung der Siedlungsékologie, des Siedlungsklimas und der Biodiversitat im Sied-
lungsgebiet bei.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S2: Siedlungen 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Siedlungsokologie und Siedlungsklima
— Aufenthaltsqualitat und Freirdume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

Wahlen Sie ein Element aus.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wertvolle
Grunrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen. Dadurch werden die 6kologische Vernetzung und die
Siedlungsqualitat verbessert.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wertvolle sowie
naturnahe Frei- und Griinrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen. Zusatzliche Flachen im Sied-
lungsraum werden entsiegelt und Elemente zur 6kologischen Vernetzung geschaffen.

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

S$5.5.1

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Verortung) Nummer (5G) Prioritat 5G Federfiihrung
Biodiversitatskonzept Erstfeld S5.5.1 Eigenleistung Gemeinde Erstfeld
Biodiversitats- Federfuhrung Beteiligte Prioritat 5G
konzept Erstfeld | Gomeinde Erstfeld Kanton Uri (ARE) Eigenleistung

Kurzbeschreibung

Die Gemeinde Erstfeld erarbeitet ein Biodiversitatskonzept, welches das gesamte Siedlungsge-
biet abdeckt. Das Konzept wird als Erganzung zum Siedlungsleitbild entworfen, soll sich nebst
diesem behoérdenverbindlichen Charakter aber auch als Grundlage grundeigentimerverbindli-
cher Vorgaben in die Nutzungsplanung einfliessen. Der inhaltliche Fokus des Konzepts liegt
nicht nur auf der Férderung der Biodiversitat, sondern auf der Verbesserung der Siedlungsdko-
logie im Allgemeinen. Die Biodiversitat wird als zentraler Aspekt der Lebens- und Siedlungsqua-
litdt verstanden.

Das Konzept ist dreiteilig aufgebaut. Es enthalt einen Analyseteil, in dem bestehende Starken
und Schwachen aufgezeigt werden. In einem zweiten Teil wird eine Strategie mit Handlungsfel-
dern und Zielen formuliert. Im dritten Teil werden schliesslich konkrete Massnahmen zur Ver-
besserung der Siedlungsdkologie aufgezeigt. Als Endprodukt wird zudem eine Broschire ent-
worfen, in denen die Grundzuige des Konzepts sowie Tipps flr die Bevdlkerung aufgezeigt wer-
den.

oo

A (<8

oo

Legende

bostohando Qualititen

o® puz

Ausschnitt Entwurf Biodiversitétskonzept Erstfeld, Aufwertungspotential.

Ziel und Wirkung

Die Erarbeitung des Biodiversitatskonzept bildet eine wichtige Grundlage zur Verbesserung der
Siedlungsokologie. Damit steht der Gemeinde erstmals ein Instrument zur Verfigung, um die
Themen Biodiversitat und Siedlungsokologie in der rdumlichen Entwicklung und der Nutzungs-
planung zu implementieren.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung Biodiversitatskonzept (2024/25)
— Erarbeitung Siedlungsleitbild (2024/25)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Verabschiedung Biodiversitats- 2025
konzept

Umsetzung erster Massnah- kontinuierlich
men

Implementierung Nutzungspla- 2025-28
nung

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
L1: Artenférderung und Schutzprogramme in TeilrAumen
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Massnahmenband: Siedlung

AP URT 5G

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz ‘ Koordinationsstand KRP

O Ja ‘ O Keine Information
Nein ‘ O Vororientierung
‘ O Zwischenergebnis
‘ O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Kapitel 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsokologie

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: Massnahme S3.6: Férderung Siedlungsdkologie

— AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 5G: Teilstrategie L1 Vernetzung im Talboden und L3 Biodiversitat im Siedlungsraum

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Siedlungsleitbild Erstfeld
— Revision Nutzungsplanung

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Massnahme sind keine Einzonungen notwendig. Die Umsetzung des Biodiversitatskon-
zepts beansprucht womaoglich Flachen im 6ffentlichen Raum zur Aufwertung, Begriinung und
okologischen Vernetzung.

Abstimmung Ver-
kehr und Siedlung

Die Massnahme fordert die 6kologische Vernetzung. Die Trennwirkung der Verkehrsinfrastruk-
tur soll reduziert werden. Auf das Verkehrsaufkommen hat die Massnahme keinen Einfluss.

Umweltvertraglich-
keit

Die Massnahme bedarf voraussichtlich keiner Umweltvertraglichkeitspriifung, da keine negati-
ven Auswirkungen auf die Umwelt zu erwarten sind.

Dokumente und Daten

Dokumente

— Entwurf Biodiversitatskonzept
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Massnahmenband: Siedlung AP URT 5G

2.6

S$5.6: Griin- und Freiraume schaffen

Griin- und Freiraume schaffen S5.6
Prioritat AP 5G
Massnahmenart
O A Siedlung
O B
O Cc
Dauerauf-
auerau
gabe
Federfiihrung Gemeinden Altdorf und Flielen
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Amt fir Umwelt
Beschreibung
Kartografische Darstellung
)[ g cyguerye .
//;.
},-55.6.3
Seeufer Fliielen
.
ALTDORF
.
N
: BURGLEN
- i._ \ e
WLEIET LS L A e A
= §5.6.1 . £ b 4
Parkanlage Papilio )
B o e v -
ATTINGHAUSEN
S5.6: Griin- und Freirdume schaffery — -
LEGENDE
:) Perimeter Einzelmassnahme
L il Teilstr: i te Orientierungsinhalt
51: Siedlungen qualitativ verdichten 53: Ortskerne belaben _ Strassennetz
=9 Siedlungsentwicklung auf bestehends Bauzonen begrenzen . Zentrumsfunktion stdrken Bahnlinie mit Bahnhof
Waohn,- Freiraum- und Aufenthaltsqualitiit sicherstallen O Potenzial der historischen Ortskerne nutzen
= . iv-Haltestellen
7 Schllsselareale entwicksln Sé: Arbeitsplatzentwicklung koordinieran
52: Siedlungen kologisch gestaltan 9 Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten spezifisch entwickeln
|ENRERN; Siedlungsfreirdume naturnah gestalten und vernetzen
Bkol he Siedungen [Klir p , Biodiversitit]
firdern und fordern
Ausgangslage

Im Zuge der Verdichtung der bestehenden Siedlungsgebiete erhalt das Thema Freirdume und Siedlungsqualitat
eine wachsende Bedeutung. Deshalb wird es fiir die Gemeinden immer wichtiger, gentigend Frei- und Griinrdume
innerhalb des Siedlungsgebiets zu sichern. Diese tragen gleich in mehrfacher Hinsicht zur Siedlungsqualitat bei

(Begegnungsorte, Naherholung, Durchgriinung, Erschliessung Fuss- und Veloverkehr).
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Die Massnahme war bereits Bestandteil der 3. Generation, damals als S3.6 «Férderung Siedlungsékologie». In der
4. Generation ist die Massnahme als Bestandteil der Teilstrategie S2 «Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln»
festgehalten.

Inhalt / Konzeption

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, wo qualitativ hochwertige Griin- und Freirdume geschaf-
fen werden kénnen. Fir folgende Gebiete existieren konkrete Planungen:

1.  Gemeinde Altdorf: Parkanlage Papilio
2. Gemeinde Altdorf: Zusammenhangender Gringurtel im Siedlungsgebiet
3. Gemeinde Flielen: Entwicklung Seeufer

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die vorliegende Massnahme kniipft konzeptionell an die bestehenden Massnahmen und Teilstrategien der dritten
und vierten Generation an. Im Vergleich zu den vorherigen Generationen werden mit dieser Massnahme konkrete
Gebiete genannt, in denen die Frei- und Griinraumplanung vorangetrieben werden soll.

OV-Giiteklasse

2025 2040
Papilio, Altdorf B B
Gringirtel, Altdorf CundD CundD
Seeufer, Flielen CundD CundD
Nutzungsarten

Mit den geplanten Massnahmen erhalten Flielen und Altdorf wertvolle Frei- und Grinrdume. Folgende Nutzungen

sind geplant:

— Gemeinde Altdorf: Offentliche Parkanlage siidlich des Papilio-Areals.

— Gemeinde Altdorf: Erhalt der landwirtschaftlich genutzten Griinflachen im Siedlungsraum; mdgliche Inwertset-
zung als offentlicher Freiraum durch Durchwegung

— Gemeinde Flielen: Umgestaltung Seeuferbereich, Bistro im Bereich der Schifflande, offentlicher Freiraum auf
dem Bahnhofplatz, neue Zugdnge zum See, Neugestaltung Dorfplatz als 6ffentlicher Freiraum, Neugestaltung
«Holzplatz» mit diversen Nutzungen.

Anzahl Einwohner und Beschiftigte

Mit den geplanten Umsetzungsmassnahmen wird die Nutzerdichte im Gebiet der Gotthardstrasse in Altdorf gering-
fugig erhoht. In Flielen ist aufgrund der zusatzlichen Nutzungen eine erhéhte Nutzerdichte im Bereich des See-
ufers zu erwarten. Auf die Zahl der Einwohner und Beschéaftigten hat die Massnahme keinen Einfluss.

Abstimmung Verkehr und Siedlung

Siehe Teilmassnahmen

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und zur Verbesserung der Siedlungsdkologie bei, indem
bestehende Griin- und Freirdume erhalten und neue geschaffen werden.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— S2: Siedlungen 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Siedlungsokologie und Siedlungsklima
— Aufenthaltsqualitat und Freirdume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Durch die Durchwegung der bestehenden und neu zu schaf-
fenden Griinrdume im Siedlungsgebiet von Altdorf und Flielen entstehen neue, attraktive Verbindungen fir den
Langsamverkehr.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2: Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wert-
volle Frei- und Griinrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen.

— WK 2.2: Neue Verbindungen fiir den Langsamverkehr zwischen Siedlungsgebiet und Freirdumen sowie zwi-
schen den einzelnen Freirdumen vermindern die Trennwirkung der bestehenden Verkehrsinfrastruktur.

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen:
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— Im Rahmen der Aufwertung des Seeufers in Flielen wird die Verkehrssicherheit auf der Seestrasse erhoht. Die
Fahrbahn wird redimensioniert und kiinftig soll Tempo 30 gelten.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Griinrdumen: Im Zusammenhang mit dieser Massnahme werden wertvolle
sowie naturnahe Frei- und Griinrdume im Siedlungsgebiet erhalten und neue geschaffen.

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Grunrdumen: Zuséatzliche Flachen im Siedlungsraum werden entsiegelt.

— WK 4.2: Aufwertung von Natur- und Grinrdumen: Neue Verbindungen fur den Langsamverkehr zwischen Sied-
lungsgebiet und Freirdumen sowie zwischen den einzelnen Freirdumen vermindern die Trennwirkung der beste-
henden Verkehrsinfrastruktur.

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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Teilmassnahmen

Ubersicht Teilmassnamen

Name / Bezeichnung (mit Inhalt / Nummer (5G) Prioritat 5G) Federfiihrung

Verortung)

Parkanlage Papilio S5.6.1 Eigenleistung Gemeinnitzige Gesellschaft Uri

Gringirtel Altdorf S5.6.2 Eigenleistung Gemeinde Altdorf

Seeufer Flielen S5.6.3 A Gemeinde Flielen
Federfithrung Beteiligte Prioritat 5G

§5.6.1 Gemeinnlitzige Gesell- Gemeinde Altdorf, Kanton Uri (ARE, ALA) Eigenleistung
schaft Uri

Parkan- Kurzbeschreibung

lage Pa- Sudlich angrenzend an das Areal der Stiftung Papilio soll eine neue, 6ffentliche Parkanlage realisiert

pilio werden. Heute wird die Flache landwirtschaftlich genutzt, der 6kologische Wert der Flache ist jedoch

begrenzt. Die Eigentiimerin will mit dem Park einen ¢kologischen Mehrwert schaffen und fiir die Of-
fentlichkeit einen Bezug zur Landwirtschaft schaffen. Die Parkanlage wird darum voraussichtlich wei-
terhin auch als extensive Landwirtschaftsflache genutzt werden.

i

Massnahme S5.6.1

0 10 20m @
Ziel und Wirkung

Durch die Massnahme wird ein attraktiver und 6ffentlich zuganglicher Frei- und Griinraum mitten im
Siedlungsgebiet und somit an gut erschlossener Lage geschaffen. Der 6kologische Wert der Flache
wird mit Gehdlzbiotopen (Baume, Hecken), einem Obstgarten und Blumenwiese erhéht. Der Frei-
raum soll allen Altersgruppen als Erholungsraum dienen kénnen.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Planungsabsicht Gemeinnitzige Gesellschaft Uri (2023)
— Erarbeitung Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2024)

— Analyse Umnutzung Parzelle 489 (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Grobe Entwurfsplanung 2025
Evtl. Teilrevision Nutzungsplanung 2027-2028
Umsetzung 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
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o Ja Keine Information

Vororientierung

O oo

|
Nein ‘

‘ Zwischenergebnis
‘ O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsékologie

Bezug zu Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:
anderen — AP URT 3G: Massnahme S3.6: Forderung Siedlungsokologie
rl'v?:s”s"lf’:h“_ — AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln
men — AP URT 4G: Massnahme S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder
Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Neubau Begegnungszentrum Stiftung Papilio
— Gesamtrevision Nutzungsplanung
Flachenbe- | Fir die Umsetzung der Massnahme ist woméglich eine Umzonung von der Landwirtschaftszone in
anspru- die Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen oder die Freihaltezone notwendig.
chung
Abstim- Die Massnahme wird eine leichte Erh6hung der Nutzungsintensitat des Gebiets mit sich bringen.
mung Ver- | Eine Abstimmung mit dem Verkehr ist voraussichtlich nicht notwendig. Die Parkanlage wird aufgrund
kehr und ihrer Lage im Siedlungsgebiet mit dem OV und fir den Fuss- und Veloverkehr gut erreichbar sein.
Siedlung Die Notwendigkeit und Dimensionierung allfalliger Parkierungs- und Abstellflachen ist im Rahmen
der Projektumsetzung zu klaren.
Umweltver- | Die Parkanlage wird naturnah und somit umweltvertraglich gestaltet. Negative Auswirkungen auf Luft
traglich- und Larm sind nicht zu erwarten.
keit

Dokumente und Daten

Doku-
mente

— Dokumentation Griinanlage Stoffelmatte
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$5.6.2

Griingiirtel
Altdorf

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Altdorf Kanton Uri (ARE, ALA) Eigenleistung

Kurzbeschreibung
Rund um das Dorfzentrum von Altdorf bestehen heute mehrere landwirtschaftlich genutzte
Griinflachen und Landschaftsfenster. Diese gliedern sich wie ein halbkreisformiges Band um
den Siedlungskern und sollen in Form eines langfristigen Gringirtels erhalten und gleichzei-
tig fur die Bevolkerung erlebbar gemacht werden. Dazu soll festgelegt werden, welche
R&aume nur betrachtet und welche betreten werden diirfen.

% Massnahme S5.6.2

0 100 200 m
| S

o Wt 1 E
alic
M

Ausschnitt Entwurf Siedlungsleitbild Altdorf (2024).

Ziel und Wirkung

Ein durchgéngiger Gringiirtel rund um den Dorfkern fordert die 6kologische Vernetzung in-
nerhalb des Siedlungsgebiets. Gleichzeitig kénnen durch zurickhaltende Durchwegung des
Griingurtels interessante Verbindungen fiir den Langsamverkehr und ein niederschwelliges
und zentrales, zu Fuss erreichbares Naherholungsgebiet fir die Bevolkerung geschaffen
werden.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Erarbeitung Siedlungsleitbild Gemeinde Altdorf (2024)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Siedlungsleitbild 2025
Festsetzung Nutzungsplanung 2027-2028
Kontinuierliche Umsetzung Ab 2028
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Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)
— L2: Erhalt und Sanierung von Trockensteinmauern

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
kantonalen . .
Richtplan g Ja O Keine Information

Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungstkologie
— Abstimmungsanweisung 6.2-1 Landwirtschaftsgebiet

— Abstimmungsanweisung 6.2-2 Sicherung der Fruchtfolgeflachen

Bezug zu anderen | Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

Planungen/ Mass- | _ AP URT 3G: Massnahme S3.6: Férderung Siedlungsdkologie

nahmen — AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 4G: Massnahme S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder

Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:
— Austausch mit Grundeigentimern

Flachenbeanspru- | Fir die Umsetzung der Massnahme sind keine Einzonungen erforderlich.
chung

Abstimmung Ver- | Sollte der Gringurtel durchwegt werden, kénnen damit neue direktere Verbindungen fur den

kehr und Sied- Fuss- und Veloverkehr geschaffen werden. Die Auswirkungen der Durchwegung auf die

lung landwirtschaftliche Nutzung der Grinflachen sind mit den Grundeigentimern und Pachtern
zu klaren. Einfluss auf andere Verkehrstrager hat die Massnahme nicht.

Umweltvertrag- Die Massnahme beeinflusst je nach Umsetzung die landwirtschaftlich genutzten Flachen im

lichkeit Siedlungsgebiet. Die Auswirkung einer Nutzung als Naherholungsgebiet auf die landwirt-

schaftliche Nutzung muss geprtift werden. Furchtfolgeflachen werden durch die Massnahme
nicht beansprucht. Zudem férdert die Massnahme den Fuss- und Veloverkehr.

Dokumente und Daten

Dokumente — Siedlungsleitbild der Gemeinde Altdorf (in Erarbeitung)
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§5.6.3

Seeufer Fliielen

Federfiihrung Beteiligte Prioritat 5G

Gemeinde Flielen Kanton Uri (ARE, AfU) A

Kurzbeschreibung

Zwischen dem Bahnhofplatz Flielen und Restaurant Apertura soll der Bereich des Seeufers
umgestaltet und aufgewertet werden. Es sind verschiedene Massnahmen geplant, die den
Abschnitt zu einem qualitativ hochwertigen und gut erreichbaren &ffentlichen Freiraum entwi-
ckeln sollen. Geplant sind Zugange zum See, ein neues Bistro im Bereich der Schifflande,
zusatzliche 6ffentliche Freirdume und Begriinung, eine Aufwertung des Dorfplatzes sowie
neue Verbindungen fur den Langsamverkehr.

Massnahme S$5.6.3

0 25 50m
e B

Ausschnitt Entwicklungsplanung Seeufer Fliielen (2024).

Ziel und Wirkung

Die Umgestaltung und Aufwertung des Seeufers im Westen der Gemeinde schafft neue,
wertvolle Freirdume im Siedlungsgebiet und tragt so massgeblich zur Siedlungsqualitat bei.
Gleichzeitig bietet sich die Chance, einzelne Uferabschnitte 6kologisch aufzuwerten.

Bisherige Planungsschritte (Planungsstand)
— Entwicklungsplanung Seeufer Etappe 1 (2023)
— Abklarungen und Verhandlungen Grundeigentum

— Volksabstimmung Uber weiteres Vorgehen, Sicherung Finanzierung Etappe 2 (2024) Ab-
schluss Kaufvertrag mit SGV Holding AG (2025)

Weitere Schritte und Meilensteine

Meilenstein Zeitraum
Entwicklung 1. Teilgebiete 2024
Studienauftrag, Beschluss Pro- 2025
jekt

Abschluss Studie 2026
Volksabstimmung Finanzierung 2026
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Plangenehmigung / Baubewilli- 2027
gung
Voraussichtlicher Baubeginn 2028

Abstimmung mit weiteren Massnahmen (fachlich und zeitlich)

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP (1.1.2025)
O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-4 Siedlungsfreirdume und Siedlungsodkologie
— Abstimmungsanweisung 6.5-3 Offentlicher Zugang zu den Gewéssern

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Bezug Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal:

— AP URT 3G: Massnahme S3.6: Férderung Siedlungsdkologie

— AP URT 4G: Teilstrategie S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

— AP URT 5G: Handlungsbedarf Landschaft: Naturvertragliche Naherholungsgebiete
Abhangigkeiten / Koordinationsbedarf:

Flachenbeanspru-
chung

Fir die Umsetzung ist ein Abtausch der Eigentumsverhaltnisse verschiedener Parzellen er-
forderlich. Der Gemeinderat ist hierfir mit den entsprechenden Eigentiimern im Austausch.
Die Bevdlkerung hat dem Kauf der Parzelle Nr. 661 zugestimmt.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Massnahme sieht eine Umgestaltung der Seestrasse vor. Die Fahrbahn soll verkleinert
werden, zusatzlich ist im Planungsperimeter neu Tempo 30 vorgesehen. Die Umgestaltung
des Bahnhofplatzes und die Aufwertung des Dorfzentrums rund um die Kirche wird Auswir-
kungen auf die Parkierungssituation an diesen Orten haben. Die Auswirkungen dieser Mass-
nahmen mussen im Rahmen eines qualitatssteigernden Verfahrens geklart werden.

Umweltvertrag-
lichkeit

Da im ganzen Projektabschnitt Verdnderungen am Seeufer vorgenommen werden, muss die
Umweltvertraglichkeit der vorgesehenen Massnahmen mit dem Amt fir Umwelt gepruft wer-
den.

Dokumente und

Daten

Dokumente

— Unterlagen der Gemeinde: Erkenntnisse Workshop, Prasentationen Informationsveran-
staltung.
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3.1

Landschaft

Massnahmen im Bereich Landschaft werden nicht zur Mitfinanzierung beantragt, tragen
jedoch zur Programmwirkung bei.

L5.1: Artenforderung und Schutzprogramme in Teilraumen

Artenforderung und Schutzprogramme in L5.1
Teilrdumen
Prioritdt AP 5G
Massnahmenart
o A Landschaft
OB Eigenleistung
o c Wabhlen Sie ein Element aus.
Eigenleistung
Federfiihrung Kanton Uri (ARE)
Beteiligte Kanton Uri (AfU), Korporation Uri, Dritte

Beschreibung

Kartografische Darstellung

Ausgangslage

Das Urner Reusstal verfligt einerseits tber eine Vielzahl von Natur- und Landschaftsschutzgebieten und eine
hohe Artenvielfalt, speziell in hheren Lagen. Gleichzeitig sind die Vernetzungsmadglichkeiten fur Wild- und
Kleintiere in der Reussebene heute stark eingeschrankt. Insbesondere die grosstenteils verbaute Reuss so-
wie die grossen Verkehrstrager der Autobahn und der Eisenbahnlinie zerschneiden das Reusstal von Norden
nach Siiden praktisch durchgehend und erschweren die Vernetzung uber den Talboden. Die eingeschrankten
Vernetzungsmoglichkeiten unterbinden den Austausch der Populationen verschiedener Tierarten, was langer-
fristig zu einer genetischen Verarmung und dadurch zu einer Bedrohung der Vorkommen bestimmter Tierar-
ten fihrt. Um die Bewegungen der Arten und den damit verbundenen genetischen Austausch auch weiterhin
gewahrleisten zu kdnnen, braucht es unteranderem gezielte und in Lebensrdumen als 6kologische Trittsteine
verortete Artenférderung und Schutzprogramme.

Inhalt (Einzelmassnahme) / Konzeption (Massnahmenpakete)

Fur die Artenférderung im Unteren Reusstal hat der Kanton geméass Kantonaler Richtplanung Artenforde-
rungsprogramme zu entwickeln, was bereits in Angriff genommen wurde. Der Kanton hat diverse Teilrdume
erkannt, wo Massnahmen zur Artenférderung in den kommenden Jahren entwickelt oder weitergefiihrt wer-
den sollen:

e Reussdelta, Seedorf/Flielen
e  Bodenwald, Attinghausen/Seedorf
e  Schachenwald, Birglen/Schattdorf
e  Wilerschachen, Erstfeld
. Hofstetten, Erstfeld
e  Scheidnéssli, Erstfeld
e  Spalten, Attinghausen
. Moosbad, Altdorf
. Renaturierte Bachlaufe
Zusatzlich sind folgende Artenschutz-Forderprogramme im Aufbau oder bereits in Umsetzung:

. Gelbbauchunke

60




Massnahmenband: Landschaft AP URT 5G
e  \Verschiedene Libellenarten
. Feldspitzmaus
e  Zauneidechse
. Hermelin
Gebiet Massnahmen Prioritédt 5G

Reussdelta, Seedorf/Fliielen
Bodenwald, Attinghausen/Seedorf

Schéachenwald, Burglen/Schattdorf
Wilerschachen, Erstfeld

Hofstetten, Erstfeld
Scheidnossli, Erstfeld

Spalten, Attinghausen
Moosbad, Altdorf
Renaturierte Bachlaufe

Laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-
men

laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-
men

Unterhalts- und Aufwertungsmassnahmen

laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-
men

Reglement erlassen

laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-
men

Reglement erlassen
Reglement erlassen
laufende Unterhalts- und Aufwertungsmassnah-

Eigenleistung
Eigenleistung

A
Eigenleistung

A
Eigenleistung

A
B
Eigenleistung

men
Gelbbauchunke
Verschiedene Libellenarten

Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Foérderprogramm umsetzen Eigenleistung

Feldspitzmaus Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Zauneidechse Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Hermelin Foérderprogramm in Umsetzung Eigenleistung

Entwicklung seit der vorherigen Generation

In der 4. Generation zielte die Artenférderung spezifisch auf das Reussdelta ab. In der Erarbeitung der Natur-
schutzkonzeption (als umgesetzte Massnahme der 4. Generation) sind jedoch weitere Zielarten erkannt wor-
den, die in TeilrAumen nach festgelegten Prioritaten geférdert werden sollen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass sich im Talboden des Urner Reusstals ein starkeres 6kologisches Netz-
werk an biodiversen Flachen und Strukturen etabliert. Dank der Summe an wertvollen Teilrdumen mit Arten-
forderung, verkirzen sich fir die Fauna die Abstande zwischen diesen Trittsteinen und die Lebensraumviel-
falt erhoht sich. Die am Siedlungsrand gelegenen Teilrdume der Artenférderung nehmen weitere Funktionen
durch die Einbettung der Siedlung in die Landschaft und in der Naherholung ein.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L1 Vernetzung im Talboden:

— Talquerungen aufwerten

— Gewasseraufwertungen

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Vernetzung férdern

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein O Vororientierung
O Zwischenergeb-
nis
Festsetzung
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Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 6.1-1 Biotop- und Artenschutz

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

Die Artenférderungsmassnahmen stehen in Zusammenhang und Abstimmungsbe-
darf mit den Massnahmen resultierend aus der Naturschutzkonzeption.

Flachenbeanspru-
chung

Nicht relevant

Abstimmung Verkehr
und Siedlung

Nicht relevant

Umweltvertraglich-
keit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

Dokumente
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3.2 L5.2: Erhalt und Sanierung von Trockensteinmauern

Erhalt und Sanierung von Trockensteinmauern L5.2
Prioritdt AP 5G
Massnahmenart
o A Landschaft
O B Eigenleistung
o C Wahlen Sie ein Element aus.
Eigenleistung
Federfiihrung Kanton Uri (ARE)
Beteiligte Bund, Kanton Uri (ALA), Korporation Uri, Gemeinden Attinghausen und Silenen, be-
troffene Grundeigentimer

Beschreibung

Kartografische Darstellung

Abbildung: Sanierung historische Natursteinmauer Birglen

Ausgangslage

Natursteinmauern (Trocken- oder Mértelmauern) bilden seit Jahrhunderten ein immaterielles Kulturerbe und
typisches Element im Ortsbild verschiedener Urner Dorfer und der umliegenden Landschaft (siehe auch
ISOS). Das bemerkte bereits Johann Wolfgang von Goethe 1775 auf seiner ersten Reise durch die Schweiz,
als er in seinem Reisetagebuch vermerkte: ,Man konnte Altdorf mit Schwyz vergleichen, nur waren hier die
Guter und Gutchen alle von hohen Mauern umgeben.” Oft sdumen die Natursteinmauern enge Gassen oder
grenzen Grundstlcke und Anwesen vom offentlichen Raum ab. Die Natursteinmauern sind aber nicht nur als
Kulturelemente von besonderer Bedeutung. Sie sind auch Lebensraum fir spezialisierte Tier- und Pflanzen-
arten und tragen damit entscheidend zur Biodiversitét in (und auch ausserhalb von) Siedlungsgebieten bei.

Zahlreiche dieser Steinstrukturen sind am Zerfallen und deshalb sanierungsbedurftig. Weil der Unterhalt, die
Sanierung und die Neuschaffung von Natursteinmauern relativ kostenintensiv sind, werden immer mehr Na-
tursteinmauern durch kostenguinstigere Mauern (z. B. Betonmauern) ersetzt.

Inhalt

Um dieser Entwicklung entgegenzuwirken und diese traditionellen Landschaftselemente zu erhalten, sollen
Natursteinmauern gezielt erhalten und geférdert werden. Private und Gemeinden werden deshalb bei Sanie-
rungsarbeiten an landschaftspragenden Trockenmauern auch in der ndchsten Programmperiode in den Be-
reichen Natur und Landschaft durch den Bund und den Kanton finanziell unterstiitzt. Fur den Erhalt und die
Férderung von Natursteinmauern sind in Altdorf, Silenen und Birglen in vier Etappen bereits 1'180 Kubikme-
ter Naturstein-, Trocken- und Mértelmauern instand gestellt worden. Solche Massnahmen und deren Umset-
zung sollen im Rahmen des Agglomerationsprogramms auf weitere Gemeinden des Agglomerationsperime-
ters ausgedehnt werden. Konkrete Planungen gibt es in der Gemeinde Attinghausen und im Gebiet Hinter-
und Vorder Ried der Gemeinde Silenen. In den anderen Gemeinden, insbesondere in Altdorf, erfolgen
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Sanierungen von Mauerabschnitten (vor allem auf Initiative der Eigentimerinnen und Eigentiimer) laufend
und sollen auch weiterhin aktiv geférdert und unterstitzt werden.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war bereits als Siedlungsmassnahme im AP 3G enthalten (S3.7). Deren Umsetzung wurde
als Daueraufgabe bezeichnet. Entsprechend wurde die Massnahme im AP 4G wieder aufgenommen und
zahlreiche Projekte ausgefiihrt sowie Bestandserhebungen durchgefiihrt. Der Handlungsbedarf ist immer
noch vorhanden.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass sich im Talboden des Urner Reusstals ein starkeres 6kologisches Netz-
werk an biodiversen Flachen und Strukturen etabliert. Sie prdgen das Landschaftsbild und bieten dank der
Nischen und Ritzen im Siedlungsgebiet wie auch in den Landschaftskammern Lebensraum fir Tiere und
Pflanzen, wie Flechten, Wildbienen, Schmetterlinge oder Reptilien. Da eine Trockenmauer ein einzigartiger
Lebensraum ist, der Nahrung, Warme und Unterschlupf zugleich bietet, ist seine 6kologische Bedeutung
enorm hoch.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L1 Vernetzung im Talboden: Talquerungen schaffen sowie intensiv genutzte Landschaftskammern sowie
naturnahe Kulturlandschaft flichen-massig sichern und Strukturverbesserung férdern

— L3 Biodiversitat im Siedlungsraum: Siedlungsrander und Griinglrtel aktiv gestalten
— S2 Siedlungen 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Vernetzung foérdern

— L: Strukturreichere Landschaftskammern

— S: Aufenthaltsqualitat und Freirdume

S: Siedlungsdkologie und Siedlungsklima

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP

kantonalen . .

Richtplan O Ja O Keine Information
Nein Vororientierung

O
0 Zwischenergebnis
O

Festsetzung

Bezug zu anderen | -
Planungen / Mas-
snahmen

Flachenbeanspru- | Nicht relevant
chung

Abstimmung Ver- | Erfolgt in Erstfeld abgestimmt mit der Massnahme Biodiversitatskonzept (Siedlung)
kehr und Sied-
lung

Umweltvertrag-

llchkeit Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
ichkei

Dokumente und Daten

Quantitative — 17180 Kubikmeter bereits ausgefiihrt
Angaben — 612°000 Franken Gesamtkosten
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3.3

L5.3: Ausarbeitung Schutzmassnahmen

Ausarbeitung Schutzmassnahmen L5.3
Prioritdt AP 5G
Massnahmenart
o A Landschaft
OB Eigenleistung
oc Wabhlen Sie ein Element aus.

Eigenleistung

Federfiihrung | Kanton Uri (ARE)

Beteiligte Kanton Uri (je nach Schutzgebiet ALA, AFJ, AfU), Gemeinden, Organisationen, je nach
Schutzobjekt Korporation Uri und Ursern, weitere Dritte

Beschreibung

Kartografische Darstellung

b

LS

Abbildung: Kantonale Natur- und Landschaftsschutzgebiete (BLN (rot) und kantonales Schutzinventar Natur
und Landschaft (griin))

Ausgangslage

Im Kanton Uri gibt es eine Vielzahl an Schutzgebieten mit hohem Schutzwert, fir welche die gesetzlich gefor-
derten Schutzmassnahmen bisher nicht erlassen wurden. Dies betrifft auch den Perimeter des Unteren
Reusstals zwischen Flielen und Amsteg. Gemass kantonaler Richtplanung sind fehlende Schutzmassnah-
men mitverantwortlich dafiir, dass wertvolle Biotope aufgrund einer intensiven touristischen und einer nicht
standortgerechten landwirtschaftlichen Nutzung (z.B. Diingung von wertvollen Trockenwiesen und Moorbioto-
pen) beeintrachtigt werden. Der Kanton hat als Massnahme aus der 4. Generation ein Naturschutz Gesamt-
konzept erarbeitet. Die Massnahmen daraus sind konsequent umzusetzen.

Inhalt

Der Kanton Uri stellt den grundeigentimerverbindlichen Schutz der Biotope und Landschaftsschutzgebiete
unter Berucksichtigung weiterer Interessen wie beispielsweise von Naherholung oder Landwirtschaft sicher.
Fir die folgenden Landschaftsschutzgebiete und Naturschutzgebiete soll der Kanton Schutzreglemente und
Schutzvertrage zur Pflege und Entwicklung erarbeiten und erlassen (Vorarbeiten haben teilweise bereits
stattgefunden):

Gebiete Prioritat 5G

Landschaftsschutzgebiete Bristi, Buechholz/Tagerlohn/Ledi, Rieder- A
tal, Erstfeldertal, Gorneren, Obergurtnellen

BLN-Gebiet Vierwaldstattersee A
Moorlandschaft Géscheneralp, Urnerboden, Fulensee Eigenleistung
Naturschutzgebiete Eggberge, Unter Wangi, Hiilenderegg/Butzli, A

Riedboden/Hittenboden, Alafund, Schindleren/Naien/Giegen, Hinter-
wiler, Rophaien, Riti am Arnisee, Bi den Seelenen, Grosstal

Diverse Trockenwiesen und -weiden A
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Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme stammt als Daueraufgabe aus der 4. Generation. Fur folgende Objekte konnten schon
Schutzreglemente/-vertrage erlassen werden, respektive sind sie weit fortgeschritten oder bereits in der 6f-
fentlichen Auflage:

— Landschaftsschutzgebiet Waldnacht, Scheidnéssli, Maderanertal

— Naturschutzgebiet Reussdelta, Widen, Gitschenen, Renaturierte Bachlaufe, Bodenwald/Weidbach, Wiler-
schachen

— Trockenmauersystem Burglen

Die Massnahme bleibt als Daueraufgabe erhalten, da bislang erst fur die aufgefuihrten Schutzgebiete Regle-
mente erlassen wurden und mehrere Landschaftsschutzgebiete, Naturschutzgebiete und alpine Ruhegebiete
(siehe Kapitel Inhalt) noch nicht bertcksichtigt wurden.

Zusatzlich geht die Massnahme den Handlungsbedarf nach gezielter und naturvertraglicher Besucherlenkung
von Naherholenden in Schutzgebieten konsequenter an.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Gemass Zukunftsbild befinden sich grosse Flachen der Naturlandschaft unter lokalem bis nationalem Schutz.
Die Natur- und Landschaftsschutzgebiete, welche von der Landwirtschaft oder dem Tourismus negativ beein-
flusst werden, sind konsequent zu schitzen.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L2 Schutz der Naturwerte: Natur- und Landschaftsschutzgebiete vollumfanglich erhalten/schiitzen

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— L: Natur- und Landschaftsschutz sicherstellen

— L: Naturvertragliche Naherholungsschwerpunkte

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Grinraumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 6.1-1 Biotop- und Artenschutz
— Abstimmungsanweisung 6.1-2 Landschaftsschutzgebiete und alpine Ruhegebiete

Bezug zu an- | -
deren Planun-
gen / Mass-
nahmen

Flachenbean- | Nicht relevant
spruchung

Abstimmung | Nicht relevant
Verkehr und
Siedlung

Umweltver-

i . Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
traglichkeit

Dokumente und Daten

Quantitative -
Angaben

Dokumente - keine
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3.4 L5.4: Siedlungsrand-/ Griingiirtelgestaltung Unteres Reusstal

Strategie Siedlungsrand- und Griingiirtelgestal- L5.4
tung Unteres Reusstal
Prioritat AP 5G
Massnahmenart
o A Landschaft
O B Eigenleistung
o C Wabhlen Sie ein Element aus.
Eigenleistung

Federfithrung Kanton Uri (ARE)
Beteiligte Gemeinden, AFJ, ALA

Beschreibung

Kartografische Darstellung

Abbildung: Harte Siedlungsrand-Kante Nord in Erstfeld

Ausgangslage

Die Siedlungsréander und Grunglrtel haben als Lebensraum, vernetzendes Element, Ortsbild-Auftakt und Er-
holungsraum an vielen Orten der Agglomeration noch Optimierungsbedarf. Die Siedlungsrander sind mit der
Siedlungsbegrenzungslinie gem. kantonalem Richtplan festgelegt. Die bewusste Gestaltung des Ubergangs
vom Siedlungs- zum Nichtsiedlungsgebiet wird als Ziel im Richtplan genannt. Gemass kantonaler Arbeitshilfe
Siedlungsleitbild sind Bauten und Anlagen im Einflussbereich der Siedlungsrander besonders sorgféltig in das
Orts- und Landschaftsbild einzuordnen. In der Agglomeration sind fiinf Entwicklungsschwerpunkte festgelegt,
welche sich am Siedlungsrand, respektive im Ubergang zum Griingirtelbefinden. Damit zwischen Bauvorha-
ben und der wichtigen tUbergeordneten Vernetzung im Talboden Synergien geschlossen werden koénnen, ist
eine Strategie Siedlungsrand- und Griingurtelgestaltung fiir den Agglomerationsraum Unteres Reusstal zu ent-
wickeln.

Inhalt

Der Kanton soll in der Strategie Siedlungsrand- und Griinglrtelgestaltung fiir die Gemeinden des Unteren
Reusstals Grundsétze aufzeigen, wie die Siedlungsrénder als vielfaltige Ubergangsbereiche vom Siedlungs-
raum in die Landschaftskammern und im Griingirtel als Ubergang in die Hangflanken okologisch wertvoll,
landschaftlich eingliedernd, abgestuft und auf ortstypischef/traditionelle Urner Art und Weise gestaltet werden
sollen. Es sollen allgemeingiiltige, (ibergeordnete Vorgaben geschaffen werden. Fir den tibergeordneten Zu-
sammenhang sind Siedlungsrandtypologien gemass Siedlungscharakter im Zukunftsbild (Agglomerationskern,
Subzentrum, ESP, etc.) zu entwickeln und Gebiete zu definieren, an denen auf eine sorgfaltige Gestaltung des
Ubergangs zwischen Siedlung und Landschaft zu achten ist.

Zusatzlich ist in der Strategie ein Vorschlag ausarbeiten, wie die Siedlungsrandthematik in der kommunalen
BZO der Gemeinden im Unteren Reusstal aufgenommen werden kann und somit eigentimerverbindlich um-
gesetzt werden muss. Sie dient der Gemeinde als Hilfestellung fir die Beurteilung von Arealentwicklungen oder
Bauvorhaben.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Thematik wurde bereits in der dritten Generation als Massnahme, S.3.1 «Siedlungsbegrenzung und
Gestaltung der Siedlungsrander» aufgegriffen, jedoch noch nicht umgesetzt.
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Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Geméss Zukunftsbild sind die Siedlungsrander im Ubergang von Natur- und Kulturlandschaft und die Gringtir-
tel als Bereiche zwischen Talebene und Hangflanken als strukturreiche Ubergdnge und verbindende Grin-
raume zu gestalten.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
— L3 Biodiversitat im Siedlungsraum: Siedlungsrander und Griingurtel aktiv gestalten

— L1 Vernetzung im Talboden: Talquerungen schaffen/aufwerten; Intensiv genutzte Landschaftskammern so-
wie naturnahe Kulturlandschaft flachenmassig sichern und Strukturverbesserung férdern

— S2 Siedlung 6kologisch gestalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
L: Strukturreichere Landschaftskammern

— L: Vernetzung férdern

— L: Siedlungsrander und Gringurtel gestalten

— S: Siedlungsotkologie und Siedlungsklima

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.2: Minimierung des Ressourcenverbrauchs und Aufwertung von Natur- und Griinrdumen:

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein O Vororientierung
0 Zwischenergebnis
Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— Abstimmungsanweisung 4.2-3 Gestaltung von Siedlungsrandern

Bezug zu anderen | -
Planungen / Mas-
snahmen

Flachenbeanspru- | Nicht relevant
chung

Abstimmung Ver- | Einbezug bei der Siedlungsmassnahme Detailplanungen ESP
kehr und Sied-
lung

Umweltvertrag-

lchkeit Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
ichkei

Dokumente und Daten

Quantitative -
Angaben

Dokumente — keine
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Verkehr: Ubersicht und Kosten

Im Zentrum des Agglomerationsprogramms stehen die Massnahmen im Teil Verkehr.
Massnahmen im A- und B-Horizont werden zur Mitfinanzierung durch den Bund bean-
tragt. Eigenleistungen tragen zur Programmuwirkung bei. Die Verkehrsmassnahmen sind
auf die erwartete Siedlungsentwicklung sowie die Siedlungs- und Landschaftsmassnah-
men abgestimmt.

Neben grésseren und kleineren Einzelmassnahmen gibt es gemass RPAV sogenannte
Massnahmenpakete mit pauschaler Mitfinanzierung. Diese Paketmassnahmen werden
pro Leistungseinheit (z.B. Lange, Flache, Anzahl) mit pauschalen Beitragen durch den
Bund mitfinanziert.

Alle Massnahmen stiitzen sich auf ein Gesamtkonzept. Dieses besteht insbesondere im
regionalen Gesamtverkehrskonzept (rGVK) und im kantonalen Verkehrsplan, die auch
das kantonale Radwegnetz und die Ausrichtung des Angebots im &ffentlichen Verkehr
beinhalten. Ein wichtiger Teil des rGVK ist auch die West-Ost-Verbindungsstrasse (Eroff-
nung Herbst 2025) sowie die dazugehdrigen flankierenden Massnahmen zur Lenkung
des Verkehrs auf die Ubergeordneten Strassen. Im Jahr 2024 neu erstellt wurde ein Kon-
zept zu den Verkehrsdrehscheiben (VDS) sowie eine flachendeckende Analyse der
Schwachstellen im Fuss- und Veloverkehr (inkl. Fusswegerschliessung und Ausstattung
der Bushaltestellen).

Pauschalmassnahmenpakete

Fuss- und Veloverkehr (B-Horizont)

Name / Bezeichnung Nummer ARE-Code bis- Federfiihrung

(mit Inhalt / Verortung) (5G) her (3G/4G)
Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, FV5.1.1 1201.4.004 Gemeinde Erstfeld
1. Etappe
Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, FV5.1.2 1201.4.004 Gemeinde Erstfeld
2. Etappe
Erstfeld/Silenen: Velofiihrung Gotthardstrasse Ab- FV5.1.3 1201.4.044 Amt fir Tiefbau
schnitt Steinbruch — Plattentalbach
Altdorf: Velofiihrung Rynachtstrasse und Kornmatt- FV5.1.4 1201.4.043 Amt fur Tiefbau
strasse Abschnitt Bahnhof — Seedorferstrasse
Altdorf: Velofuihrung Rynachtstrasse und Kornmatt- FV5.1.5 1201.4.043 Amt fur Tiefbau
strasse Abschnitt Wysshus Ost — Bahnhof
Altdorf / Fliielen: Erstellung Rad-/Gehweg Giessen- FV5.1.6 1201.4.043 Amt fur Tiefbau
strasse und Allmendstrasse

Total:
Aufwertung / Sicherheit Strassenraum (B-Horizont)
Name / Bezeichnung Nummer ARE-Code bis- Federfiihrung
(mit Inhalt / Verortung) (5G) her (3G/4G)
Birglen: Umgestaltung Biirglen Sud GV5.1.1 - Gemeinde Birglen
Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf GV5.1.2 - Amt fur Tiefbau
Seedorf: Verkehrsberuhigung Wyden / Gandermatt GV5.1.3 - Gemeinde Seedorf

Total:
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Kosten (exkl.
MwSt.)

CHF 150°000
CHF 200000
CHF 2'900°000
CHF 2’000°000
CHF 2’000°000

CHF 2'000°000

CHF 9°250°000

Kosten (exkl.
MwsSt.)

CHF 1°000°000
CHF 500°000
CHF 100°000

CHF 1°600°000
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4.2

4.3

Aufwertung Haltestellen (A-Horizont)
Name / Bezeichnung

(mit Inhalt / Verortung)

Attinghausen: Bushaltestelle Platzli
Attinghausen: Bushaltestelle Galliried

Birglen: Bushaltestelle Briigg

Schattdorf: Bushaltestelle Adlergarten

Schattdorf: Bushaltestelle Grund

Aufwertung Haltestellen (B-Horizont)
Name / Bezeichnung

(mit Inhalt / Verortung)

Attinghausen: Bushaltestelle Seilbahn

Birglen: Bushaltestelle Dorf

Einzelmassnahmen

Name / Bezeichnung
(mit Inhalt / Verortung)

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt
Uri — Etappe 2B

Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Ross-
giessen

Erstfeld: ESP Erstfeld / Gygen - Arealerschlies-
sung

Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt
(Begegnungszone)

Altdorf: Umgestaltung Fllelerstrasse

Erstfeld: Umsetzung Umgestaltung Multimodale
Drehscheibe Bahnhof Erstfeld

Silenen: Aufwertung Verkehrsdrehscheibe Post- /
Beckplatz

Schattdorf: Erstellung Bushaltestelle Ried

Eigenleistungen

Name / Bezeichnung
(mit Inhalt / Verortung)

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt
Uri — Etappe 2A

Schattdorf: Rickwartige Erschliessung Ried

Birglen: Verkehrsberuhigung Schachenwald-
strasse

Seedorf: Prifung Tempo 30 Kantonsstrasse

Regionales Bewirtschaftungskonzept fur offentli-
che Parkplatze

Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwer-
punkte

Nummer ARE-Code bis-
her (3G/4G)

(56)

Ov5.1.1
Ov5.1.2
Ov5.1.3
Ov5.1.4
Ov5.1.5

Nummer
(5G)

Ov5.2.1
Ov5.2.2

Nummer
(5G)

GV5.2
GV5.3
GV5.4
GV5.5

GV5.6
IM5.1

IM5.2

Ov5.3

Nummer
(5G)

GV5.7
GV5.8
GV5.9

GV5.10
GV5.11

GV5.12
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ARE-Code bis-
her (3G/4G)

Federfiihrung

Gemeinde Attinghausen

Gemeinde Attinghausen

Gemeinde Birglen

Gemeinde Schattdorf
Gemeinde Schattdorf

Total:

Federfithrung

- Gemeinde Attinghausen
Amt fur Tiefbau

ARE-Code Prioritat Federfiihrung

Total:

Kosten (exkl.
MwsSt.)

CHF 300°000
CHF 300°000
CHF 1°500°000
CHF 300°000
CHF 250°000
CHF 2°650°000

Kosten (exkl.
MwsSt.)

CHF 100°000
CHF 500°000
CHF 600’000

Kosten (exkl.
MwsSt.)

CHF 3'817°000
CHF 8'942°000
CHF 8°000°000
CHF 2'100°000

CHF 7°000°000
CHF 6’500°000

CHF 3'500°000

CHF 400000

CHF 40°259°000

Kosten (exkl.
MwsSt.)

CHF 4'525°000

Gemeinde Schattdorf ~CHF 1°668’000

bisher (5G)
(3G/4G)
1201.4.010 A Amt fUr Wirtschaft und
offentlicher Verkehr
1201.4.009 A Gemeinde Schattdorf
- B Gemeinde Erstfeld
1201.4.012 B Gemeinde Altdorf
1201.4.011 B Amt flr Tiefbau
1201.4.001 B Gemeinde Erstfeld
1201.4.002 B Amt flr Tiefbau
- A Amt fir Tiefbau
Total:
ARE-Code Umset- Federfiihrung
bisher zungszeit-
(3G/4G)  punkt
- 2025 Amt fUr Wirtschaft
und offentlicher Ver-
kehr
1201.4.008 2028
- 2025 Gemeinde Birglen
1201.4.013 2026 Amt flr Tiefbau
- 2028 Amt fir Raument-
wicklung
- 2026 Amt fir Raument-
wicklung
Total:

CHF 100’000

CHF 20’000
CHF 50’000

CHF 50°000

CHF 6°413°000
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5.1

Verkehr: Pauschalmassnahmen (Pakete)

FV5.1: Pauschalmassnahmen Fuss- und Veloverkehr (B-Horizont)

Die Massnahmen im Fuss- und Veloverkehr stiitzen sich auf das kantonale Radwegnetz
gemass regionalem Gesamtverkehrskonzept. Sie betreffen vorwiegend das Alltagsnetz.
Basis fiir die Beschreibung und Planung bildet u.a. die aktualisierte Schwachstellenana-
lyse zum Velo- und Fusswegwegnetz (Stand 2025).

Die folgenden Massnahmen sind im B-Horizont vorgesehen. Im A-Horizont sind keine
weiteren Fuss- und Veloverkehrsmassnahmen vorgesehen. Die Trdgerschaft konzentriert
sich auf die Fertigstellung der Massnahmen der 3. und 4. Generation.
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AP URT 5G

Pauschalmassnahmen Fuss- und Veloverkehr

. FV5.1
B-Horizont
Prioritat AP 5G Prioritidt 4G Massnahmenart

ARE-Code

o A o A Massnahmenpaket Verkehr
B B
o C C Massnahmenkategorie
O Eigenleistung 1201.4.004, 1201.4.043, 1204.4.044 Fuss- und Veloverkehr
Beschreibung

Kartografische Darstellung

FV5.1.5
Altdorf / Fliielen: Erstellung Rad-/Gehweg
Giessenstrasse und Allmendstrasse

ALTDORF

BURGLEN mAlpenpanorama—Route]

: .
F4 ~ —_ i

Altdorf: Velofilhrung Ryndchtstrasse und Kornmattstrasse
Abschnitt Bahnhof - Seedorferstrasse

=
FV5.1.5

Altdorf: Velofithrung Ryndchtstrasse und Kornmattstrasse
AbschnittWysshus Ost - Bahnhof

u BB
ATTINGHAUSEN Haldi
P SCHATTDORF
"f
Ed(Nord-Siid-Route] |
A
Balmeten

LEGENDE

s Perimeter Einzelmassnahme .

b FV5.1.2

’ L . e 1 Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, 2. Etappe
s Kantonales Velowegnetz [Hauptrouten / Mebenrouten) i E:’Sstfl\.:j Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, 1. Etappe

- » Netzliicke 1

Schweiz Mobil Routen ot

FV5.1.3
Erstfeld/Silenen: Velofiihrung Gotthardstrasse
Abschnitt Steinbruch - Plattentalbach

Durchgdngiges und sicheres Fuss- und Velowegnetz

Veloabstellanlage an multimodaler Drehschaib

® & Entwicklungss chwerpunkt Wohnen / Arbeiten]
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Ausgangslage

Im Unteren Reusstal bestehen sowohl im Fusswegnetz als auch im Velowegnetz diverse Schwachstellen und Sicher-
heitsdefizite. Fur den Veloverkehr fehlen durchgehende, attraktive und sichere Verbindungen zu wichtigen Zielen
teilweise ganzlich. Um die Verkehrssicherheit und Attraktivitdt des Fuss- und Veloverkehrs zu verbessern, sollen
Schwachstellen behoben, fehlende Verbindungen erganzt und die Infrastruktur attraktiver und sicherer gestaltet wer-
den.

Konzeption

Im Rahmen des AP5G wurden systematische Schwachstellenanalysen sowohl im Fuss- als auch Veloverkehr durch-
gefiuhrt. Die erhobenen Schwachstellen wurden einzeln gepriift und sowohl aufgrund ihrer Schwere als auch mégli-
chem Umsetzungshorizont priorisiert. Verschiedene dieser Schwachstellen werden im Rahmen des AP5G behoben.
Es handelt sich dabei vor allem um neue Fuss- und Veloverbindungen (vgl. Teilmassnahmen). Die Konzeption bein-
haltet die Realisierung neuer Veloinfrastrukturen sowie die Erstellung von Rad- und Gehwegen. Durch die Erweite-
rung und die Aufwertung der Langsverbindungen kénnen die Anbindung wichtiger Ziele wie Arbeitsplatzgebiete und
Bahnhofe fur den Fuss- und Veloverkehr sichergestellt, Sicherheitsdefizite behoben und Netzllicken mittelfristig ge-
schlossen werden. Das Massnahmenpaket beinhaltet folgende Teilmassnahmen:

— FV5.1.1 Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, 1. Etappe

— FV5.1.2 Erstfeld: Neuer Fuss- und Veloweg Dayweg, 2. Etappe

— FV5.1.3 Erstfeld/Silenen: Velofiihrung Gotthardstrasse Abschnitt Steinbruch — Plattentalbach

— FV5.1.4 Altdorf: Veloflihrung Rynachtstrasse und Kornmattstrasse Abschnitt Bahnhof — Seedorferstrasse

— FV5.1.5 Altdorf: Veloflihrung Rynéachtstrasse und Kornmattstrasse Abschnitt Wysshus Ost — Bahnhof

— FV5.1.6 Flielen: Erstellung Rad-/Gehweg Giessenstrasse und Allmendstrasse

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Teilmassnahmen FV 5.1.1 und FV5.1.2 waren im AP 4G als Teilmassnahme FV4.2.4 (ARE-Code 1201.4.004) im
A-Horizont enthalten. Aufgrund der aktuell laufenden und weiteren dringenden Infrastrukturprojekte (u.a. neues
Schulhaus, neue Mehrzweckgebaude inkl. Feuerwehrlokal, Saal und schulergdnzenden Tagesstrukturen, Zentrums-
entwicklung mit Multimodaler Drehscheibe) haben die Massnahmen — trotz hoher Wichtigkeit — aktuell eine unterge-
ordnete Prioritat, weshalb diese zeitlich nach hinten, respektive in vorliegendes AP 5G als B-Massnahmen verscho-
ben wurden.

Die Teilmassnahme FV5.1.3 ist Bestandteil des kantonalen Radwegkonzepts. Diese war im AP 4G als Teilmass-
nahme FV4.3.2 (ARE-Code 1201.4.044) im B-Horizont enthalten und wurde vom Bund in den C-Horizont zuriickge-
stuft. Nun wird sie im Rahmen des AP5G im B-Horizont umgesetzt.

Die Teilmassnahmen FV 5.1.4. FV 5.1.5 und FV5.1.6 sind Bestandteil des kantonalen Radwegkonzepts. Diese wa-
ren im AP4G als Teilmassnahmen FV4.3.1 und FV4.3.3 (ARE-Code 1201.4.043) im B-Horizont enthalten. Fir die
Umsetzung des Radwegkonzepts stehen dem Kanton Uri nur begrenzte Mittel sowie personelle Ressourcen zur Ver-
fugung. In Anbetracht der Aufgaben aus dem AP 4G, der vordringlichen Realisierung verschiedener Fuss- und Velo-
verkehrsmassnahmen (FV4.2, ARE-Code 1201.4.004) aus dem A-Horizont sowie der Aufgaben ausserhalb des Ag-
glomerationsprogramms sind die noch verfiigbaren Mittel in den kommenden Jahren beschrankt. Aus diesem Grund
hat sich der Kanton Uri entschlossen, die mittelfristigen Veloverkehrsmassnahmen des AP 4G im B-Horizont zu be-
lassen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass ein durchgangiges, sicheres und attraktives Velowegnetz entsteht. Das um-
fasst einerseits ein Velowegnetz tiberkommunaler Bedeutung, welcher die Gemeinden erschliesst und die Siedlungs-
gebiete untereinander verbindet. Andererseits entsteht mit diversen kommunalen Verbindungen innerhalb der Sied-
lungsgebiete ein durchgangiges und sicheres Fuss- und Velowegnetz. Durch die Bereitstellung einer separaten Ve-
loinfrastruktur getrennt vom motorisierten Verkehr wird die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden, insbe-
sondere der Velofahrenden, erhéht. Mit den Veloverbindungen zu den Bahnhéfen wird zudem die Erreichbarkeit der
multimodalen Drehscheiben fiir den Veloverkehr verbessert und die Multimodalitat weiter gefordert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— OV2 - Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitét férdern

— VV1 — Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— VV2 — Kommunale Velowegnetze optimieren und erganzen

— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Multimodalitat / Wichtige Umsteigeknoten

— Verlagerung Modal Split

— Veloverkehr
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Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Schliessung von Netzliicken im kantonalen sowie im kommuna-
len Velowegnetz, Verdichtung des Fusswegnetzes

WK 3 Verkehrssicherheit erh6hen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch die Erstellung einer separaten Veloinf-
rastruktur, kann der Veloverkehr separat vom motorisierten Individualverkehr vertraglich gefiihrt werden. Sowohl
die objektive als auch die subjektive Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und insbesondere der Velo-
fahrenden wird erhoht.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch Netzerganzun-
gen im Fuss- und Velowegnetz werden Grundlagen fiir die Verlagerung des Verkehrs auf den Fuss- und Velover-
kehr (Verbesserung des Modal Splits) geschaffen

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinhei-
ten

Leistungseinheit

Anzahl / Einheit

Laufmeter (FVV) 3085
Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finan-
zierungsschliis- CHF 9¢250°000 CHF 7°120°000 CHF 2’130°000 0

sel (exkl. MwSt.) Bemerkungen: -

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Angaben

— Radwege im Kanton Uri (Baudirektion UR 2019)
— Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal (AfT 2016)
— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)

Dokumente

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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FV5.1.1

Erstfeld: Neuer Fuss- und
Veloweg Dayweg, 1. Etappe

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)
Gemeinde Erstfeld SBB, Gemeindewerke | CHF 150'000
Erstfeld

Kurzbeschreibung

In der ersten Etappe wird der bestehende Dayweg von der Schlossbergstrasse bis

zum Hoéheweg als Rad-/Gehweg um ca. 1.2 m auf 2.4 bis 2.5 m verbreitert. Die be-
stehende Bahnbdschung muss hierfir teilweise aufgeschittet werden. Es entsteht

eine neue und direkte, vom MIV getrennte Anbindung an das Bahnhof- und Schula-
real.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die vorliegende Massnahme war im
APA4G als Teilmassnahme FV4.2.4 (ARE-Code 1201.4.004) enthalten. Vgl. Kapitel
2 Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 280
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Durchfiihrung Testplanung: 2021- Gemeinde: CHF 150’000 (100 %)
2023

Machbarkeit / Vorprojekt: 2029/2030
Bauprojekt und Genehmigung: 2030
Ausfiihrung: ab 2032

FV5.1.2

Erstfeld: Neuer Fuss- und
Veloweg Dayweg, 2. Etappe

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)
Gemeinde Erstfeld SBB, Gemeindewerke | CHF 200'000
Erstfeld
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Kurzbeschreibung

In der zweiten Etappe wird der Fuss- und Veloweg Dayweg vom Héheweg bis zum
Wasserschaftsweg Uber 245 m verlangert und auf eine Breite von 2.4 m ausgebaut.
Zusammen mit der ersten Etappe (vgl. FV5.1.1) wird eine Licke im bestehenden
Fuss- und Velowegnetz von Erstfeld geschlossen. Eine attraktive, sichere und vom
MIV getrennte Anbindung an das Bahnhof- und Schulareal entsteht.

Anpassung Massnahme gegentiber AP 4G: Die vorliegende Massnahme war im
APA4G als Teilmassnahme FV4.2.4 (ARE-Code 1201.4.004) enthalten. Vgl. Kapitel
2 Umsetzungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 245
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Durchfiihrung Testplanung: 2021- Gemeinde: CHF 200'000 (100 %)
2023

Machbarkeit / Vorprojekt: 2029/2030
Bauprojekt und Genehmigung: 2031
Ausfiihrung: ab 2032

FV5.1.3

Erstfeld/Silenen:
Velofiihrung
Gotthardstrasse Abschnitt
Steinbruch — Plattentalbach

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)
Kanton Uri (AfT) Gemeinden Erstfeld CHF 2'900'000
und Silenen

N

A

Kurzbeschreibung

Durch den Ausbau des bestehenden Trottoirs zum gemeinsamen Rad-/Gehweg
wird die Infrastrukturliicke auf der Veloverbindung Reussdammweg geschlossen.
Es entsteht eine durchgehende und sichere Veloverbindung zwischen Erstfeld und
Silenen mehrheitlich abseits bzw. getrennt vom motorisierten Verkehr auf der Kan-
tonsstrasse.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestandteil des
kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war als Teilmassnahme
im AP4G FV4.3.2 (ARE-Code 1201.4.044) enthalten.

Hinweis: Der im Priifbericht AP4G beméngelte Konflikt mit einem bestehenden
liberregionalen Wildtierkorridor (UR-01) wurde gepriift: Im Bereich der aktuell be-
stehenden Netzliicke Steinbruch — Plattentalbach ist die Kantonsstrasse talseits ge-
gen die Reuss auf einem kurzen Abschnitt durch eine hohe Stiitzmauer statisch ab-
gestiitzt. Der Wildwechsel kann in diesem Abschnitt topographisch bedingt nicht
stattfinden. Der Wildwechsel funktioniert vor und nach der Stiitzmauer. Das Amt fiir
Jagd und Forst schétzt die geplante Verbreiterung nicht als Verschlechterung der
Durchgéngigkeit fiir Wildtiere ein. Im Rahmen der weiteren Massnahmenplanung
wird das Amt fiir Jagd und Forst, AFJ weiterhin beigezogen werden.

Leistungseinheit Anzahl

Laufmeter FVV 320

Meilensteine Finanzierungsschliissel
Schwachstellenanalyse: 2024 Kanton: CHF 2°320'000 (80 %)
Vorprojekt: 2028+ Gemeinde Erstfeld: CHF 290'000 (10 %)
Projektierung: 2032-2036 Gemeinde Silenen: CHF 290'000 (10 %)
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FV5.1.4 Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)

Kanton Uri (AfT) Gemeinde Altdorf CHF 2'000'000

Altdorf: Velofiihrung
Rynéachtstrasse und
Kornmattstrasse Abschnitt
Bahnhof — Seedorferstrasse

Kurzbeschreibung

Im Streckenabschnitt zwischen Seedorferstrasse und dem Bahnhofplatz ist die
Fahrbahnbreite fir Velos im Mischverkehr bei einer signalisierten Geschwindigkeit
von 50 km/h nicht vertraglich. Durch den Ausbau des Strassenabschnitts wird die
Sicherheit der Velofahrenden entlang dieser kantonalen Velohauptverbindung ver-
bessert.

Anpassung Massnahme gegentiiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestandteil des
kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war im AP4G als Teil-
massnahme FV4.3.1 (ARE-Code 1201.4.043) enthalten. Die Massnahme wurde in
die beiden Massnahmen FV5.1.4 und FV5.1.5 unterteilt. Vgl. Kapitel 2 Umset-
zungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 550
Meilensteine Finanzierungsschliissel
Schwachstellenanalyse: 2024 Kanton: CHF 1'600'000 (80 %)
Massnahmenerarbeitung: 2025 Gemeinde: CHF 400'000 (20 %)
Projektierung: 2032-2036

FV5.1.5 Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)

Kanton Uri (AfT Gemeinde Altdorf CHF 2'000'000

Altdorf: Velofiihrung o

Rynachtstrasse und
Kornmattstrasse Abschnitt
Wysshus Ost — Bahnhof
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AP URT 5G

Kurzbeschreibung

Die Fahrbahnbreite des sudlichen Streckenabschnitts zwischen Kreisel Wysshus
Ost und dem Bahnhofplatz ist fur Velos im Mischverkehr bei einer signalisierten Ge-
schwindigkeit von 50 km/h bzw. 60 km/h nicht vertraglich. Die Sicherheit der Velo-
fahrenden wird durch den Ausbau des Strassenabschnitts entlang der kantonalen
Hauptverbindung verbessert.

Anpassung Massnahme gegentiiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestandteil des
kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war im AP4G als Teil-
massnahme FV4.3.1 (ARE-Code 1201.4.043) enthalten. Die Massnahme wurde in
die beiden Massnahmen FV5.1.4 und FV5.1.5 unterteilt. Vgl. Kapitel 2 Umset-
zungscontrolling im Hauptbericht.

Leistungseinheit Anzahl
Laufmeter FVV 1'000
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2026
Projektierung: 2032-2036

Kanton: CHF 1'600'000 (80 %)
Gemeinde: CHF 400'000 (20 %)

FV5.1.6

Altdorf / Flielen: Erstellung
Rad-/Gehweg Giessenstrasse
und Allmendstrasse

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)

Bundesamt fir Stras- CHF 2'000'000
sen ASTRA, Gemein-

den Flielen und Altdorf

Kanton Uri (AfT)

Kurzbeschreibung

Die Giessenstrasse bzw. der Weg entlang der Giessenstrasse ist zwischen ARA
und Allmendstrasse sehr schmal ausgestaltet (1.5 m). Begegnungsfélle sind nicht
gegeben, Konflikte entstehen. Der zwischen den verschiedenen Verkehrsteilneh-
menden entstehen. Der bestehende Weg wird zu einem gemeinsamen Rad-/Geh-
weg ausgebaut. Die Verbindung tber den Autobahnanschluss und die Weilerzu-
fahrt wird fir Fuss- und Veloverkehr sicher gestaltet.

Anpassung Massnahme gegeniiber AP 4G: Die Teilmassnahme ist Bestandteil des
kantonalen Radwegkonzepts. Die vorliegende Massnahme war im AP4G als Teil-
massnahme FV4.3.3 (ARE-Code 1201.4.043) enthalten. Vgl. Kapitel 2 Umset-
zungscontrolling im Hauptbericht.

Anzahl
1'400

Leistungseinheit
Laufmeter FVV

Finanzierungsschliissel

Kanton: CHF 1'600'000 (80 %)
Gemeinde Fluelen: CHF 200’000 (10 %)
Gemeinde Altdorf: CHF 200'000 (10 %)

Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2026
Projektierung: 2032-2036
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5.2

GV5.1: Pauschalmassnahmen Aufwertung und Sicherheit im Stras-
senraum (B-Horizont)

Diese Massnahmen dienen der Aufwertung und der Sicherheit im Strassenraum. Sie
Massnahmen kénnen sich sowohl auf einzelne Stellen als auch auf ganze Strassenab-
schnitte beziehen. Sie werden pauschal pro Leistungseinheit (pro Quadratmeter oder pro
Laufmeter) vom Bund mitfinanziert. FUr gréssere Massnahmen wird in der Regel ein Be-
triebs- und Gestaltungskonzept (BGK) verlangt.

Die folgenden Teilmassnahmen sind im B-Horizont vorgesehen. Im A-Horizont sind keine
Massnahmen Aufwertung und Sicherheit im Strassenraum vorgesehen.
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Pauschalmassnahmen Aufwertung und Sicherheit
. f GV5.1
im Strassenraum B-Horizont
Prioritit AP 5G Prioritat 4G Massnahmenart
ARE-Code
O A o A Massnahmenpaket Verkehr
B O B
| C o C Massnahmenkategorie
Kein ARE-Code; Aufwertung und Sicherheit Stras-
Neues Massnahmenpaket senverkehr
Beschreibung

Kartografische Darstellung

BURGLEN

GV5.1.3
Seedorf:
Verkehrsberuhigung Wyden/Gandermatt

. GV5.1.1
* Birglen:
Umgestaltung Biirglen Siid

ATTINGHAUSEN

. Haldi
— ]
; |
/ SCHAFTDORF
LEGENDE
— Perimeter Einzelmassnahmea
Legendeninhalt Teilstrategiekarte
==@===  Hauptachse [international- regionall mit Anschluss
msssmsss  Hauptachse [national- lokall
Erschli hse [regional - Lokall
A
Erschliessungsachse [lokal] o
Balmeten

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Zentrum entlastan

Zentrum vertriglicher gestalten

Potenzialgebiete verkehrsberuhigte Zonen

[T30/Begegnungszone] - Teile bereits umgasetzt ERSTFELD
P+R Park + Ride an multimodaler Drehscheibe
GV5.1.2
B Erstfeld:
Y Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen [ Arbeitan) Gotthardstrasse Oberdorf

Ausgangslage

Im Rahmen des AP 5G wurde eine systematische Schwachstellenanalyse fir den Fuss- und Veloverkehr durchge-
fuhrt. Diverse Schwachstellen und Sicherheitsdefizite wurden ermittelt und hinsichtlich ihrer Schwere und Umset-
zungshorizont priorisiert. Die Schwachstellen im Strassenraum schranken die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden und insbesondere des Fuss- und Veloverkehrs ein.

Konzeption

Schwachstellen und Defizite im Strassenraum kdnnen mit betrieblichen und gestalterischen Anpassungen behoben
und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden verbessert werden. Dabei handelt es sich insbesondere um Ge-
schwindigkeitsreduktionen und Strassenraum- bzw. Platzgestaltungen. Das Massnahmenpaket beinhaltet folgende
Teilmassnahmen:

— GV5.1.1 Burglen: Umgestaltung Biirglen Sid
— GV5.1.2 Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf
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— GV5.1.3 Seedorf: Verkehrsberuhigung Wyden/Gandermatt

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Strassenraume im Siedlungsgebiet, insbesondere im Zentrum, sied-
lungsvertraglich gestaltet sind. Mittels Aufwertungsmassnahmen wird die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilneh-
menden und die Koexistenz im Strassenraum verbessert. Der Strassenraum, insbesondere das Zentrumsgebiet wird
umfeld- und umweltvertraglich gestaltet und die Aufenthaltsqualitat erhoht. Die Ortsbildqualitadten werden dabei erhal-
ten bzw. weiter gestarkt.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenrdume siedlungsorientiert bestreiben und gestalten
— FV2 — Aufenthalt im 6ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Aufenthaltsqualitat und Freirdume

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration [vgl. RPAV (S. 43ff)]

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Durch die Verkehrsberuhigung wird die Langsverbindung sowie
Querbarkeit der Strasse fir den Fussverkehr verbessert. Der Veloverkehr kann vertraglich abgewickelt werden.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2 Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Die Verkehrsberuhigung der Strassenabschnitte minimiert
die Trennwirkung der Strassenrdume im Zentrum.

WK 3 Verkehrssicherheit erhhen

— WK 3.1: Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Temporeduktion verbessert die Koexis-
tenz zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden und verbessert die Sicherheit im Strassenraum.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoffen- und Treibhausgasemissionen sowie von Larmemissionen: Reduktion der
signalisierten Geschwindigkeit bzw. Verkehrsberuhigung minimiert die Larmbelastung des Verkehrs auf das Sied-
lungsgebiet

Planungsstand und Finanzierung

Leistungsein- | Leistungseinheit Anzahl / Einheit
heiten
Quadratmeter Umsetzungsbereich (oder: Lange*10m) 3800
(BGK)
Anrechen- Total Kanton Gemeinde/n | Dritte
bare
Kosten / Fi- CHF 1'600°000 CHF 4507000 CHF 11507000 0
nanzierungs-
schlissel
B k D
(exkl. MwSt) emerkungen

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben

Dokumente — Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (2024)
— Testplanung Raumliche Entwicklung Zentrum Erstfeld (2022)
— Machbarkeitsstudie (2025)

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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GV5.1.1

Biirglen: Umgestaltung

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.
MwsSt.)
Gemeinde Birglen Kanton Uri (AfT) CHF 1'000’000

Oberdorf

Biirglen Sud
Kurzbeschreibung
Aufgrund der zu schmalen Fahrbahnbreite im Bereich Kirchplatz-Gosmermarkt, der
gefahrenbelasteten Einmiindung vom Kirchplatz in die Kantonsstrasse und den
Planungen des QPG Pfarrmatteli wird der Strassenzug neugestaltet. Die Verkehrs-
fiihrung sowie die konkrete Gestaltung des Strassenraums wird im Rahmen der Er-
arbeitung eines Vorprojekts geklart.
Leistungseinheit Anzahl
Quadratmeter Umsetzungsbereich 1600
Meilensteine Finanzierungsschliissel
Siedlungsleitbild: 2025 Gemeinde: CHF 1'000°000
GV5.1.2 Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.
e MwSt.)
Erstfeld: Gotthardstrasse Kanton Uri (AfT) Gemeinde Erstfeld CHF 500°000
i = l > i

Kurzbeschreibung

Entlang der Gotthardstrasse im Bereich Oberdorf ist aufgrund der bestehenden
Platzverhaltnisse und engen Bebauung Konfliktpotential vorhanden. Mit dem Her-
untersetzen der Hochstgeschwindigkeit kann die Fahrbahn verschmaélert und das
einseitig bestehende Trottoir verbreitert werden. Die unubersichtlichen Ausfahrten
der Gassen werden entscharft.

Leistungseinheit Anzahl
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Quadratmeter Umsetzungsbereich

4100

Meilensteine

Testplanung: 2022
Machbarkeitsstudie: 2025

Finanzierungsschliissel
Kanton: CHF 450'000 (90%)
Gemeinde: CHF 50’000 (10%)

GV5.1.3

Seedorf: Verkehrsberuhigung
Wyden/Gandermatt

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.
MwsSt.)
Gemeinde Seedorf -

CHF 100'000

Kurzbeschreibung

In Seedorf existieren mit der Unteren Feldgasse, der Oberen Feldgasse/Blumen-
feldstrasse und der Bodenwald-/Studenstrasse bereits mehrere Tempo 30- und mit
der Wydenmatt eine Begegnungszone. Durch die Massnahme werden die Seedor-
fer Wohnquartiere flachendeckend verkehrsberuhigt. Im Laufe der Erarbeitung wird
ein Variantenentscheid zwischen Tempo 30- oder Begegnungszone gefallt. Auf-
grund der Abhangigkeit mit der Verkehrsberuhigung der Kantonsstrasse (GV5.10)
wird die Massnahme im B-Horizont ausgefiihrt.

Leistungseinheit

Quadratmeter Umsetzungsbereich

Anzahl

4'700 — punktuelle Massnah-
men

Meilensteine

Projektierung: 2025
Realisierung: 2032

Finanzierungsschliissel

Gemeinde: CHF 100'000
(100 %)
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5.3

OV5.1: Pauschalmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur (A-Horizont)

Bushaltestellen sollen bezlglich Zugénglichkeit zu Fuss und dem Komfort mdglichst at-
traktiv sein. Die Massnahmen zur Aufwertung der Bushaltestellen beheben dabei vorwie-
gend Schwachstellen, die im Rahmen der Schwachstellenanalyse im Fussverkehr (All-
tagsnetz) erkannt wurden. Massnahmen zur behindertengerechten Ausgestaltung von
Bushaltestellen (BehiG) werden im Rahmen der Agglomerationsprogramme nicht bewer-
tet und mitfinanziert. Die folgenden Teilmassnahmen sind im A-Horizont vorgesehen.

Pauschalmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur 6V5.1
A-Horizont :
Prioritdt AP 5G Prioritidt 4G Massnahmenart
ARE-Code
A a A Massnahmenpaket Verkehr
O B a B
O Cc O C Massnahmenkategorie
Kein ARE-Code; Neues Massnahmenpaket Aufwertung von Bus- und Tram-
Haltestelle
Beschreibung
Kartografische Darstellung
s ¥ .
s - N\ T p
\ . ——t
. -
5 0v5.1.3
" Biirglen:
Bushaltestelle Briigg
_ 0V5.1.5 inkl. Prifung Fahrregime
0v5.1.1 %  Schattdorf:
Attinghausen: e Bushaltestelle Grund
Bushaltestelle Platzli S \
1 T,
AT \ ® 2
i A 0v5.1.4
0v5.1.2 / Schattdorf:
Attinghausen: s Bushaltestelle Adlergarten
Bushaltestelle Galliried
LEGENDE
. Punktuelle Massnahme

Legendeninhalt Teilstrategiekarte
Bus-Hauptachse
Feinerschliessung Bus

XXy 2 Schnellbuslinie Gberregional

Bahn mit Bahnhof

w Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokale]

Lokale Drehscheibe Freizeit

—_———— Seilbahn mit Erschliessungsfunktion
I Seilbahn Tourismus / Freizeit

Schiffsverbindungen

A L ] Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)
\

) = Zentrale Gebiete

-\ =

'~‘ \ Durchgéngiges und sicheres Fuss- und Yelonetz

Ausgangslage

Im Rahmen des AP5G wurden systematische Schwachstellenanalysen fiir den Fuss- und Veloverkehr durchgefihrt.
Dabei wurden bei verschiedenen Bushaltestellen im Agglomerationsperimeter Defizite in der Sicherheit sowie der
Zuganglichkeit fiir den Fussverkehr erhoben. Dies umfasst einerseits fehlende oder schmal ausgestaltete Warte-
raume fir die OV-Nutzenden, wodurch die Sicherheit minimiert ist und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden
entstehen. Andererseits fehlen haufig punktuelle Querungsstellen, was insbesondere bei stark befahrenen Strassen-
abschnitten die Zuganglichkeit der Haltekanten fir den Fussverkehr einschrankt. Weiter ist die Mehrheit der beste-
henden Bushaltestellen nicht den Bediirfnissen gerecht ausgestaltet.
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Konzeption

Defizite in Sicherheit und Zugénglichkeit kdnnen durch die Umsetzung von Aufwertungs- und Gestaltungsmassnah-
men des Strassenraums sowie Erstellung von Querungen behoben werden. Ausserdem miissen die Bushaltestelle
nach den Richtlinien des Behindertengleichstellungsgesetztes (BehiG) baulich angepasst werden, sodass mobilitats-
eingeschrankte den offentlichen Verkehr autonom nutzen kénnen. Die Anpassungen gemass BehiG sind nicht Be-
standteil der aufgefiihrten Kosten. Das Massnahmenpaket beinhaltet folgende Teilmassnahmen:

— OV5.1.1 Attinghausen: Bushaltestelle Platzli

— OV5.1.2 Attinghausen: Bushaltestelle Galliried
— OV5.1.3 Biirglen: Bushaltestelle Briigg

— OV5.1.4 Schattdorf: Bushaltestelle Adlergarten
— OV5.1.5 Schattdorf: Bushaltestelle Grund

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Zugénglichkeit der OV-Haltestellen fiir den Fussverkehr gewahrleistet
und die Ausgestaltung der Bushaltestelle den BedUrfnissen entsprechend ist. Dadurch wird die Benutzerfreundlich-
keit des OV gesteigert und die Sicherheit fiir den Fussverkehr verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitat férdern
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

— Zugang zu OV-Haltestellen zu Fuss

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern
— WK 1.2 Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilititsnachfrage: Die Zuganglichkeit der OV-
Haltestellen wird fiir den Fussverkehr verbessert.

— WK 1.3 Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems: Die Erreichbarkeit des OV wird verbessert, die Aufent-
haltsqualitét und Sicherheit an den OV-Haltestellen wird erhoht. Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilneh-
menden werden reduziert.

WK 3 Verkehrssicherheit erh6hen:

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch die Aufwertung der Haltestellen u.a.
Bereitstellung eines baulich abgetrennten Warteraums bzw. Ein- und Ausstiegsflache oder die Verbreiterung des
Wartebereichs wird die Sicherheit der OV-Nutzenden sowohl objektiv wie auch subjektiv erhéht.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch Aufwertung der
OV-Haltestellen und Verbesserung der Zuganglichkeit werden Grundlagen fiir die Verlagerung des Verkehrs auf
den offentlichen Verkehr (Verbesserung des Modal Splits) geschaffen.

Planungsstand und Finanzierung

Leistungsein- | Leistungseinheit Anzahl / Einheit

heiten Anzahl Haltestellen 7

Anrechen- Total Kanton Gemeinde/n Dritte
bare . CHF 2°650°000 0 CHF 2'650°000 0
Kosten / Fi- B K -

nanzierungs- emerkungen: -

schliissel

(exkl. MwSt.)

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben

Dokumente — Schwachstellenanalyse Fussverkehr Unteres Reusstal (2024)
— Konzept Verkehrsdrehscheiben Kanton Uri (2024)

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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ovs.1.1 Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.

T MwSt.)
Attinghausen Gemeinde Attinghausen Kanton Uri (AfT) CHF 300°000
Bushaltestelle Platzli

Nr: 1203_203 Gemeinde: Attinghausen

Ortsbezeichnung: Reusssirasse / Feldstrasse

Schwachstelle

Art der Schwachstelle:  andere

Querung: mangelhafte punktuelle Querungsméglichkeit

Langsverbindung: fehlende Langsverbindung

Gestaltung: mangelhafter Warteraum Sfbiamns

Sicherheit: Konfliktstelle MIV b7

Orientierung:

Defizitbeschreibung: Uberimensionierter verkehrsorientierter Knoten, P
Langsverbindung baulich nicht abetrennt -° one Frontat
(Uberfahrbar), fehlender Warteraum mittere Prioritat
Bushatestelle, Randabschluss mangelnaft (nicht | 9% 120m e et
ertastbar) XY 2690660, 1191293  Link auf map geo admin

Datum: 20062024

Kurzbeschreibung

Die Bushaltestelle Platzli liegt im Knoten Reuss- / Feldstrasse, eine Haltekante ist
nicht vorhanden. Weiter besteht kein befestigter, baulich abgetrennter, geschutzter
Wartebereich, wodurch OV-Nutzende auf der Griinfliche oder im Strassenraum
warten missen. Gesamte Kreuzung (inkl. Haltestelle) wird in Bezug auf die Ver-
kehrssicherheit Uberprift und verbessert.

Leistungseinheit Anzahl

Anzahl Haltestellen 1

Meilensteine Finanzierungsschliissel
Schwachstellenanalyse: 2024 Gemeinde: CHF 300°000
Massnahmenerarbeitung: 2026+ (100 %)

Erstellung Konzept friihestens ab Jahr 2026

Umsetzung ab 2028
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AP URT 5G

Ov5.1.2

Attinghausen,
Bushaltestelle Galliried

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.
MwSt.)
Gemeinde Attinghausen Kanton Uri (AfT) CHF 300°000
Nr: 1203 _004 Gemeinde: Attinghausen
Ortsbezeichnung: Walter-Frststrasse E:g;;:t

Schwachstelle

fehlende punktuelle Querungsmoglichkeit

mangelhafter Warteraum

Art der Bust

Querung:

Langsverbindung: andere
Gestaltung:

Sicherheit: Konfliktstelle MIV

Orientierung:
Defizitbeschreibung:

Fehlender Warteraum bei Bushaltestelle:
Ausstieg / Warteraum direkt auf Strasse, Konflikt
mit motorisiertem Verkehr; fehlende punktuelle
Querungsmaglichkeit bei B - Zugang

_1203_004

ot
@ rove i
it Prrtt

[ 60 120m hiedrge Pridtat

zu OV nicht gegeben

XY 2690655, 1190894 Link auf map.geo.admin
Datum:

20.06.2024

Kurzbeschreibung

Die Haltestelle Galliried liegt im Knoten der Walter-First-Strasse und dem Kloster-
weg, eine Haltekante besteht nicht. Weiter besteht kein baulich abgetrennter, ge-
schitzter Warteraum, OV-Nutzende miissen im Strassenraum warten. Der Zugang
zum OV ist aufgrund fehlender Langs- und Querverbindungen fiir den Fussverkehr
nicht gegeben. Im Rahmen Sanierungsarbeiten wird der Strassenraum inkl. Bus-
haltestelle neugestaltet.

Leistungseinheit
Anzahl Haltestellen

Anzahl
1

Meilensteine

Schwachstellenanalyse: 2024
Erstellung Konzept der Sanierungsarbeiten: ab

2026

Umsetzung ab 2028

Finanzierungsschliissel

Gemeinde: CHF 300°000
(100 %)
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Ov5.1.3

Birglen, Bushaltestelle
Briigg inkl. Prufung von
Fahrregime

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.
MwsSt.)

Gemeinde Biirglen Kanton Uri (AfT) CHF
1’500°000

LEGENDE

Telldenkma

I
; Ly ]

JB i . Birglen Brigg .

Drehscheiben Typen

. Zentrale Drehscheibe

. Regionale Drehscheibe
Lokale Drehscheibe
Drehscheibe mit Netzfunktion

. Lokale Drehscheibe Freizeit

Kurzbeschreibung

Die Bushaltestelle Briigg dient der OV-Erschliessung der Seilbahnen und ist ge-
mass Konzept Verkehrsdrehscheiben eine lokale Drehscheibe Freizeit. Aktuell be-
stehen keine Haltekanten und kein geschitzter, baulich abgetrennter Wartebe-
reich. Die Busausfahrt erfolgt Giber die Schachen-Briicke. Im Zuge von Abklarun-
gen will die Gemeinde prifen, ein neues Fahrregime einzufiihren u.a. mit der Neu-
anordnung der Bushaltestelle, womdglich auf der Fahrbahn.

Leistungseinheit Anzahl

Anzahl Haltestellen 1

Meilensteine Finanzierungsschliissel

Gesamtrevision Ortsplanung Gemeinde: CHF 1°500'000

Zustandserfassung und -beurteilung: 2025 (100 %)

Umsetzung ab 2028
Ov5.1.4 Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.

MwsSt.)

Schattdorf: Bushaltestelle Gemeinde Schattdorf | Kanton Uri (AfT) CHF 300000
Adlergarten

Schwachstells lh Fu: rkehr Unteres R

Nr: [1213_011]  Gemeind Schattdorf _
Ortsbezeichnung: Adlergarienstrasse 'l:n%

Schwachstelle

Art der Schwachstelle:  Bushaltestelle

Querung: G
Langsverbindung: 1213015 1558

Gestaltung: mangelhafter Warteraum §73 13 011
Sicherheit: Kenfliktstelle Fussverkehr 21h Ok g 114

Orientierung:

Strassenklassierung: ":"‘“
[

Sign. Geschwindigkeit: 50 km/h —

Defizitbeschreibung: Q 8 120m, riecrge Frees

Warteraum zu schmal ausgestaltet (Engstelle < 1m) XY 2692266, 1191039  Link auf meo.oeo.admin

Datum: 24.06.2024

Kurzbeschreibung

Die Warterdume der Bushaltestellen sind mangelhaft da schmal ausgestaltet, es
entstehen Konflikte zwischen Wartenden und Vorbeigehenden. Der Trottoir-ab-
schnitt ist nicht fur alle Personen passierbar (Engstelle < 1.0 m). Im Rahmen der
Strassensanierung wird der Strassenraum umgestaltet, die Fussverkehrsinfrastruk-
tur verbreitert und die Haltestelle sicher und bedurfnisgerecht ausgestaltet.

Leistungseinheit Anzahl
Anzahl Haltestellen 2
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Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2025+
Umsetzung ab 2028

Finanzierungsschliissel

Gemeinde: CHF 300°000
(100 %)

Ovs5.1.5

Schattdorf: Bushaltestelle
Grund

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl.
MwsSt.)
Gemeinde Schattdorf | Kanton Uri (AfT) CHF 250000

Unteres R

Nr: 1213_004 Gemeinde: Schattdorf
Ortsbezeichnung: Dorfsirasse

Schwachstelle

Art der Schwachstelle: Bushaltestelle

Querung: fehlende punktuelle Querungsmaglichkeit

Lingsverbindung: Léngs indung schmal (1.70 - 2.00 m)
3. Warteraum

Sicherheit- Konfiiktstelie GV

Orientierung:

Defizitbeschreibung: Warteraum zu schmal ausgestaltet, fehlende
-

niedrige
Pricritét

punkiuelle Cuer

q ] 120m, [ —
e

XY 2692551, 1191546 Link aul o ad
Natum- 24 N6 2024

Kurzbeschreibung

Der Warteraum ist zu schmal ausgestaltet, wodurch Konflikte zwischen Wartenden
und Vorbeigehenden entstehen. Weiter fehlt eine punktuelle Querungsmdglichkeit,
um den Zugang zu den Haltekanten fir den Fussverkehr zu gewahrleisten. Im
Rahmen einer Strassensanierung wird der Strassenraum umgestaltet, die beste-
henden Defizite behoben und die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmenden verbes-

sert.

Leistungseinheit
Anzahl Haltestellen

Anzahl
2

Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2025+
Umsetzung ab 2028

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: 250°000(100 %)
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5.4

OV5.2: Pauschalmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur (B-Horizont)

Die folgenden Teilmassnahmen zur Aufwertung der Businfrastruktur sind im B-Horizont

vorgesehen.
Pauschalmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur --
i OV5.2

B-Horizont

Prioritdat AP 5G Prioritit 4G Massnahmenart
ARE-Code

o A O A Massnahmenpaket Verkehr

B a B

o C O C Massnahmenkategorie
Kein ARE-Code; Aufwertung von Bus- und Tram-
Neues Massnahmenpaket Haltestelle

Beschreibung

Kartografische Darstellung

\ /
\, J .

0v5.2.2

Biirglen:
Bushaltestelle Dorf

0v5.2.1

Attinghausen:
Bushaltestelle Seilbahn / Briisti
LEGENDE

. Punktuelle Massnahme
Legendeninhalt Teilstrategiekarte
Bus-Hauptachse
Feinerschliessung Bus
(XN ' Schnellbuslinie Uberregional
Bahn mit Bahnhof

w Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokala]

Lokale Drahscheibe Freizeit

e Seilbahn mit Erschliessungsfunktion
e Seilbahn Tourismus / Freizeit

Schiffsverbindungen

® Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)

Zentrale Gebiete

Durchgdngiges und sicheres Fuss- und Velonatz

Ausgangslage

Im Rahmen des AP5G wurden systematische Schwachstellenanalysen fiir den Fuss- und Veloverkehr durchgefiihrt.
Dabei wurden bei verschiedenen Bushaltestellen im Agglomerationsperimeter Defizite in der Sicherheit sowie der
Zuganglichkeit fur den Fussverkehr erhoben. Dies umfasst einerseits fehlende oder schmal ausgestaltete Warte-
raume fiir die OV-Nutzenden, wodurch die Sicherheit minimiert ist und Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmenden
entstehen. Andererseits fehlen haufig punktuelle Querungsstellen, was insbesondere bei stark befahrenen Strassen-
abschnitten die Zuganglichkeit der Haltekanten fur den Fussverkehr einschrankt. Weiter ist die Mehrheit der beste-
henden Bushaltestellen nicht den Bedurfnissen gerecht ausgestaltet.

Konzeption

Defizite in Sicherheit und Zuganglichkeit kénnen durch die Umsetzung von Aufwertungs- und Gestaltungsmassnah-
men des Strassenraums sowie Erstellung von Querungen behoben werden. Ausserdem mussen die Bushaltestelle
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nach den Richtlinien des Behindertengleichstellungsgesetztes (BehiG) baulich angepasst werden, sodass mobilitats-
eingeschrankte den o6ffentlichen Verkehr autonom nutzen kénnen. Die Anpassungen gemass BehiG sind nicht Be-
standteil der aufgefiihrten Kosten. Das Massnahmenpaket beinhaltet folgende Teilmassnahmen:

— OV5.2.1 Attinghausen: Bushaltestelle Seilbahn
— OV5.2.2 Biirglen: Bushaltestelle Dorf

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahmen tragen dazu bei, dass die Zugénglichkeit der OV-Haltestellen fiir den Fussverkehr gewahrleistet
und die Ausgestaltung der Bushaltestelle den Bedirfnissen entsprechend ist. Dadurch wird die Benutzerfreundlichkeit
des OV gesteigert und die Sicherheit fir den Fussverkehr verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

— MS2 - Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitat férdern
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird folgender Handlungsbedarf angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

— Zugang zu OV-Haltestellen zu Fuss

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern
— WK 1.2 Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Die Zuganglichkeit der OV-
Haltestellen bzw. der lokalen Drehscheibe Freizeit wird flr den Fussverkehr verbessert.

— WK 1.3 Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems: Die Erreichbarkeit des OV wird verbessert, die Aufent-
haltsqualitat und Sicherheit an den OV-Haltestellen wird erhéht. Konflikte zwischen verschiedenen Verkehrsteilneh-
menden werden reduziert.

WK 3 Verkehrssicherheit erh6hen:

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch die Aufwertung der Haltestellen u.a.
Bereitstellung eines baulich abgetrennten Warteraums bzw. Ein- und Ausstiegsflache oder die Verbreiterung des
Wartebereichs wird die Sicherheit der OV-Nutzenden sowohl objektiv wie auch subjektiv erhéht.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch

— WK4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch Aufwertung der
OV-Haltestellen und Verbesserung der Zuganglichkeit werden Grundlagen fiir die Verlagerung des Verkehrs auf
den offentlichen Verkehr (Verbesserung des Modal Splits) geschaffen.

Planungsstand und Finanzierung

Leistungseinhei- Leistungseinheit Anzahl / Einheit
ten Anzahl Haltestellen 3
Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie- CHF 600°000 CHF 500000 CHF 100000
rungsschlissel
(exkl. MwSt.)
Bemerkungen: ---

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben
Dokumente — Schwachstellenanalyse Fussverkehr Unteres Reusstal (2024)

— Konzept Verkehrsdrehscheiben Kanton Uri (2024)

Nachfolgend sind die Teilmassnahmen in je einem Massnahmenblatt beschrieben.
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AP URT 5G

Ov5.2.1

Attinghausen, Bushaltestelle
Seilbahn

Federfiihrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)
Gemeinde Attingha- | Kanton Uri (AfT) CHF 100°000
usen
Nr: 1203_002 Gemeinde: Attinghausen
niedrige
Ortsbezeichnung: Burgstrasse Prioritat
Schwachstelle
Art der Busk
Querung:
1283 2001
Langsverbindung: andere
Gestaltung: mangelhafter Warteraum Toas Moo
Sicherheit: Konfliktstelle OV 1203'_202' ~1203_002
Orientierung:
Defizitbeschreibung: Warteraum Haltestelle mangelhaft: Warteraum Prioritit
baulich nicht abgetrennt, zu schmal ausgestaltet, @ rove Prontat
urklare Situation Fussverkehr @ ritere Priortat
("] 60 120m leckige Priodtst
XY 2690768, 1190713 Link auf map geo admir
Datum: 20.06.2024

\ Lecenoe

Drehscheiben Typen

ATTINGHAUSEN | @  1eDronchone

Attinghausen Briistilf

. Regionale Drehscheibe
Lokale Drehscheibe
. Drehscheibe mit Netzfunktion

| @

Lokale Drehscheibe Freizeit

Kurzbeschreibung

Die Bushaltestelle Attinghausen, Seilbahn dient als OV-Knoten zur Seilbahn
Bristi und ist geméass Konzept Verkehrsdrehscheiben eine lokale Drehscheibe
Freizeit. Es besteht aktuell kein baulich abgetrennter Warteraum. Durch die ver-
kehrsorientierte Gestaltung sind die Fussverkehrsfiihrung und der Zugang zur
Bushaltestelle nicht gegeben. Die Sicherheit der Verkehrsteilnehmenden ist ein-
geschrankt.

Leistungseinheit Anzahl
Anzahl Haltestellen 1

Finanzierungsschliissel
Gemeinde: CHF 100000

Meilensteine
Schwachstellenanalyse: 2024
Massnahmenerarbeitung: 2025+
Umsetzung ab Jahr 2032
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Ov5.2.2

Birglen: Bushaltestelle Dorf

Federfithrung Beteiligte Kosten (exkl. MwSt.)
Kanton Uri (AfT) Gemeinde Birglen CHF 500000
Nr: 1205_017 Gemeinde: Burglen UR
mittlere
Ortsbezeichnung: Klausenstrasse (Dorfplatz) Prioritat
Schwachstelle
Art der Schwachstelle: Bushaltestelle 1205021
Querung: 1205020
Langsverbindung: £
Gestaltung: mangelhafter Warteraum 01 Al
Sicherheit: Konfliktstelle MIV PRI
L 1205017
Orientierung:
Defizitbeschreibung: Warteraum in Konflikt mit 6ffentlichen Parkplatze Prioritat
(nicht baulich abgetrennt, tiberfahrbar), unklare @ rore Prortat
Situation mitlere Prioritat
0, 60 120m ———

XY 2693373, 1192321 Link auf map.geo.admir
Datum: 24.06.2024

Palbijpg Pd3cipg

Kurzbeschreibung

Aktuell wird die bestehende Bushaltestelle Birglen, Dorf, die sich auf dem Dorf-
platz befindet von beiden Seiten talwarts und bergwarts angefahren, wobei der
Ein- und Ausstieg im Strassenraum bzw. auf den Platz erfolgt. Aufgrund der Hal-
testellenlage mitten auf dem Dorfplatz besteht fiir Fahrgaste kein geschiitzter,
baulich abgetrennter Warteraum. Die OV-Haltestelle bzw. der Ein- und Ausstieg-
bereich liegt zudem im Konflikt mit den Parkplatzen. Aufgrund der topographi-
schen Verhaltnisse sowie der allgemein begrenzten Platzverhaltnisse (geometri-
sche Anfahrt) am Dorfplatz sind zwei richtungsgetrennte Haltekanten an alterna-
tiven Standorten notwendig. Im Rahmen der Umgestaltung der Haltestellen wird
der Zugang fir alle gewahrleistet und die Sicherheit verbessert. Die Umgestal-
tung erfolgt in Abhéngigkeit mit der Uberbauung Pfarrmattli.

Leistungseinheit Anzahl
Anzahl Haltestellen 2
Meilensteine Finanzierungsschliissel

Schwachstellenanalyse: 2024 Kanton: CHF 500’000
Siedlungsleitbild: 2025

Massnahmenerarbeitung,
Variantenstudie: 2025+

Umsetzung ab 2032
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Verkehr: Einzelmassnahmen und Eigenleistungen

Als Einzelmassnahmen werden gréssere oder sehr wichtige Massnahmen eingebracht.
Die Massnahmen stitzen sich auf das regionale Gesamtverkehrskonzept (insbeson-
dere WOV und flankierende Massnahmen zur Verkehrslenkung), die vorhanden kom-
munalen Verkehrskonzepte (Altdorf und Schattdorf), den kantonalen Richtplan, den
kantonalen Verkehrsplan, das Konzept Verkehrsdrehscheiben und die Schwachstellen-
analyse im Fuss- und Veloverkehr. Nicht eingebracht werden die im Rahmen des Kan-
tonalen Klimaschutzkonzepts (KLUR) definierten Massnahmen im Verkehr.

Die Priorisierung der Massnahmen in A, B und Eigeneleistung richtet sich insbesondere
nach der Dringlichkeit, dem Handlungsbedarf, dem Planungsstand und den finanziellen
und personellen Rahmenbedingungen. Sie ist — sofern Kantonsstrassen betroffen sind
— mit dem Unterhaltsprogramm Kantonsstrassen (UHP) abgestimmt.
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6.1

6.1.1

Kapazitat Strasse

GV5.2: Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B

Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri
GV5.2
— Etappe 2B
Prioritat AP 5G Prioritédt 4G
ARE-Code Massnahmenart
Einzelmassnahme
A
A = Massnahmenkategorie
O B B Kapazitat Strasse
O C o cC Erschliessungsstrassen
1201.4.010
Federfiihrung Amt fir Wirtschaft und &ffentlicher Verkehr
Beteiligte Gemeinde Altdorf, Amt fir Tiefbau
Beschreibung
Kartografische Darstellung
e
ey,
- . > -I
L
& ALTDORF
L

! @ B BURGLEN

SEEDORF

GV5.2
Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe
Werkmatt Uri - Etappe 2B

— LEGENDE
ATTINGHAUSEN

—_— Perimeter Einzelmassnahme

L deni Teil i te
SCHATTD!
X Bus-Hauptachse
‘_ [ e 3 Feinerschliessung Bus
(NN ] ’ Schnellbuslinie Gberregional

Kantonales Velowegnetz
Park + Ride an multimodaler Drehscheibe

Veloabstellanlage an multimodaler Drehscheibe

Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokala)

Lokale Drehscheibe Freizeit

= Bahn mit Bahnhof

PR Seilbahn mit Erschliessungsfunktion

————— Seilbahn Tourismus / Freizeit
Schiffsverbindungen
[ ] Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)
® \\ %2 Zentrale Gebiete

Durchg&ngiges und sicheres Fuss- und Velonetz

Ausgangslage

Das Gebiet Werkmatt Uri ist Teil des ESP Urner Talboden umfasst eine Flache von rund 120°000 m?und ein Potential
von Uber 1°000 Arbeitsplatzen. Das Gebiet liegt in unmittelbarer Néhe zum Bahnhof Altdorf und ist fiir den Fuss- und
Veloverkehr optimal erschlossen (siehe FV4.2.1 ARE-Code 1201.4.004). Die Versorgung mit Energie und Wasser wie
auch die Entsorgung (Abwasser) und die Verkehrserschliessung wurden in einer ersten Etappe an die neuen Kapazita-
ten und die aktuellen Vorschriften angepasst. Somit sind seit 2018 in der sudlichen Arealhélfte, beim kiinftigen Halban-

schluss A2, baubereite und erschlossene Parzellen zum Verkauf bereit.
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Der Quartiergestaltungsplan stellt fir die Werkmatt Uri hohe qualitative Anspriiche an verdichtetes Bauen und Arbeits-
platzdichte. Er soll sicherstellen, dass hochwertige Arbeitsplatze entstehen. Die Entwicklung des Areals ist ein Generati-
onenprojekt, das etappenweise in den nachsten Jahrzehnten umgesetzt werden soll. Der Kanton Uri hat in der Werk-
matt Uri inzwischen funf Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben (siehe Siedlungsmassnahme S5.4). Baustart
der verschiedenen Bauprojekte erfolgt zwischen 2025 und 2027.

Die Siedlungsentwicklung erfordert zusatzliche Strassen- und Werkleitungsinfrastrukturen. Nicht alle Elemente des Ge-
samterschliessungsprojekts sind jedoch zum jetzigen Zeitpunkt notwendig. Die Umsetzung der zweiten Etappe soll da-
her in zwei Teiletappen 2A und 2B erfolgen. So kann die Erschliessung flexibel an die Entwicklung des Areals ange-
passt werden.

Inhalt

Die Etappe 2B entspricht dem genehmigten und behérdenverbindlichen QGP. Das Verkehrskonzept stellt eine gute Er-
schliessung des Areals durch den MIV mit direktem Anschluss an den kinftigen Autobahn-Halbanschluss A2 sowie an
die neue West-Ost-Verbindungsstrasse (WOV) sicher. Zudem sind eine arealintern abgestimmte Verkehrsfiihrung so-
wie Begegnungszonen mit Fussgangerprioritat im 6stlichen Arealteil vorgesehen. Durch die Erstellung der zentralen
Bushaltestelle (siehe Eigenleistung GV5.7 Erschliessungsetappe 2A) und die direkte Anbindung ans bestehende Fuss-
und Velowegnetz wird die optimale Erschliessung der Werkmatt Uri mit den nachhaltigen und ressourcenschonenden
Verkehrsmitteln gewahrleistet.

In der Etappe sollen folgende baulichen Massnahmen umgesetzt werden:

— Bauliche Massnahmen an der Eduard-Ziblin-Strasse

— Fertigstellung des Robert-Maillart-Platzes

— Bau eines Fuss- und Veloweges im Bereich der Eduard-Zblin-Strasse mit Anbindung an Bahnhof Altdorf
— Erstellung der Begegnungszonen entlang der Eduard-Ziblin-Strasse

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war als Einzelmassnahme GV 4.5 (ARE-Code 1201.4.010) im AP4G im A-Horizont enthalten und
wurde vom Bund in den B-Horizont zuriickgestuft. Im Areal der Werkmatt Uri wurden seither weitere Baufelder verkauft
oder im Baurecht vergeben. Entsprechende Bauprojekte sind in Planung. Die planerischen Vorarbeiten fur die Auflage
der nachsten Erschliessungsetappe wurden im Zeitraum 2022—-2023 durchgefiihrt. Der Regierungsrat hat im Juni 2024
die Eingabe des Baubewilligungsgesuchs fir die zweite Erschliessungsetappe sowie die Auslésung der Erschlies-
sungsetappe 2A beschlossen. Das entsprechende Bauprojekt wurde anschliessend der Bewilligungsbehdrde der Ge-
meinde Altdorf eingereicht. Diese hat die Baubewilligung per November 2024 erteilt.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, das Areal Werkmatt Uri optimal zu erschliessen. Es entsteht ein attraktives Arbeitsplatz-
gebiet, das direkt an das iibergeordnete Strassennetz sowie an das OV-Netz angeschlossen und sowohl zu Fuss als
auch mit dem Velo optimal erreichbar ist. Durch die Massnahme wird die Hauptverbindung im kantonalen Velowegnetz
durchgéangig, sicher und attraktiv.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— S1 - Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— MS1 — Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— VV1 - Ein durchgéangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
Schlisselareale entwickeln

Fussverkehr
— Veloverkehr
— OV-Erschliessung / OV-Angebot Arbeitsplatzgebiet, ESP

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.2 Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Die Verbindung zur zentralen
Drehscheiben Kantonsbahnhof Altdorf wird sowohl fir den Fuss- wie auch den Veloverkehr verbessert. Nicht nur ins
Areal aber tiber den ESP hinaus (Anbindung an kantonale Velohauptverbindung).

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Mit der Massnahme kann eine bestehende Netzlicke im kantona-
len Velowegnetz geschlossen werden und es entstehen Anbindungen in die Agglomeration. Innerhalb des Areals ent-
stehen Fuss- und Veloverkehrsverbindungen, wodurch die Erreichbarkeit fur den Fuss- und Veloverkehr verbessert
wird.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Das Gebiet Werkmatt Uri des Entwicklungsschwerpunktes
liegt an zentraler Lage in der Nahe des Kantonsbahnhofs und ist optimal fir die verschiedenen Verkehrsmittel er-
schlossen.
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WK 3 Verkehrssicherheit erhhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch die Ausgestaltung der Strassenrdaume
und die Einflhrung einer Begegnungszone wird die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und insbeson-
dere fUr den Fussverkehr verbessert.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen

Richtplanrele- Koordinationsstand KRP

vanz

Richtplan

Ja Keine Information

O Nein Vororientierung

O oo

Zwischenergebnis

Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

Die Massnahme dient der verkehrlichen Erschliessung des ESP Urner Talboden.

Der kantonale Richtplan bezeichnet in Kapitel 4.3 die Entwicklungsschwerpunkte und
benennt deren unterschiedliche Standortprofile sowie Grundsatze fiir die Umsetzung
(vgl. Abstimmungsanweisung 4.3-1 — 4.3-8).

Abstimmungsanweisungen:

— 4.3-1 Standorte Entwicklungsschwerpunkte

4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

5.3-3 Anpassungen Verkehrsanlagen Unteres Reusstal

5.4-1 Sicherung der Leistungsangebote des Fernverkehrs nach Norden und Stden
5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte

5.4-3 IR- und IC-Halte in Altdorf

5.4-4 Reorganisation Busnetz

Bezug zu
anderen Planungen /
Massnahmen

AP 3G: UM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf-Siid

— AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)
— AP 4G: S4.2.2 Kantonsbahnhof (Bereich Werkmatt), Altdorf

— AP 4G: S4.5.1 ESP Urner Talboden, Sektor Bahnhof Altdorf

— AP 4G: S4.5.2 ESP Urner Talboden, Sektor Werkmatt

— AP 4G: FV4.2.1 Altdorf: Umgestaltung und Erstellung Fuss-/Veloweg Reussa-
cherstrasse

— AP 5G: S5.4 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten
— AP 5G: S5.4.2 ESP Urner Talboden Sektor Werkmatt
— AP 5G: GV5.7 Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2A

Flachen-
beanspruchung

Fur die Realisierung der Erschliessung muissen Teile der heutigen Industriezone 2 (12) in
die Zone Verkehrsflache innerhalb Bauzone (VF) Uberfiinrt werden (ca. 13'500 m?). Die
erforderliche Abparzellierung erfolgte bereits im Zusammenhang mit der Umsetzung der
ersten Erschliessungsetappe. Die entsprechende Anpassung des Nutzungsplans ist noch
ausstehend. Diese soll im Rahmen der nachsten Revision erfolgen.

Abstimmung Verkehr und
Siedlung

Das Gebiet soll etappenweise zu einem dicht genutzten Arbeitsplatzgebiet mit direkter
Anbindung an das (ibergeordnete Verkehrsnetz sowie einer guten OV-Erschliessung ent-
wickelt werden. Die Entwicklung der Baufelder erfolgt laufend. Die Abstimmung mit den
Siedlungsmassnahmen ist gewahrleistet.

Umwelt-

vertraglichkeit

Die Umweltvertraglichkeit wurde im Rahmen der Erarbeitung des QGP gepruft und erfor-
derliche Massnahmen werden umgesetzt. Es sind keine FFF betroffen.

Planungsstand und F
men)

inanzierung (nur zur Mitfinanzierung beantragte Verkehrsmassnah-

Planungsstand

1 (< 10 Mio. CHF) |D ‘2(>10 Mio. CHF) ‘D‘ 3 (> 50 Mio. CHF)

— Die Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf. Der Massnahmenbeschrieb
(inkl. Planungsstand und weitere Schritte) ist vorhanden. Die verkehrlichen und finanzi-
ellen Auswirkungen sind abgeschatzt.

— Weiter wurde mittel eine Vorstudie die Zweckmassigkeit der Entwicklung des Gebiets
Eyschachen/Werkmatt geprift und eine Sondernutzungsplanung erarbeitet (siehe Do-

kumente).
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Kosten / Finanzierungs-
schliissel (exkl. MwSt.)

Planungsschritte Zeitplanung
Fertigstellung Bauprojekt Werkmatt (gesamtes Areal) 2016
Plangenehmigung/Baubewilligung 2016-2017
Umsetzung erste Erschliessungsetappe 2018-2019
Uberarbeitung Bauprojekt (fiir Umsetzung Etappe 2A) 2023
Plangenehmigung/Baubewilligung (fir Umsetzung Etappe 2) 2024
Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2027-2029
Plangenehmigung/Baubewilligung 2029-2030
Finanzierung 2027
Voraussichtlicher Baubeginn 2031
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2032
Total Kanton Gemeinde/n Dritte
CHF 3'817°000 CHF 3'817°000
Anrechenbare

Bemerkungen: Grundstuck: 30'000, Vorbereitungsarbeiten: 272'000, Hauptarbeiten

2'800'000, Baunebenkosten 370'000, Projektreserven 345'000

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente

— Quartiergestaltungsplan Eyschachen (Volkswirtschaftsdirektion, 2014)
— Bauprojekt Erschliessung Gebiet Eyschachen/Werkmatt (Bigler 2016/2024)
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6.1.2 GV5.3: Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen
Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten

. GV5.3

Rossgiessen

Prioritdt AP 5G Prioritat 4G
ARE-Code Massnahmenart

A K A Einzelmassnahme

OB CB Massnahmenkategorie

c cc Kapazitat Strasse, Erschliessungsstrassen

1201.4.009

Federfithrung Gemeinde Schattdorf

Beteiligte Kanton Uri (diverse Amter)

Beschreibung

Kartografische Darstellung

ATTINGHAUSEN LEGENDE

X — Perimeter Einzelmassnahma
LA T).“'|
4 SCHAFTD Legendeninhalt Teilstrategiekarte

===@===  Hauptachse [international- regionall mit Anschluss

SSssss Hauptachse [national - Lokall

GV5.3 Erschli hse [regional - Lokall
Schattdorf: Erschliessung ESP
und Knoten Rmssgiessen Erschliessungsachse (lokall

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Kantonales Velowegnetz

Zantrum entlasten
Zentrum vertraglicher gestalten

Paotanzialgebiete varkehrsberuhigte Zonan
[T30/Begegnungszonel - Teile bereits umgesetzt

P+R Park + Ride an multimodaler Drahscheibe

Ortskern

\ & Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen [ Arbeiten)
@

BalmeLen

Ausgangslage

Das Gebiet Rossgiessen ist Teil des ESP Schattdorf / Burglen und umfasst publikums- und verkehrsintensive Nutzun-
gen wie das Einkaufszentrum Tellpark sowie den kantonalen Werkhof. Daruiber hinaus ist es Standort zahlreicher natio-
naler wie internationaler Firmen (u. a. Datwyler AG als grésste Arbeitsgeberin im Kanton). Das Gebiet entwickelt sich
weiter: Verschiedene neue Industrie- und Gewerbebauten sind in den vergangenen Jahren entstanden oder aktuell in
Planung. Das Gebiet Rossgiessen ist der einzige Standort im Kanton, an welchem neue verkehrsintensive Einrichtun-
gen zulassig sind (vgl. Kantonaler Richtplan). Jedoch ist seine Anbindung aktuell fur alle Verkehrsteilnehmenden unbe-
friedigend.

Erschliessung MIV

Das Gebiet ist heute ausschliesslich Gber zwei kleine Stichstrassen bzw. die Knoten Kastelen und Militérstrasse fur den
MIV erschlossen. Eine Variantenpriifung hat ergeben, dass sie die Kapazitaten, die die Gebietsentwicklung kiinftig er-
forderlich macht, nicht zur Verfligung stellen kénnen. Obwohl die Kantonsstrasse (K24 / Rynachtstrasse / Umfahrungs-
strasse) mit Anbindung an die WOV und den Halbanschluss Altdorf Std direkt am Gebiet entlangfiihrt, erfolgt die An-
fahrt des MIV Uber das tieferklassifizierte Strassennetz im Gewerbe- und Wohngebiet. Die Anbindung an das Uberge-
ordnete Strassennetz und die Vernetzung mit dem benachbarten Gewerbegebiet Ried ist nicht gegeben, da die Stille
Reuss die Gebiete grossflachig trennt.

Die aktuelle Erschliessung steht im Widerspruch zu den geplanten oder bereits erstellten flankierenden Massnahmen
(FlaMa) im Zusammenhang mit der WOV. Um den Durchgangsverkehr durch das Siedlungsgebiet von Schattdorf zu
reduzieren (Mehrverkehr auf Dorfstrasse gemass Verkehrsmodell), gilt es, das Gebiet Rossgiessen mit seinen ver-
kehrsintensiven Einrichtungen kiinftig gut an das ibergeordnete Strassennetz anzubinden.

99



Massnahmenband: Verkehr: Einzelmassnahmen und Eigenleistungen AP URT 5G

Die Militérstrasse (GV4.2, ARE-Code 1201.4.007) wurde 2024 in Eigenleistung erneuert und ist Basis furr die weiteren
Planung im Perimeter.

Erschliessung OV

Das Gebiet ist Uber je eine Bushaltestelle im Osten und Westen fiir den 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Die Haltestel-
len sind jeweils ca. 500 m vom Zentrum des Gebiets entfernt. Die Erreichbarkeit der publikumsintensiven Nutzungen
mit dem o6ffentlichen Verkehr ist wenig attraktiv.

Erschliessung Fuss- und Veloverkehr

Uber einen gemeinsamen Fuss- und Veloweg (kantonale Velohauptverbindung) entlang der Stillen Reuss wird das Ge-
biet Rossgiessen flr den Fuss- und Veloverkehr erschlossen. Die Erschliessung des Gewerbegebiet Ried auf der ge-
genuberliegenden Seite der Stillen erfolgt fir den Fuss- und Veloverkehr entlang der Hauptverkehrsstrasse
(Rynéachtstrasse / Umfahrungsstrasse) und weiter Uber die Riedstrasse ins Gebiet. Wahrend fiir den Fussverkehr ein-
seitig eine Infrastruktur besteht, wird der Veloverkehr im Mischverkehr gefuhrt. Die Fihrung im Mischverkehr ist unver-
traglich und das Gefahrenpotential aufgrund der Verkehrsbelastung und des Schwerverkehrs erhoht. Es bestehen zahl-
reiche Schwachstellen und Sicherheitsdefizite sowohl fiir den Fuss- als auch den Veloverkehr. Entlang des gesamten
Gebiets bestehen keine Querungsmadglichkeiten Uber das Gewasser, wodurch die Anbindung zwischen Gebiet Ross-
giessen und Gewerbegebiet Ried sowie das angrenzende Wohngebiet fehlt. Die fehlende Verbindung bildet eine Netz-
licke zwischen kantonaler Hauptverbindung entlang der Stillen Reuss und der Nebenverbindung durch das Ried in
Richtung Erstfeld.

Inhalt

Die Massnahme beinhaltet den Bau eines Kreisels auf der Rynachtstrasse mit Anschluss an das Industrie- und Gewer-
begebiet Rossgiessen via Briicke uber die Stille Reuss. Der Anschluss verbessert die Erreichbarkeit des Gebiets so-
wohl fir den motorisierten Verkehr wie auch fiir den Fuss- und Veloverkehr erheblich. Ausserdem bildet die Infrastruktur
die Grundlage fiir die verbesserte Erschliessung des Gebiets mit dem éffentlichen Verkehr (siehe OV 5.3). Weiter tragt
der Knoten Rossgiessen unterstiitzend zur WOV dazu bei, Schattdorf vom Durchgangsverkehr zu entlasten.

Gleichzeitig hat die Anbindung Auswirkungen auf die Verkehrslenkung im Unteren Reusstal und tragt wesentlich zur
Gesamtwirkung des Verkehrssystems (WOV, Halbanschluss Altdorf Stid, Entlastung Siedlungsgebiete, Entlastung Kno-
ten Kastelen etc.) bei, insbesondere mit Blick auf die geplante Entwicklung im Gebiet Rossgiessen.

Erschliessung MIV

Das Gebiet Rossgiessen wird Uber den neuen Knoten Rossgiessen ab der Hauptachse Rynachtstrasse / Umfahrungs-
strasse Uber die Stille Reuss erschlossen. Die Anfahrt des MIV erfolgt damit direkt vom Halbanschluss Altdorf Stid, von
der WOV oder von Erstfeld Uber die umklassierte nationale Hauptstrasse H2 (Rynachtstrasse / Umfahrungsstrasse).
Der Verkehr wird dadurch méglichst lange auf dem Ubergeordneten Strassennetz abgewickelt und der Umweg Uber die
Gotthard- und Militérstrasse wird nichtig. Folglich wird der bestehende Knoten Kastelen entlastet und die Wirkung der
WOV zusatzlich unterstutzt. Durch dem Knoten Rossgiessen entsteht eine direkte Verbindung zwischen dem Gebiet
Rossgiessen und dem Gewerbegebiet Ried. Die Briicke tber die Stille Reuss bindet die beiden Gebiete zu einem gros-
sen Ganzen zusammen. Mittels Knoten Rossgiessen und Anbindung Uber die Stille Reuss werden die Verkehrswege
im und ins Gebiet kirrzer und effizienter.

Erschliessung OV

Die Verbindung ab Rynéachtstrasse uber die Stille Reuss ins Gebiet Rossgiessen bildet die Grundlage fir die verbes-
serte Erschliessung mit dem o&ffentlichen Verkehr. Mittels angepasster Linienflihrung und neuer zuséatzlicher Haltestelle
im Bereich des Kreisels (neue Rossgiessenstrasse) wird die Erschliessung des Gebiets inkl. publikumsintensiven Nut-
zungen verbessert. Die neue Bushaltestelle ist Inhalt der Massnahme OV5.3

Erschliessung Fuss- und Veloverkehr

Der Kreisel ermdoglicht eine optimale Querung der Rynachtstrasse sowie der Stillen Reuss. Der bestehende kantonale
Fuss- und Veloweg wird neu via Briicke Uber die Stille Reuss mit dem Gewerbegebiet Ried und dem dahinterliegenden
Wohngebiet verbunden. Es entsteht eine sichere und kurze West-Ost-Verbindung. Dies ist insbesondere fiir Schulkin-
der im Ried, in Dimmerschachen und Rynacht von grossem Vorteil. Weiter profitieren Arbeithehmende im Gewerbege-
biet Ried von der Nahe zu den zunehmenden Einkaufs- und Versorgungsmaglichkeiten jenseits der Stillen Reuss.
Durch die Schliessung der Netzliicke im kantonalen Velowegnetz entsteht eine direkte Verbindung abseits der Kantons-
strasse von Schattdorf nach Erstfeld in Richtung Stiden bzw. nach Attinghausen in Richtung Norden. Die Fuss- und
Veloverbindung durch das Gebiet Ried ist Bestandteil der Massnahme GV5.8 (Massnahme GV4.3 ARE-Code
1201.4.008).

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Das Projekt rund um den Knoten Rossgiessen war als Massnahme GV4.4 (ARE-Code 1201.4.009) Teil des AP 4G. Im

Rahmen des Prifprozesses wurde die Massnahme vom Bund vom A-Horizont in den B-Horizont zurlickgestuft. Das

Projekt wurde seitdem weiterentwickelt:

— Die Massnahme GV4.2 (ARE-Code 1201.4.007) «Militarstrasse, Schattdorf: Aufwertung» wurde in Eigenleistung im
Jahr 2024 umgesetzt. Diese Massnahme war notwendig, um neben der technischen Aufwertung die Verkehrsflisse
wahrend des Baus des Knotens Rossgiessen aufrecht zu erhalten.

— Die Massnahme GV4.3 (ARE-Code 1201.4.008) «Ried, Schattdorf: Rickwartige Erschliessung und Aufwertung
Fuss- und Veloverkehr» wird zeitnah als Eigenleistung durch die Gemeinde Schattdorf umgesetzt. Diese Massnahme
ist zentral im Hinblick auf die Anbindung des Fuss- und Veloverkehrs im Gebiet Ried / Rossgiessen. Die in diesem
Projekt (Massnahme GV5.3) beschriebene Briicke Uber die Stille Reuss verbindet beide Gebiete und gewahrleistet
nach der Umsetzung beider Projekte eine sichere Vernetzung zwischen Schattdorf und Erstfeld fur den Fuss- und
Veloverkehr.

— Abweichend vom Vorprojekt konnte in der Zwischenzeit eine andere Lésung bezlglich der Briicke Stille Reuss defi-
niert werden. Diese wird anders als in der Vorstudie beschrieben, als Druckbriicke ausgefuhrt. Aufgrund der Druck-
briicke muss das Kreiselbauwerk nicht um ca. 2.00m angehoben werden, sondern kann auf der heutigen Terrain-
héhe erstellt werden. Dies beeinflusst das Landschaftsbild optimal, férdert die Quervernetzung von Tieren und senkt
die Kosten des Projektes. Diese Projektoptimierung wurde bereits mit dem Kanton (Tiefbau, Hochwasserschutz, Amt
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fur Umwelt) besprochen und auf Stufe Vorprojekt als genehmigungsfahig beurteilt. Ein technischer Bericht, sowie
eine Aktennotiz liegen bei.

— Eine Etappierung des Projektes wurde beschlossen.

— Die Stimmberechtigen haben den Planungskredit in Hohe von 500’000 CHF fiir das Vorprojekt zum Infrastrukturpro-
jekt Knoten Rossgiessen genehmigt.

Hinsichtlich der im Prifbericht des AP4G bemangelten Punkte wurden folgende Bestandteile der Massnahme tberprift

und angepasst:

— Ungenlgender Planungsstand: Die Vorstudie wurde abgeschlossen. Aktuell bereiten der Kanton und die Gemeinde
Schattdorf die Submission der Ingenieurarbeiten vor. Diese sollen noch 2025 vergeben werden.

— Ungenulgendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Das Kosten-Nutzen Verhaltnis (vgl. Prufbericht, S. 11) wurde durch die
Uberarbeitung des Projekts verbessert. Zusatzlich wurde gepriift, ob Méglichkeiten bestehen, das Kreiselbauwerk
tiefer zu bauen als urspriinglich angedacht. Die Priifung zeigte, dass mittels einer Druckbriicke der Kreisel nicht wie
bis anhin geplant auf 2 m Uber das heutige Niveau angehoben werden muss. Daher fiigt sich das Bauwerk wesent-
lich harmonischer in die bestehende Landschaft ein. Der tiefere Kreisel erlaubt es, die Kosten etwas zu senken und
die Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu minimieren. Die gleichzeitige Sanierung der K24 Rynachtstrasse
schafft zahlreiche Synergien, die sich positiv auf die Kosten auswirken. Des Weiteren wird der zweite Teil des Projek-
tes «Ruckwartige Erschliessung Ried» als Eigenleistung vorgangig umgesetzt. Neben der Gemeinde beteiligen sich
die Gewerbetreibenden mittels Perimeterbeitragen sowie die Industriellen mittels strategischer Beitrdge an diesem
Projekt. Die Beitrage unterstreichen die Bedeutung fiir Gewerbe und Industrie.

— Bemaéngelte OV-Erschliessung: Erst der geplante Kreisel und die Briicke erméglichen eine sinnvolle OV-Erschlies-
sung des ESP. Die angepasste Linienfiihrung und neue Bushaltestelle (Massnahme OV5.3) beheben die im AP 4G
aufgefiihrten Mangel.

— Bemangelte Verbesserung Fuss- und Veloverkehr: Kreisel und Briicke uber die Stille Reuss binden den Fuss- und
Veloverkehr ans Gewerbegebiet Ried sowie dariiber hinaus an die kantonalen Nebenverbindungen in Richtung Attin-
ghausen und Erstfeld an. Der Knoten Rossgiessen ermdglicht eine sichere Querung der Stillen Reuss und
Rynéchtstrasse. Die bereits heute gute interne Erschliessung des Gebiets Rossgiessen wird im Rahmen der einzel-
nen Entwicklungsvorhaben gesichert. Die Verbesserung der Erschliessung im Gebiet Ried erfolgt als Eigenleistung
(GV 5.8 ARE-Code 1201.4.008). Die bestehende Liicke im kantonalen Velowegnetz und die vorhandenen Schwach-
stellen und Sicherheitsdefizite fir den Fuss- und Veloverkehr kénnen behoben und das Gefahrenpotential minimiert
werden.

— Bemangelte flankierende Massnahmen: Der Knoten Rossgiessen ist Bestandteil des Gesamtverkehrssystems im
Unteren Reusstal. Er hat eine klar lenkende Funktion und hilft, zusammen mit der WOV und dem Halbanschluss Alt-
dorf Std, den Verkehr aus dem Siedlungsgebiet auf die Hauptachsen zu verlagern. Erganzend wurde die Mili-
tarstrasse 2023/2024 aufgewertet (ARE-Code 1201.4.007). Flankierende Massnahmen sind in Schattdorf vorgese-
hen, u.a. Lenkungsmassnahmen (Strassenanbindung Kreisel Schachen, angepasste Hauptrichtung bei diversen
Knoten entlang Gotthardstrasse), Geschwindigkeitsreduktionen sowie Aufwertungsmassnahmen von Veloinfrastruk-
tur.

— Bemangelte Beachtung des Gewasserraumes und schutzwirdiger Ufervegetation: Im Zusammenhang mit der tech-
nischen Entwicklung der tieferen Briickenlésung wurden die Okologie des Gewassers, die Ufervegetation sowie die
Vernetzungskorridore der Tierwelt starker beachtet und mit dem kantonalen Amt fir Umwelt besprochen. Dieses hat
die aktuelle Lésung bereits gutgeheissen. Der Gewasserraum wird mit Ausnahme der beiden Briickenwiderlager
nicht tangiert. Somit bleibt die Uferbdschung praktisch unangetastet. Die Briicke wird als Druckbriicke ohne grosse
Stutzbauwerke, die die 6kologische Vernetzung beeinflussen, erstellt. Auch die Langsvernetzung des Gewassers ist
gewahrleistet sowie die Fischgangigkeit. Die Lésung stellt sicher, dass die durch den Kanton vorgesehenen Renatu-
rierungsmassnahmen an der Stillen Reuss im betroffenen Perimeter durchgefiihrt werden kénnen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme ist abgestimmt auf die Entwicklungsabsichten des Kantons im Gebiet Rossgiessen. Sie stellt sicher,
dass das Gebiet fur alle Menschen gut zu erreichen und zu durchqueren ist, ohne dass der erwartete Mehrverkehr auf-
grund der erwarteten Entwicklung die umliegenden Wohngebiete belastet. Sie unterstiitzt die geblindelte Fiihrung und
Abwicklung des motorisierten Verkehrs und insbesondere des Giterverkehrs sowie der Arbeitsverkehrs auf dem Gber-
geordneten Strassennetz. Das Velowegnetz wird verdichtet, bestehende Netzliicken werden geschlossen. Es entste-
hen attraktive Uberkommunale Verbindungen, mehrheitlich abseits der Kantonsstrassen. Die Sicherheit der verschiede-
nen Verkehrsteilnehmenden, vor allem des Fuss- und Veloverkehrs, steigt deutlich.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf tibergeordnetem Strassennetz abwickeln

— OV1 - Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— VV1 — Ein durchgéangiges, sicheres und attraktives kantonales Velowegnetz schaffen
— VV2 — Kommunale Velowegnetze optimieren und erganzen

— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

— GU1 - Strassengliterverkehr vom (ibrigen Verkehr entflechten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
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— Schliisselareale entwickeln

— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— OV-Erschliessung / OV-Angebot Arbeitsplatzgebiet, ESP

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Mittels dieser Massnahme kann der ESP direkt ab Ubergeord-
netem Strassennetz erschlossen werden. Das untergeordnete Strassennetz und insbesondere die Gotthard- und
Dorfstrasse in Schattdorf werden verkehrlich entlastet.

— WK 1.3 Verbesserung des 6&ffentlichen Verkehrssystems: Der Knoten Rossgiessen bietet die Grundlage fir eine ver-
besserte Erschliessung durch den oéffentlichen Verkehr

— WK 1.4 Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Zusammen mit den weiteren flankierenden Mass-
nahmen zur WOV wird der siedlungsfremde motorisierten Verkehr Gber das tUbergeordnete Strassennetz gelenkt

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Bestehende Netzliicken im kantonalen Velowegnetz kénnen ge-
schlossen werden. Die Verbindung der Gebiete beidseitig der Stillen Reuss wird gewahrleistet.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Die vorliegende Massnahme bildet die Grundlage bzw. fihrt
dazu, dass der Entwicklungsschwerpunkt Arbeiten mit den publikumsintensiven Nutzungen optimal mit allen Ver-
kehrsmitteln erschlossen wird.

WK 3 Verkehrssicherheit erhhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch die neue Verbindung Uber die Stille
Reuss kann der Fuss- und Veloverkehr Giber den bestehenden gemeinsamen Rad- und Gehweg gelenkt und ins Ge-
werbegebiet Ried gefuhrt werden. Die Flhrung entlang der Rynachtstrasse mit diversen Schwachstellen fiir den
Fuss- und Veloverkehr wird nichtig.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch den Bau des
Knoten Rossgiessen kann der motorisierte Verkehr tUber das libergeordnete Strassennetz abgewickelt werden, die
Verkehrsbelastung im Siedlungsgebiet (Gotthardstrasse, Dorfstrasse) wird minimiert, was sich positiv auf die Aufent-
haltsqualitat im Siedlungsgebiet auswirkt (verringerte Schadstoff- und Larmemissionen)

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP

kantonalen . .

Richtplan O Ja Keine Information
Nein O Vororientierung

[0 Zwischenergebnis

[0 Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— 4.3 Bezeichnung der Entwicklungsschwerpunkte und Benennung derer Standortprofile sowie
Grundsatze fir die Umsetzung (vgl. Abstimmungsanweisung 4.3-1 — 4.3-8)

— 4.6-1: verkehrsintensive Einrichtungen sind nur in Rossgiessen zulassig

— 5.3-2: Flankierende Massnahme West-Ost-Strassenverbindung Altdorf Sid
— 5.3-3: Anpassung Verkehrsanlagen Unteres Reusstal

— 5.4-4: Reorganisation Busnetz

— 5.6-1: Velo- und Fusswegnetz

Bezug zu — AP 4G: S4.5 ESP Schattdorf

anderen Planun- | _ AP 4G: GV4.3 Ried, Schattdorf: Riickwértige Erschliessung und Aufwertung Fuss- und Velover-
gen / Massnah- kehr

men

— AP 4G: GV4.2 Aufwertung Militarstrasse Schattdorf

— AP 5G: S5.4 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten

— AP 5G: S5.4.5 ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Biirglen, Gebiet Ried / Rossgiessen
— AP 5G: OV5.3 Schattdorf: Bushaltestelle Ried

— AP 5G: GV5.8 Schattdorf: Riickwartige Erschliessung Ried

— AP 5G: GV5.12 Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Flachen- Es sind keine Einzonungen geplant.
beanspruchung

Abstimmung Ver- | Laufende Abstimmung mit der Entwicklung des ESP Schattdorf / Birglen v.a. im Gebiet Rossgies-
kehr und Sied- sen / Ried

lung
Umwelt- Die Umweltvertraglichkeit wird im Rahmen des Vorprojektes sowie des Bauprojektes geprift. Es
vertraglichkeit sind keine FFF sowie belasteten Standorte betroffen.
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AP URT 5G

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

1 (< 10 Mio. CHF) | 0| 2 (> 10 Mio. CHF) | O | 3 (> 50 Mio. CHF)

— Die Vorstudie des Projektes ist erstellt. Ein ausfuhrlicher Projektbeschrieb liegt dieser Mass-
nahme bei.

— Aktuell wird insbesondere der Landerwerb mit den einzelnen Liegenschaftsbesitzern geklart.

Planungsschritte Zeitplanung
Erstellung Vorprojekt / Bauprojekt 2025
Urnenabstimmung Bauprojekt ab 2026
(Kostenbeteiligung muss geklart sein, inkl. Agglomerations-

programm)

Baubewilligung / Landerwerb / Auftragsvergaben 2027
Baubeginn ab 2028

Terminprogramm stark abhangig vom Kommunikationstermin bezlglich Kostenbeteiligung Ag-
glomerationsprogramm 5. Generation. Baustart frihestens 2028.

zierungsschliis-
sel (exkl. MwSt.)

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2025
Plangenehmigung/Baubewilligung 2026
Finanzierung 2026
Voraussichtlicher Baubeginn 2028
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2030
Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finan-
CHF 8'942°000 CHF 2'400'000 CHF 5'817°000 CHF 725’000

— Beinhaltet alle Kosten inkl. Planungskosten.
— Bei den Kantonsbeitradgen handelt es sich ausschliesslich um Mittel aus dem Unterhaltspro-

gramm Kantonsstrassen (UHP). Es sind keine Beitrage im Rahmen der Neuen Regionalpoli-

tik (NRP) eingerechnet oder enthalten.

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente

— Vorprojekt inkl. aller Anhange
— 1914_Technischer Bericht Neue Briicke Stille Reuss Dez. 2024
— Aktennotiz_AS_12.12.2024
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6.1.3 GV5.4: Erstfeld: ESP Erstfeld Gygen — Arealerschliessung

Erstfeld: ESP Erstfeld Gygen - Arealerschliessung GV5.4
Prioritat AP 5G Prioritéat 4G
ARE-Code Massnahmenart

o A o A Einzelmassnahme
Massnahmenkategorie

B O B .
Erschliessungsstrassen

o C o cC Neue Bushaltestelle

Kein ARE-Code, neue Massnahme

Federfithrung Gemeinde Erstfeld

Beteiligte Bundesamt fur Strassen, Amt fur Tiefbau, Amt fiir Wirtschaft und 6ffentlichen Verkehr,
Private

Beschreibung

Kartografische Darstellung

GV5.4
Erstfeld: ESP Erstfeld Gygen -
Arealerschliessung

Balmeten

LEGENDE

— Perimeter Einzelmassnahma

Legendeninhalt Teilstrategiekarte ERSTFELD
==W®@==  Hauptachse linternational - regionall mit Anschluss
B Hauptachse [national - Lokal]

— Erschligssungsachse (regional - lokall

Erschliessungsachse (lokal)

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwertan

Kantonales Velowegnetz
O Multimodale Drehscheibe Regional
Zentrum entlasten
Zentrum vertriglicher gestaltan
Durchg&ngiges und sicheras Fuss- und Velowegnetz
Park + Ride an multimodaler Drehscheibe
Veloabstellanlage an multimodaler Drehscheibe
Ortskern
@

Entwicklungsschwerpunkt [Wohnen /Arbeiten]

Ausgangslage

Die Gemeinde Erstfeld beabsichtigt, den kantonalen Entwicklungsschwerpunkt Erstfeld Gygen zu entwickeln (vgl. Sied-
lungsmassnahmen S5.4.5 und S5.4.6). Das Gebiet soll insbesondere lokal ansassigen Betrieben neue Entwicklungs-
maoglichkeiten bieten. Zusammen mit der gestarteten Revision der kommunalen Nutzungsplanung werden hierfiir die
erforderlichen planerischen Grundlagen erarbeitet.

In einem ersten Planungsschritt hat die Gemeinde unter Einbezug der Bevdlkerung ein politisches Leitbild erarbeitet
und Ende 2023 verabschiedet. Es dient als strategische Grundlage fiir die Revision der kommunalen Nutzungsplanung.
Zwischen Sommer und Herbst 2024 ist partizipativ ein Entwicklungskonzept fir das Gebiet Gygen entstanden. Es zeigt
auf, wie das Gebiet raumlich und verkehrlich entwickelt werden soll. Es legt die nachsten Planungs- und Projektie-
rungsschritte fest und umschreibt Vorgaben firr das Siedlungsleitbild und die nachfolgende Nutzungsplanungsrevision
(Anpassungsbedarf Bestimmungen BZO und Zonierung).

Im Moment ist ausserdem ein Siedlungsleitbild in Arbeit, das im Herbst 2025 von der Bevolkerung verabschiedet wer-
den soll.

Inhalt
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Entwicklungsstrategie
Die Entwicklung des Gebiets Gygen erfolgt strukturiert in drei Schichten/Etappen. Diese drei Schichten umfassen:
mittige Schicht nordliche Schicht stidliche Schicht

mégliche zweite Etappe (tiefe mégliche dritte Etappe (hohe
Nachfrage)

erste Etappe; Umsetzung mit Nut-
zungsplanungsrevision Nachfrage)

Die mittige Schicht wird als erstes realisiert. Sie baut stark auf der bestehenden Verkehrsinfrastruktur auf und kann zeit-
nah umgesetzt werden. Die dazu erforderlichen Einzonungen kénnen zusammen mit der anstehenden Revision der
Nutzungsplanung erfolgen. Der Bau der ersten Etappe kénnte somit ca. 2028 beginnen.

Die nérdliche und sudliche Schicht sind fur die nachfolgenden Etappen vorgesehen (ab ca. 2035). Zeitlich legt das Ent-
wicklungskonzept keine Abfolge fest. So kann jede der beiden Schichten als zweite oder erst als dritte Etappe umge-
setzt werden. Da sie sich in ihrer Grosse unterscheiden, soll die Reihenfolge auf die effektive Nachfrage reagieren.

Mit der Entwicklung des Gebiets wird sich die Anzahl der im Gygen arbeitenden Personen massgeblich erhdhen. Dies
bedeutet gleichzeitig eine steigende Nachfrage nach Versorgung, gastronomischen Angeboten und Aufenthalts- und
Begegnungsraumen (Mittagspausen etc.). Mit jeder Etappe soll deshalb auch ein schrittweiser Ausbau an Versorgung
und offentlichen Freirdumen erfolgen.

Im Gegensatz zur mittigen Schicht ist fir die Umsetzung der nordlichen und/oder siidlichen Schicht ein Um- und Aus-
bau der Strasseninfrastruktur zwingend erforderlich. Ansonsten kénnen Teilflachen nicht zweckmassig erschlossen und
entwickelt werden. Neben der Erschliessung der Bauparzellen sind Anpassungen an die verkehrliche Grundinfrastruk-
tur des Gebiets vorzunehmen. Die etappierte Umsetzung bedingt die folgenden Erschliessungsmassnahmen:

Ausbau Grunderschliessung (zwingend mit zweiter Etappe umzusetzen)
Zustandigkeit ASTRA Zustandigkeit Gemeinde Erstfeld

Niedarhofenstrasse

e — +

Schianggeneg

- Umgestaltung Knoten Brei- —  Ausbau und Begriinung Breitelistrasse

telistrasse —  Ausbau Trottoir
- Erganzung Fuss- und - Umgestaltung Knoten Breiteli-/Reussstrasse/Schlenggenweg
Veloinfrastruktur —  Umgestaltung Schlenggenweg und Erstellung Bushaltestelle
Gygen

Fir die Erschliessung der zweiten und dritten Schicht wird der ndrdliche bzw. der siidliche Einbahnring geschlossen.
Dies umfasst jeweils die folgenden baulichen Eingriffe (Zustandigkeit Gemeinde Erstfeld):

Erschliessung nordliche Schicht Erschliessung siidliche Schicht

- Neubau Gygenstrasse - Neubau/Verlangerung Breitelistrasse

—  Ausbau Fraumattstrasse - Neubau Langmattstrasse

—  Ausbau Fraumattstrasse

- Fuss- und Veloverbindung an Gotthardstrasse (inkl. Briicke)
—  Verschiebung Bushaltestelle Lindenried

Erschliessungsregime
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Die Haupterschliessung des Gygen erfolgt (iber den bestehenden Anschluss an den Autobahnzubringer. Sie baut auf
der bestehenden Erschliessungsstruktur auf: Die Breitelistrasse wird bis zur Rutistrasse verlangert; nérdlich des Stras-
sennetzes schliesst die Gygenstrasse das Quartier, das mit der Langmattstrasse eine zusétzliche Erschliessungs-

strasse erhalt. Die bereits bestehenden Strassen sollen langerfristig geméass den im Entwicklungskonzept Gygen fest-
gehaltenen Querschnitten umgestaltet werden.

Die Strassen werden bis auf einen Abschnitt der Breite-

Niederhofenstrasse
listrasse (zwischen Anschluss Autobahnzubringer und
Reussstrasse) als Einbahnregime organisiert und ent- s
sprechend dimensioniert. Der nérdliche Ring tUber die i

Gygenstrasse fihrt im Uhrzeigersinn, der stidliche Ring
Uber Breiteli-, Langmatt-, Riti-, Fraumattstrasse und Bi-
fang im Gegenuhrzeigersinn. Beide Einbahnsysteme
werden Uber den Schlenggenweg wieder zuriick auf die
Breitelistrasse bzw. den Anschluss Niederhofenstrasse
gefihrt. Jede der Erschliessungsstrassen verfiigt Gber l e N
ein separates Trottoir mit schattenspendenden Baumen. B
Der Veloverkehr ist vom Einbahnregime ausgenommen.

Die Dimensionierung der Strassen ist auf den Begeg-
nungsfall LKW-Velo ausgerichtet. Damit entsteht ein
feinmaschiges Fuss- und Velowegnetz.
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Gewerbeverkehr

Die bestehende Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr
ist fur einen kantonalen Entwicklungsschwerpunkt unge-
nugend. Hierfir strebt das Entwicklungskonzept eine
Neuanordnung und Erweiterung der Bushaltestellen an.
Das Gebiet soll kunftig Gber mindestens zwei Haltestel-
len verfiigen. Innerhalb des Gygen soll am Schlenggen-
weg eine neue Bushaltestelle entstehen. Eine Verschie- L ot
bung der Haltestelle Lindenried nach Siiden wertet die - 2
Anbindung des Gebiets an den 6ffentlichen Verkehr
massgeblich auf. Eine zusatzliche Bushaltestelle beim

Sportplatz “Pfaffenmatt” verbessert das OV-Angebot
deutlich.

Listield Grgen

Busroute
[m Bushaltestelle neu

----- 300m Radius
|El Bushaltestelle geschoben =<<- -+ Fuss und Velo Verbindung
Bushaltestelle aufgehoben = == Perimeter

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die Massnahme war im AP4G als Siedlungsmassnahme Teil der Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwer-
punkte (S4.5.4, ARE-Code 1201.4.024) definiert. Sie wurde in der Zwischenzeit weiterentwickelt und konkretisiert:

Fir die Entwicklung des ESP Erstfeld / Gygen fehlte bis anhin ein konsolidiertes sowie die Aspekte von Siedlung, Frei-
raum und Verkehr verbindendes Gesamtbild. Dieses hat die Gemeinde Erstfeld nun mit dem Entwicklungskonzept erar-
beitet. Die Erarbeitung erfolgte unter Einbezug der direkt betroffenen Grundeigentimerschaften sowie interessierten
lokalen Gewerbetreibenden. Das Konzept enthalt Anforderungen an die Erschliessung (Regime, Dimensionierung und
Gestaltung der Strassen, Flihrung Fuss- Veloverkehr etc.), an die Bebauung (Nutzungsverteilung / Dimensionierung
der Parzellen, Anordnung und Orientierung der Neubauten, Aussenraumgestaltung etc.), die Grundinfrastruktur des
Gebiets (Verortung von Aufenthaltsorten, Versorgungsnutzungen etc.) sowie Angaben zur zeitlichen Abfolge der Ent-
wicklung.

Mit dem Entwicklungskonzept hat die Gemeinde Erstfeld eine der im AP4G beschriebenen Planungsmassnahmen um-
gesetzt. Das Entwicklungskonzept bildet eine wichtige Grundlage fiir das Siedlungsleitbild (Abschluss 2025) und die

nachfolgende Revision der kommunalen Nutzungsplanung. Seit der vorherigen Generation entwickelte sich neben den
beiden Siedlungsmassnahme S5.4.5 und S5.4.6 zusatzlich die vorliegende Verkehrsmassnahme.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]
Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der ESP Erstfeld / Gygen optimal erschlossen wird. Es entsteht ein attraktives
Arbeitsgebiet mit direktem Anschluss an das (ibergeordnete Strassennetz sowie an das OV-Netz. Gleichzeitig wird das
Gebiet fur den Veloverkehr optimal erschlossen und durch die bereits bestehende Veloinfrastruktur nicht nur Gber das
kommunale Velowegnetz ab Erstfeld, sondern auch lber das kantonale Velowegnetz aus Richtung Agglomerationskern
sicher erreichbar. Die Massnahme gewahrleistet zudem ein dichtes Fusswegnetz innerhalb des Entwicklungsschwer-
punkts sowie die Anbindung an die Gemeinde Erstfeld.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— S1 - Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— MS1 — Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— OV1 — Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— VV2 — Kommunale Velowegnetze optimieren und erganzen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz
Handlungsbedarf
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Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— OV-Erschliessung / OV-Angebot Arbeitsplatzgebiet, ESP

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.3 Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems: Der ESP wird mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen
und ins bestehende OV-Netz eingebunden.

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Optimale Erschliessung des ESP fiir Fuss- und Veloverkehr, Anbin-
dung an bestehende Wegnetze und Verbindung ins Siedlungsgebiet. Die Zuganglichkeit der OV-Haltestelle wird fir
den Fussverkehr verbessert bzw. sichergestellt.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Der ESP ist optimal flr die verschiedenen Verkehrsmittel er-
schlossen.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrele- Koordinationsstand KRP
kantonalen vanz
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— 4.3-5 Entwicklungsschwerpunkt Arbeitsplatzgebiet Erstfeld

Bezug zu — Die Anpassungen an der Lage der Bushaltestellen hat Einfluss auf die Weiterent-
anderen Planungen / Mass- wicklung des Busnetzes im Unteren Reusstal.
nahmen — Langfristige Priifung einer Umschlagsanlage geméss kantonalem Richtplan.

— AP 5G: S5.4 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten
— AP 5G: GV5.12 Mobilitdtsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Flachen- — Perimeter ESP Erstfeld / Gygen: ca. 330'000 m?
beanspruchung — Bedarf Umlagerung FFF bei Vollausbau: ca. 98'300 m?

Abstimmung Verkehr und Verweis auf Entwicklungskonzept bzw. auf Erlauterung auf Seiten 2, 3 und 4
Siedlung

Umweltvertraglichkeit Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand 1(<10Mio.CHF) | O | 2(>10Mio.CHF) | O/ 3 (> 50 Mio. CHF)
Planungsschritte Zeitplanung
Erarbeitung Entwicklungskonzept, Klarung Erschliessungs- 2024-2025
regime auf Stufe Studie

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung

Finanzierungs-

reife Projektierung 2028-2032
Plangenehmigung/Baubewilligung 2033
Finanzierung 2033
Voraussichtlicher Baubeginn 2034
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2035

Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte

Kosten / Finanzierungs-

schliissel (exkl. MwSt.) CHF 8'000°000 0 CHF 8'000°000 0

Dokumente und Daten

Quantitative Angaben Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente — Entwicklungskonzept Gygen
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6.2

6.2.1

Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum - Strassenabschnitt

GV5.5: Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt

Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt GV5.5
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritat 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
o A o A o A Einzelmassnahme
: ; i Aufwerung { Siemet im Sirassenraum
o C o ¢ o C Strassenabschnitt
1201.4.012 1201.3.036
Federfiihrung Gemeinde Altdorf
Beteiligte Amt fur Tiefbau
Beschreibung

Kartografische Darstellung

ALTDORF

GV5.5
Altdorf innerorts:
‘® Umgestaltung Ortsdurchfahrt

“” .\\ |
\ —— — Perimeter Einzelmassnahme

SEEDORF

LEGENDE

L deninhalt Teilstr. i te

ATTINGHAUSEN

==W@==  Hauptachse [international - regional] mit Anschluss
SCHAPT DI EENNSSNS  Hauptachse [national - lokall

Erschli 15e [regional - lokal]

Erschliessungsachse [lokal]

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Kanton

O o Multimodale Drehscheibe Zentral f Lokal

Zentrum entlasten

Zentrum vertriglicher gestaltan

Durchgdngiges und sicheres Fuss- und Yelowegnez

P+R Park + Ride an multimodaler Drehscheibe
Veloabstellanlage an multimodaler Drehscheibe
Ortskern
® Entwicklungsschwerpunkt Wohnen [/ Arbeitan)

Ausgangslage

Der Kanton Uri und die Gemeinden Altdorf, Birglen und Schattdorf realisieren die notwendigen Verkehrsberuhigungs-
massnahmen, damit die im regionalen Gesamtverkehrskonzept Urner Unterland formulierten Ziele fiir den MIV, den OV
und den Fuss- und Veloverkehr erreicht werden (Verlagerungsziel vom Durchgangsverkehr auf die neue WOV). Die
Sofortmassnahmen (Einfihrung Tempo 30 und Einfihrung Begegnungszone) mit Signalisation und Markierungen wer-
den auf den Realisierungszeitpunkt der WOV abgestimmt.

Es bestehen zahlreiche Schwachstellen sowohl fiir den Fuss- als auch fiir den Veloverkehr im Zentrum von Altdorf, u.a.
sind Langsverbindungen zu schmal und punktuelle Querungsstellen fehlen. Der Veloverkehr wird im Mischverkehr ge-
fuhrt, was bei bestehendem Temporegime und Verkehrsbelastung als nicht-vertraglich eingestuft wird. Weiter ist die
lokale Drehscheibe Zentrum (Telldenkmal) mangelhaft. Es bestehen keine Haltekanten und Warterdume sind teilweise
nicht baulich abgetrennt, wodurch der hindernisfreie Zugang nicht gegeben und die Sicherheit der Wartenden einge-
schrankt ist. Die lokale Drehscheibe ist nicht gemass der Bedeutung und Bedirfnissen ausgestaltet.
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Durch die Erstellung der WOV wird ein Teil der Gotthardstrasse K2, aktuell als eine nationale Hauptstrasse klassiert,
vom Kanton an die Gemeinde Ubergeben. In diesem Zusammenhang wird der Kanton die Strasse sanieren. Die ge-
schatzten Kosten fiir die komplette Instandsetzung werden auf knapp 13 Mio. CHF geschatzt.

Inhalt

Die verkehrlichen Massnahmen wurden bereits rechtsverbindlich in einem partizipativen Prozess festgelegt (Tempo 30-
Zonen und Begegnungszone, vgl. Plan) und gelten ab Inbetriebnahme der neuen WOV im Herbst 2025.

Erganzend zu den Signalisationsmassnahmen ist eine Aufwertung des Strassenraumes im Zentrum von Altdorf geplant.
Die gestalterischen Massnahmen u.a. die Platzgestaltung im Zentrum von Altdorf, die stadtebauliche Aufwertung und
weitere Massnahmen zur Strassenraumgestaltung, werden unter Beruicksichtigung von zahlreichen Randbedingungen
und Ansprichen erarbeitet. Dabei ist unter anderem die Aufwertung / Ausgestaltung der lokalen Drehscheibe Zentrum
mitzudenken bzw. vorgangig der Standort der Drehscheibe und die Bedeutung im OV-Netz zu priifen. Begleitend ist ein
partizipativer Planungsprozess vorgesehen, in welchem die Ziele definiert sowie der zeitliche Umsetzungsrahmen und
der Kostenteiler festgelegt werden. Um Synergien zu nutzen ist die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt im Rahmen der
anstehenden Strassensanierung auszufiihren.

Die vorliegende Massnahme umfasst den zentralen Abschnitt der Ortsdurchfahrt, welche als Begegnungszone betrie-
ben wird.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Signalisationen und Markierungen fir die Tempo 30-Zonen und die Begegnungszone sind aktuell in Planung und wer-
den bei Inbetriebnahme der WOV im Herbst 2025 umgesetzt. Als Grundlage fiir die Strassenraumgestaltung muss
vorab geprtft werden, ob es fir die behindertengerecht auszufiihrenden Bushaltestellen beim Telldenkmal alternative
Standorte an der Peripherie des Dorfkerns gibt, wodurch die Gestaltungsmaoglichkeiten des Strassenraums vergrossert
und die Begegnungszone bestenfalls vom Busverkehr entlastet werden konnte. Die Priifung der OV-Erschliessung und
Anordnung der lokalen Drehscheibe Zentrum erfolgt im Jahr 2025. Die Ergebnisse bilden Grundlage flr die Umgestal-
tung der Ortsdurchfahrt im zentralen Abschnitt.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Zusammen mit der Umleitung des Durchgangsverkehrs vermindert die Massnahme die negativen Auswirkungen des
Verkehrs auf das Siedlungsgebiet. Durch die Verkehrsberuhigung des Zentrums wird die Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden und insbesondere fur den Fuss- und Veloverkehr erhéht. Die Aufenthaltsqualitat im Zentrum wird deutlich
gesteigert.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:
— S3 - Ortskerne beleben

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf Ubergeordnetem Strassennetz abwickeln

— MIV2 — Strassenraume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— VV1 - Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Aufenthaltsqualitat

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4 Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Die Umgestaltung dient als flankierende Mass-
nahme zur WOV, wobei der Durchgangsverkehr auf das tUibergeordnete Strassennetz gelenkt und die Ortsdurchfahrt
fur den Umweltverbund aufgewertet wird.

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Durch die Verkehrsberuhigung wird die Langsverbindung sowie
Querbarkeit der Strasse fir den Fussverkehr verbessert. Der Veloverkehr kann vertraglich abgewickelt werden.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2 Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Die Verkehrsberuhigung der Strassenabschnitte minimiert die
Trennwirkung der Strassenrdume im Zentrum.

WK 3 Verkehrssicherheit erhhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Konflikte zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden werden durch die Verkehrsberuhigung, die Verbesserung der Querbarkeit sowie die siedlungs-
vertragliche Gestaltung minimiert; folglich wird die Verkehrssicherheit erhoht.
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lungsgebiet

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoffen- und Treibhausgasemissionen sowie von Larmemissionen: Reduktion der
signalisierten Geschwindigkeit bzw. Verkehrsberuhigung minimiert die Larmbelastung des Verkehrs auf das Sied-

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum
kantonalen
Richtplan

Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP

Ja O Keine Information
O Nein O

O Zwischenergebnis

Vororientierung

Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Richtplankapitel / Abstimmungsanweisung

— 3.1-7 Hauptzentrum

— 4.3-1 Standorte Entwicklungsschwerpunkte

— 5.3-2 Flankierende Massnahmen West-Ost-Strassenverbindung Altdorf Stid
— 5.4-4 Reorganisation Busnetz

— 5.6-1 Velo- und Fusswegnetz

Bezug zu
anderen Planun-
gen / Massnah-
men

— AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)
— AP 4G: GV4.9 Rathausplatz, Altdorf: Anpassung Verkehrsregime
— AP 4G: S4.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

— AP 5G: S5.3 Ortszentren starken

— AP 5G: S5.3.1 Areal Rosenberg

— AP 5G: GV5.6 Altdorf: Umgestaltung Fluelerstrasse

vertraglichkeit

Flachen- Im Rahmen der Umgestaltung sind keine Einzonungen zu erwarten.

beanspruchung

Abstimmung Ver- | Die Abstimmung von Verkehr und Siedlung erfolgt im Rahmen des Gestaltungsprojekts.
kehr und Sied-

lung

Umwelt- Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

1(<10Mio.CHF) |0 |2(>10Mio.CHF) | O |3 (>50 Mio. CHF)

— Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf
— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal: 2024

Planungsschritte Zeitplanung

Prifung Machbarkeit Umgestaltung Haltestelle Altdorf Zent- bis Ende 2025

rum (Telldenkmal) und Kompatibilitat mit Buskonzept

(exkl. MwSt.)

Umsetzung erster provisorischer Massnahmen mit Inbetrieb- Herbst 2025
nahme der WOV: Markierung und Signalisation (Tempo-30-
Zone und Begegnungszone)
Planung bauliche Massnahmen wie die flachige Umgestal- ab 2027
tung des Strassenraums (Tempo 30 und Begegnungszone)
in der Tellsgasse, Schmidgasse, Gotthardstrasse
Bau- und Néachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2027
Plangenehmigung/Baubewilligung 2030
Finanzierung 2028
Voraussichtlicher Baubeginn 2032
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2033
Anrechent_)are . Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
rungsschlissel CHF 2°100°000 0 CHF 2'100°000 0
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Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Angaben

Dokumente -
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6.2.2 GV5.6: Altdorf: Umgestaltung Fliielerstrasse

Atdorf: Umgestaltung Flielerstrasse GV5.6
Prioritat AP 5G Prioritat 4G
ARE-Code Massnahmenart
O A o A Einzelmassnahme
B B nAn:f\s/vsen:uhnzjgli(:rt]Z?:;iltﬁm Strassenraum
O C o cC Strassenabschnitt
1201.4.011
Federfithrung Amt fur Tiefbau
Beteiligte Gemeinde Altdorf
Beschreibung

Kartografische Darstellung

S Altdortf:
' Umngestaltung Flielerstrasse

ALTDORF

BURGLEN

V
I
&
Haldi
| LEGENDE
{_// 5)/ — Perimeter Einzelmassnahme
2 L i Teilstrategi e
== Hauptachse linternational - regional] mitAnschluss
S Hauptachse [national- lokal)
Erschliessungsachse [regional - Lokall

s Erschliessungsachse (lokal)

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Kantonales Velowegnetz
Zentrum entlastan

Zentrum vertriglicher gestalten

Potenzialgebiete verkehrsberuhigte Zonen
[T30/Begegnungszone] - Teile bereits umgesetzt

P+R Park + Ride an multimodaler Drahschaibe
Lt W.\ Ortskern
> o @ Entwicklungsschwerpunkt [Wohnen [ Arbeiten)

Ausgangslage

Die Fluelerstrasse als Verbindung zwischen Flielen und Altdorf ist verkehrsorientiert gestaltet und stark belastet. Dies
fuhrt zu einer erheblichen raumlichen Trennwirkung, verbunden mit einer Gber den Alarmwerten liegenden Larmbelas-
tung. Die Analyse im Raum ergibt zahlreiche Schwachstellen entlang der Strasse, insbesondere hinsichtlich der
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mangelnden Verkehrssicherheit. Die Gesamtsituation beeintrachtigt die Lebensqualitat im Gebiet, was sich auch negativ
auf die bauliche Entwicklung entlang der Strasse auswirkt.

Wie erste Untersuchungen gezeigt haben, wird die Achse heute taglich von zahlreichen Velofahrenden (DTV-Velo rund
1’000 Velos) benutzt.

Mit Inbetriebnahme der WOV 2025 und der Umlegung der nationalen Hauptstrassen H2 und H17 soll das Siedlungsge-
biet im Urner Talboden gemass den Zielen des regionalen Gesamtverkehrskonzepts (rGVK) verkehrlich entlastet wer-
den. Mittels flankierenden Massnahmen wird der Verkehr auf dem libergeordnetem Strassennetz gefiihrt und der Ver-
kehr auf der Flielerstrasse nachlassen, sodass die Strasse schliesslich auf Grundlage eines Betriebs- und Gestaltungs-
konzepts (BGK) siedlungsvertraglich umgestaltet werden kann.

Inhalt

Ziel der Umgestaltung ist eine verkehrliche Entflechtung verbunden mit einer siedlungsvertraglichen Gestaltung des
Strassenraums. Dieser soll als wichtige Fuss- und Velo- sowie OV-Verbindung zu Zielen zwischen Fliielen und Altdorf
aufgewertet werden. Im Rahmen des BGK Flielerstrasse ist insbesondere die Verlangerung des bestehenden kombi-
nierten Fuss- und Velowegs ab der Schwimmbadstrasse bis zur Bushaltestelle Ringli vorgesehen. Dafiir wird der Raum
fur den motorisierten Verkehr reduziert und das Temporegime tber den gesamten Abschnitt ab Kreisel Flielen (generell
50km/h) vereinheitlicht. So kann entlang der Strasse eine durchgehend sichere und attraktiv gestaltete Velo- und Fuss-
verbindung geschaffen werden. Ausserdem soll im Rahmen der Strassenumgestaltung die Infrastruktur des OV neu kon-
zipiert und baulich, unter Berlcksichtigung des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG), angepasst werden. Vorge-
sehen sind u. a. Fahrbahnhaltestellen, die helfen, den OV gegeniiber dem MIV zu priorisieren.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Planung und Realisierung der vorgesehenen Massnahmen entlang der Flielerstrasse sind abhangig von der Realisie-
rung der WOV und der verkehrlichen Entlastung von Altdorf. Der Baustart der WOV, des Halbanschlusses sowie die Pla-
nung der Sanierung «Altdorf innerorts» haben sich allerdings zeitlich stark verzégert. Entsprechend verschieben sich
auch Termine im Rahmen der Umgestaltung der Flielerstrasse.

Die Massnahme wurde im AP4G im B-Horizont eingereicht (GV4.6, ARE-Code 1201.4.011), jedoch vom Bund in den C-
Horizont zurtickgestuft. In Rahmen der Uberarbeitung der Erschliessung des Quartiers Sagenmatt wurde der Platzbedarf
fur die Bushaltestelle «Ringli» in der Flielerstrasse fur den Umbau gemass den BehiG-Richtlinien konzeptionell ermittelt,
und mogliche Varianten wurden aufgezeigt.

Die im Jahr 2017 begonnene Studie zur Flielerstrasse wurde 2024 Uberarbeitet und aktualisiert.

Im Jahr 2024 wurde eine Schwachstellenanalyse fir den Fuss- und Veloverkehr entlang der Flielerstrasse durchgefuhrt
und der Strassenraum auf Sicherheitsdefizite untersucht.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Zusammen mit der Umleitung des Durchgangsverkehrs unterstiitzt die Massnahme die Verminderung der negativen Aus-
wirkungen des Verkehrs auf das Siedlungsgebiet. Die Achse wird fur den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet, die kanto-
nale Velohauptverbindung durch die Fihrung auf einer separaten Infrastruktur sicherer. Die Massnahme reduziert die
Trennwirkung der Achse und erleichtert die Querung der Strasse fiir den Fussverkehr. Dies erhoht die Erreichbarkeit bzw.
Zugénglichkeit der OV-Haltestellen. Die Verkehrssicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden wird verbessert.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf ibergeordnetem Strassennetz abwickeln
MIV2 — Strassenrdaume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— VV1 — Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgéngiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verlagerung Modal Split

— Verkehrsabwicklung MIV

— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

Fussverkehr

Veloverkehr
— Zugang zu OV-Haltestellen zu Fuss

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4 Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: Die Umgestaltung dient als flankierende Massnahme
zur WOV, wobei der Durchgangsverkehr auf das tibergeordnete Strassennetz gelenkt wird und die Ortsdurchfahrt fir
den Umweltverbund aufgewertet wird.

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Auf der Achse entsteht eine separate Infrastruktur fiir den Fuss- und
Veloverkehr. Schwachstellen werden behoben und Netzllicken geschlossen.
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WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2 Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Die Verkehrsberuhigung der Strassenabschnitte minimiert die
Trennwirkung der Strassenrdume im Zentrum.

WK 3 Verkehrssicherheit erhhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Die Konflikte zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmenden werden durch die Verkehrsberuhigung, die Verbesserung der Querbarkeit sowie die siedlungsver-
tragliche Gestaltung minimiert; folglich wird die Verkehrssicherheit erhoht.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

anderen Planun-
gen / Massnah-

— AP 4G: S4.3.1 Q-Gebiet Sagenmatt/Schiitzengut
— AP 4G: S4.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
Festsetzung
5.3-2 — Flankierende Massnahmen West-Ost-Strassenverbindung Altdorf Std
Bezug zu — AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)

men
— AP 5G: GV5.5 Altdorf innerorts: Umgestaltung Ortsdurchfahrt
— Kommunales Siedlungsleitbild Altdorf
Flachen- Im Rahmen des BGK Fluelerstrasse sind keine Einzonungen zu erwarten.
beanspruchung

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Abstimmung von Verkehr und Siedlung erfolgt im Rahmen des Gestaltungsprojekts.

Umwelt-
vertraglichkeit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

1 (< 10 Mio.

CHF)

O | 2 (> 10 Mio. CHF) O

3 (> 50 Mio. CHF)

— Die Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf.

— Analyse und Konzeptplan Fluelerstrasse (TRATUS 2017) wurden 2024 Uberarbeitet und er-

ganzt.

— Das Fuss- und Radwegnetz im Perimeter Fllelerstrasse wurde 2024 auf Schwachstellen unter-
sucht. Daraus werden verschiedene Massnahmen als Grundlage fur die weitere Planung und

Projektierung abgeleitet.

(exkl. MwSt.)

Planungsschritte Zeitplanung
Anpassung Erschliessung Quartier Sagenmatt: Ermittlung 2022
Platzbedarf Bushaltestelle «Ringli» in der Flielerstrasse, Va-
riantenstudium
Durchfiihrung einer Schwachstellenanalyse Fuss- und Velo- 2024
verkehr im unteren Reusstal u. a. entlang Fluelerstrasse
Uberarbeitung und Aktualisierung Vorstudie 2017 2024-2025
Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2026-2029
O Plangenehmigung/Baubewilligung 2033
O Finanzierung 2035
Voraussichtlicher Baubeginn 2036
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2037
Anrechent_)are . Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
rungsschlissel CHF 7'000°000 CHF 7'000°000 0 0

Dokumente und

Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente

— Betriebs- und Gestaltungskonzept Fliielerstrasse: Situationsplan und Normalprofile

Flielerstrasse (vom 23.4.25)
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— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)
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6.3 Verkehrsdrehscheiben
6.3.1 IM5.1: Erstfeld: Umsetzung Umgestaltung Multimodale Drehscheibe
Erstfeld: Umsetzung Umgestaltung Multimodale
- IM5.1
Drehscheibe
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritat 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
A o A o A Einzelmassnahme
O
Massnahmenkategorie
B B B Multimodale Drehscheiben
O C o c o c
1201.4.001 1201.3.046
Federfiihrung Gemeinde Erstfeld
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Amt fur Wirtschaft und 6ffentlicher Verkehr (AWG6V), SBB
Beschreibung

Kartografische Darstellung

LEGENDE
. Punktuelle Massnahme
Legendeninhalt Teilstrategiekarte
Bus-Hauptachse
Feinerschliessung Bus
Schnellbuslinie Uberregional
Kantonales Velowegnetz
Ortsdurchfahrten/ zentrale Hauptachsen aufwerten
Park + Ride an multimodaler Drehscheibe
WVeloabstellanlage an multimedaler Drehscheibe
——=——  Bahn mit Bahnhof
m} Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokale]
Lokala Drehscheibe Freizeit
T Seilbahn mit Erschliessungsfunktion
e

Seilbahn Tourismus [ Freizeit

Schiffsverbindungen

L ] Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen /[ Arbeiten)
7/% Zentrale Gebiete

Durchgngiges und sicheres Fuss- und Velonetz

A
Balmeter

e
>, ERSTFELD

IM5.1
P Erstfeld: Umsetzung Umgestaltung

Multimodale Drehscheibe

Ausgangslage

die es zu koordinieren gilt.

Das Bahnhofsumfeld in Erstfeld entwickelt sich dynamisch. Aktuell stehen verschiedene Projekte unter der Federfiih-
rung der Gemeinde, des Kantons, den SBB sowie Privater an, die zeitlich und inhaltlich voneinander abhangig sind und

Um diese Projekte aufeinander abzustimmen und eine zielgerichtete Entwicklung fiir das Dorfzentrum aufzuzeigen,
wurde im Jahr 2022 eine Testplanung (AP 4G Massnahme GV4.11) durchgefihrt. Das Ergebnis war eine Synthese mit
Schlussbericht und Plan, die die anzustrebende raumliche Entwicklung und die daraus abzuleitenden Massnahmen
aufzeigen. Anschliessend und gestiitzt auf die vorliegenden Ergebnisse wurden weitere Machbarkeitsstudien durchge-
fuhrt. Diese fokussierten sich einerseits auf die Umgestaltung der Gotthardstrasse inkl. der Neuanordnung der
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Bushaltestelle am Bahnhof und andererseits auf die Neugestaltung des Gemeindehausplatz mit «Impulssetzer». Neben
der funktionalen Starkung des Bahnhofs als multimodale Drehscheibe im Dorfzentrum wurden die Bedurfnisse der
SBB, wie eine Verbesserung der OV-Umsteigequalitit und Sicherheit und die Erstellung einer neuen Park+Ride-Anlage
und Kiss+Ride-Zone sowie die Vorgaben des BehiG beriicksichtigt.

Inhalt

Fur die Entwicklung des Bahnhofsumfelds und die Férderung des Bahnhofs als wichtige Verkehrsdrehscheibe ist die
Umsetzung folgender Elemente vorgesehen:
Neubau eines «Impulssetzers» mit Detailhandel im Erdgeschoss sowie Dienstleistungsangeboten und Wohnun-
gen in den Obergeschossen
— Attraktive Freiraumgestaltung
— Verschiebung und Neugestaltung der Bushaltestelle
— Neugestaltung der Gotthardstrasse unter Berticksichtigung und zwingender Gewahrleistung des Notbetriebs bei
einer allfalligen Sperrung der Nationalstrasse
— Reduktion der Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 auf einem Teilabschnitt der Kantonsstrasse
— Redimensionierung des Strassenquerschnitts auf 6.00 m, was den Vorzonen und Trottoirs im Zentrumsbereich
zugutekommt
— Neuorganisation Erschliessung des umgestalteten Areals unter Berlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrsauf-
kommens
— Kiss+Ride-Zone
— Park+Ride-Anlage (Ost, bei ehemaligem Verladeplatz)

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die im AP4G bezeichnete Massnahme GV4.11 «Gemeindehaus bis Bahnhof, Erstfeld: Testplanung / Gesamtstrategie
Zentrum» konnte per Ende 2022 abgeschlossen und in zwei nachtraglichen Machbarkeitsstudien «Impulssetzer» und
«Gotthardstrasse» vertieft werden.

Da das Personalrestaurant «Milchkiiche» zwischenzeitlich unter Denkmalschutz gestellt wurde, kénnen die Ergebnisse
der Testplanung und die daraus gefolgerten Massnahmen nicht wie angedacht umgesetzt werden. Mittlerweile konnte
eine weitere Machbarkeitsstudie durchgefiihrt werden, welche als Grundlage fur die vorliegende Massnahme im AP 5G
dient.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Bahnhofsumgebung soll zu einem Ort mit hoher Aufenthaltsqualitat werden, der eine Losung fir die hindernisfreie
Ausgestaltung der Bushaltestellen bietet, den fehlenden Bahnhofsvorplatz kompensiert sowie die Angebote des OV
kompakt und attraktiv miteinander verbindet.

Die Massnahme wertet die regionale Verkehrsdrehscheibe Erstfeld auf und férdert die Multimodalitat. Mit der siedlungs-
orientierten Umgestaltung des zentralen Abschnitts der Kantonsstrasse steigt die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmen-
den.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— S1 - Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— S3 - Ortskerne beleben

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhohen

— MIV2 — Strassenrdume siedlungsorientiert betreiben und gestalten
— OV2 — Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitat férdern

— FV2 — Aufenthalt im &ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenraum

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

— Zugang zu OV-Haltestellen zu Fuss

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitéit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.2 Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitadtsnachfrage: Der Umstieg zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln wird erleichtert.

— WK 1.3 Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems: Der Zugang zum OV-Netz und der Umstieg Bahn—Bus wer-
den verbessert.

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2 Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Durch die Reduktion der Verkehrsgeschwindigkeit und die
Umgestaltung des Strassenraumes wird die Trennwirkung der Strassen minimiert und die Aufenthaltsqualitat erhoht.

WK 3 Verkehrssicherheit erhhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Der Strassenraum wird fur alle Verkehrsteilneh-
menden sicherer gestaltet.
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WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Die Massnahme tragt
zur Verbesserung des OV-Netzes bei, was die Verlagerung des Modal Splits zugunsten nachhaltigen und ressour-
censchonenden Verkehrsmitteln beglnstigt.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

anderen Planun-
gen / Massnah-
men

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP
kantonalen . .
Richtplan Ja O Keine Information
O Nein O Vororientierung
O Zwischenergebnis
Festsetzung
Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:
— 5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte
— 5.6-1 Velo- und Fusswegnetz
Bezug zu — AP 3G: S3.3, S3.4, GV3.9 und GV3.10

— AP 4G: S4.3.2 Aufwertung sanierungsbedurftige Quartiere — Erstfeld, Oberdorf

— AP 4G: S4.4.6 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung — Zentrum, Erstfeld

— AP 4G: FV4.2.7 Unterfihrung Schlossbergstrasse, Erstfeld

— AP 4G GV4.11 Gemeindehaus bis Bahnhof, Erstfeld: Testplanung

— AP 4G Vorhaben im C-Horizont: Umgestaltung Gotthardstrasse, Erstfeld-Oberdorf,

— AP 4G Vorhaben im C-Horizont: Verbreiterung Trottoir Gotthardstrasse (Abschnitt Bahnhof bis
Passerelle)

— AP 5G: S5.3.2 Ortszentren starken — Ortszentrum Erstfeld
— AP 5G: GV5.1.3 Erstfeld: Gotthardstrasse Oberdorf

Flachen-
beanspruchung

Fir die Umsetzung der Massnahme sind keine Einzonungen erforderlich.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Die Abstimmung von Verkehr und Siedlung erfolgt im Rahmen des Projekts.

Umwelt-
vertraglichkeit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

1(<10Mio.CHF) | O | 2 (> 10 Mio. CHF) | O |3(>50Mio. CHF)

— Die Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf. Der Massnahmenbeschrieb inkl. Pla-
nungsstand und weitere Schritte ist vorhanden. Die verkehrlichen und finanziellen Auswirkun-
gen sind abgeschéatzt.

(exkl. MwSt.)

Planungsschritte Zeitplanung
Durchfiihrung einer gemeinsamen Testplanung (Gemeinde, 2021-2023
Kanton und SBB) inkl. Abklérung der Machbarkeit zur Ent-
wicklung der OV-Drehscheibe (sieche Massnahme GV4.11)
Machbarkeitsstudie 1 2023
Machbarkeitsstudie 2 2025
Bauprojekt und Genehmigung: 2026
Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung (Anpassung Machbarkeitsstudie aufgrund exter- 2024 / 2025
ner Faktoren)
Plangenehmigung/Baubewilligung 2026
Finanzierung 2026
Voraussichtlicher Baubeginn 2032
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2034
Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
rungsschliissel CHF 6'500°000 CHF 4'550'000 CHF 1'950'000 (30 %) 0

(70 %)

Dokumente und

Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
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Dokumente — (Testplanung, Machbarkeitsstudie «Impulssetzer» und «Gotthardstrasse», Vorstudie, Mach-
barkeitsstudie, Umweltvertraglichkeitsbericht, usw.).

— Schwachstellenanalyse Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)
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6.3.2

IM5.2: Silenen: Aufwertung Verkehrsdrehscheibe Post- / Beckplatz

Silenen: Aufwertung Verkehrsdrehscheibe Post- / IM5.2
Beckplatz ;
Prioritat AP 5G Prioritdt 4G Prioritit 3G,
ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
o A o A Einzelmassnahme
B B O B Massnahmenkategorie
Multimodale Drehscheiben
O Cc o ¢ (o}
1201.4.002
Federfiihrung Amt fur Tiefbau
Beteiligte Gemeinde Silenen
Beschreibung
Kartografische Darstellung
LEGENDE
- Punktuelle Massnahme
Leg inhalt Teilstrategiekarte
Bus-Hauptachse
- =] Feinerschliessung Bus A\
s Schnellbuslinie berregicnal \\
Kantonales Velowegnetz \\
Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen aufwerten \\
Weloabstellanlage an multimodaler Drehscheibe \\
Bahn mit Bahnhof \\

—_—
w Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokale)

Lokale Drehscheibe Freizeit

———— Seilbahn mit Erschliessungsfunktion

A Seilbahn Tourismus / Freizeit
Silenen: Verkehrsdrehscheibe
Post-/Beckplatz

Schiffsverbindungen
® Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)

e Zentrale Gebiete
%f ‘entrale Gebie

Durchgingiges und sicheres Fuss- und Velonatz

Ausgangslage

Der Postplatz befindet sich im Ortskern von Amsteg. Der Platz dient als Busterminal firr die Busse des Unteren
Reusstal und des Maderanertals und fungiert als lokale Drehscheibe. Die Ausgestaltung ist mangelhaft bzw. nicht den
aktuellen Bedurfnissen entsprechend und es bestehen zahlreiche Defizite. Einerseits kommt es aufgrund der fehlenden
baulich abgetrennten Warteraume sowie der Lage der Haltestelle und benachbarten Parkplatze zu Konflikten zwischen
Fahrgasten und anderen Verkehrsteilnehmenden. Andererseits ist der Wartebereich nicht attraktiv, u.a. aufgrund fehlen-
dem Witterungsschutz, und die Haltestelle nicht hindernisfrei nutzbar. Zudem fehlt es an qualitativen Veloabstellplatzen.
Im Rahmen der Schwachstellenanalyse 2024 wurden entlang der Gotthardstrasse sowie im Bereich der Haltestellen
zahlreiche Sicherheitsdefizite fiir den Fuss- und Veloverkehr erhoben.

Inhalt

Erste Untersuchen haben ergeben, dass die Umgestaltung der Bushaltestelle Postplatz gemass heutigen Bedurfnissen
an bestehendem Standort schwierig mdglich ist. Im Rahmen einer Testplanung untersuchen Kanton und Gemeinde
Silenen nach neuen Standortldsungen. Dabei wird insbesondere der angrenzende Beckplatz mitbericksichtigt.

Mittels Umgestaltung sollen die Umsteigebeziehungen optimiert und die Haltestelle in ihrer Funktion als lokale Ver-
kehrsdrehscheibe geférdert werden. Dazu gehort die Aufwertung des Busterminals als Umsteigepunkt Bus—Bus inkl.
Wendemadglichkeit, die Strassenraumgestaltung der Gotthardstrasse, des Post- und Beckplatzes sowie eine optimierte
Fihrung des Fuss- und Veloverkehrs.

Entwicklung seit der vorherigen Generation
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Die Massnahme war bereits Teil des AP 4G (IM4.2, ARE-Code 1201.4.002). Sie wurde als Massnahme im B-Horizont
mit einem Realisierungshorizont nach 2028 eingereicht und vom Bund in den C-Horizont zurtickgestuft (Umsetzung ab
2032).

Im Rahmen einer aktuell laufenden Studie werden die konzeptionellen und planerischen Voraussetzungen hinsichtlich
multimodaler Drehscheiben im Kanton Uri aufgezeigt. Die daraus resultierenden Erkenntnisse werden in die Planung
um die Verkehrsdrehscheibe Post-/Beckplatz einfliessen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur betrieblichen und gestalterischen Aufwertung, zur Verbesserung des Umstiegs und zur Forde-
rung der Multimodalitat an der lokalen Drehscheibe Amsteg bei. Die Verkehrssicherheit steigt fir alle Verkehrsteilneh-
menden. Eine verbesserte, attraktive Infrastruktur fir den Fuss- und Veloverkehr, u. a. die Bereitstellung von Veloab-
stellplatzen, erleichtert den Zugang zur OV-Haltestelle.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— OV2 - Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitét erhéhen

— VV4 — Qualitative und ausreichende Veloabstellplatze zur Verfligung stellen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

— FV2 — Aufenthalt im &ffentlichen Raum

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Multimodalitat / wichtige Umsteigeknoten

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— Zugang zu OV-Haltestellen zu Fuss

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.2 Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitatsnachfrage: Die Erreichbarkeit der lokalen
Drehscheibe wird fur den Fuss- und Veloverkehr verbessert.

— WK 1.3 Verbesserung des o6ffentlichen Verkehrssystems: Der Zugang zum OV-Netz und Umstieg Bus—Bus wird ver-
bessert.

WK 3 Verkehrssicherheit erhéhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Der Strassenraum wird fur die verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sicherer gestaltet.

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Die Massnahme tragt
zur Verbesserung des OV-Netzes bei, was die Verlagerung des Modal Splits zugunsten nachhaltigen und ressour-
censchonenden Verkehrsmitteln beglnstigt.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP

kantonalen . .

Richtplan g Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

0 Festsetzung

Kein Bezug zum kantonalen Richtplan

Bezug zu — AP 4G S4.4.1 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung — Z-Gebiet Dorfzentrum Amsteg
anderen Planun-
gen / Massnah-
men

Flachen- Im Rahmen des Drehscheibenprojekts sind keine Einzonungen nétig.
beanspruchung

Abstimmung Ver- | Abstimmung Strassenraumgestaltung in Zusammenhang mit angrenzenden Nutzungen.
kehr und Sied-
lung

Umwelt- Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.
vertraglichkeit
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Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

1 (< 10 Mio.

CHF) !

2 (> 10 Mio. CHF) O | 3 (> 50 Mio. CHF)

— Die Massnahme ergibt sich aus dem Handlungsbedarf. Ein Massnahmenbeschrieb inkl. Pla-
nungsstand und weitere Schritte ist vorhanden. Die verkehrlichen und finanziellen Auswirkun-
gen sind abgeschatzt.

rungsschliissel
(exkl. MwSt.)

Planungsschritte Zeitplanung
Studie zu multimodalen Drehscheiben 2024
Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr 2024
Erarbeitung Studie Strassenraum inkl. umliegende Nutzun- 2028
gen
Vorprojekt 2029-2030
Bau- und Néachste Umsetzungsschritte Zeitplanung
Finanzierungs-
reife Projektierung 2031-2033
Plangenehmigung/Baubewilligung
Finanzierung 2025
Voraussichtlicher Baubeginn ab 2035
Voraussichtliche Inbetriebnahme Noch unklar
Anrechenbare Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Kosten / Finanzie-
CHF 3'500°000 CHF 3'000°000 CHF 500°000 0

Bemerkungen: abschliessender Kostenteiler zu definieren, sobald Massnahme als A-Mass-
nahme aufgenommen wird.

Dokumente und

Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente

— Radwege im Kanton Uri (Baudirektion UR 2019)

— Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal (AfT 2016)

— Schwachstellenanalyse Fuss- und Veloverkehr Unteres Reusstal (Metron 2024)
— Konzept Verkehrsdrehscheiben Kanton Uri (2024)
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6.4

6.4.1

Bus-/OV-Infrastruktur

OV5.3: Schattdorf: Erstellung Bushaltestelle Ried

Schattdorf: Erstellung Bushaltestelle Ried OV5.3
Prioritdt AP 5G Prioritit 4G
ARE-Code Massnahmenart
Einzelmassnahme
A o A
B O B Massnahmenkategorie
O Neue / Aufwertung Bushaltestelle
O Cc o c
Federfiihrung Gemeinde Schattdorf
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Fachstelle 6ffentlicher Verkehr
Beschreibung

Kartografische Darstellung

X BURGLEN
SEEDORF | \\&
L]
-

ATTINGHAUSEN s
Haldi

SCHATTDORF

LEGENDE
0\(5_3 . Punktuelle Massnahme
Schattdorf: Bushaltestelle Ried Leg Teilstrategiekarte
Bus-Hauptachse
—_— Feinerschliessung Bus
seep Schnellbuslinie Oberregional

Bahn mit Bahnhof

w Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokale]
st
———s

Lokale Drehscheibe Freizeit
Seilbahn mit Erschliessungsfunktion
Seilbahn Tourismus / Freizeit

Schiffsverbindungen

\ L) Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)

A
- - :
N \\ //&5 Zentrale Gebiete

’4’ \ Durchgfngiges und sicheres Fuss- und Velonetz
N
- .
- y
- . ER

Ausgangslage

Das Gebiet Rossgiessen ist Teil des ESP Schattdorf / Burglen und umfasst publikumsintensive Nutzungen wie das Ein-
kaufszentrum Tellpark sowie den kantonalen Werkhof. Dariiber hinaus ist es Standort zahlreicher nationaler wie internati-
onaler Firmen (u. a. Datwyler AG als grosste Arbeitsgeberin im Kanton). Das Gebiet entwickelt sich weiter: Verschiedene
neue Industrie- und Gewerbebauten sind in den vergangenen Jahren entstanden oder aktuell in Planung. Das Gebiet
Rossgiessen ist der einzige Standort im Kanton, an welchem neue verkehrsintensive Einrichtungen zulassig sind (vgl.
Kantonaler Richtplan).

Das Gebiet ist Uber je eine Bushaltestelle im Osten und Westen fir den 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Die Haltestel-

len sind jeweils ca. 500 m vom Zentrum des Gebiets entfernt. Die Erreichbarkeit der publikumsintensiven Nutzungen mit
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dem &ffentlichen Verkehr ist wenig attraktiv. Im Stidwesten des Gebiets Rossgiessen, durch die Stille Reuss getrennt liegt
das Gewerbegebiet Ried. Dieses ist (iber dieselben OV-Haltestellen erschlossen. Aufgrund der Trennung durch die
Reuss und die grosse Distanz zu den Bushaltestellen ist die OV-Erschliessung unattraktiv bzw. nicht gegeben.

Die Erschliessung des ESP Schattdorf / Burglen durch einen neuen Kreisel auf der Rynachtstrasse mit Anschluss an das
Industrie- und Gewerbegebiet Rossgiessen via Brucke Uber die Stille Reuss (vgl. Massnahme GV5.3) erdffnet die Még-
lichkeit, eine zentrale Bushaltestelle zu erstellen, welche die OV-Erschliessung in Rossgiessen verbessert und in Ried
sicherstellt. Aktuell ist dies aufgrund des begrenzten Raums an der Rynacht- / Umfahrungsstrasse (Gewasserraum und
dichte Bebauung) nicht méglich.

Inhalt

Neben den beiden bestehenden OV-Haltestellen in dieser Region soll eine dritte, zentrale Haltestelle entlang der Ross-
giessenstrasse erstellt werden. Mit der neuen Haltestelle werden die Gewerbe- und Industriegebiete sowie die publikums-
intensiven Nutzungen sowohl im Rossgiessen wie auch im Ried verbessert bzw. gewahrleistet. Die Erreichbarkeit der
Gebiete wird verbessert, was zur Verbesserung des Modalsplit zugunsten des OV bei.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Die neue Bushaltestelle war urspriinglich Bestandteil der Massnahme GV4.4 (ARE-Code 1201.4.009). Aufgrund der Be-
deutung der vorliegenden Massnahme wurde jedoch entschieden diese als Einzelmassnahme separat im AP 5G aufzu-
nehmen. Ohne die Umsetzung der Massnahme GV 5.3 Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen ist eine
sinnvolle Buserschliessung des Gebiets nur schwer méglich.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tréagt dazu bei, dass die OV-Erschliessung im ESP Schattdorf / Biirglen verbessert wird. Die OV-Giite-
klasse wird sich voraussichtlich in grossen Teilen des ESP von einem D zu einem C verbessern.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— MS1 — Die Mobilitatsnachfrage aktiv lenken

— OV1 — Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— OV2 - Verkehrsmittel vernetzen und Multimodalitét férdern

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— OV-Erschliessung / OV-Angebot Arbeitsplatzgebiet, ESP

— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Zugang zu OV-Haltestellen zu Fuss

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.3 Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrssystems: Die OV-Erschliessung wird verbessert, die Aufenthaltsqualitét
an der OV-Haltestelle wird erhéht.

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Die Massnahme tragt zur
Verbesserung des OV-Netzes bei, was die Verlagerung des Modal Splits zugunsten nachhaltigen und ressourcenscho-
nenden Verkehrsmitteln begunstigt.

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zum Richtplanrelevanz Koordinationsstand KRP

kantonalen . .

Richtplan O Ja O Keine Information
Nein O Vororientierung

O Zwischenergebnis

O Festsetzung

Verweise auf Richtplankapitel / Abschnitte:

— Richtplankapitel 5.4 6ffentlicher Verkehr und 5.6 Langsamverkehr
— Abstimmungsanweisung 5.6-1 Velo- und Fusswegnetz

Bezug zu — AP 3G:S83.2,S3.5
anderen Planun- — AP 4G: S4.2 Erhohung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten (V-Gebiete)
gen [Massnah- | _ Ap 4G: 4.5 ESP Schattdorf

— AP 4G: GV4.2 Aufwertung Militarstrasse Schattdorf

— AP 4G: GV4.3 Ried, Schattdorf: Ruckwartige Erschliessung und Aufwertung Fuss- und Velover-
kehr

— AP 5G: S5.4 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten
— AP 5G: GV5.3 Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen
— AP 5G: GV5.8 Schattdorf: Rickwertige Erschliessung Ried
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Flachen-
beanspruchung

Im Rahmen des Bushaltestellenprojekts sind keine Einzonungen nétig.

Abstimmung Ver-
kehr und Sied-
lung

Keine spezifische Abstimmung

Umwelt-
vertraglichkeit

Es sind keine Konflikte in Bezug auf die Umweltvertraglichkeit zu erwarten.

Planungsstand und Finanzierung

Planungsstand

1 (< 10 Mio. CHF) |D|2(>10Mio.CHF)

| O | 3(>50 Mio. CHF)

rungsschliissel
(exkl. MwSt.)

Bemerkungen: Kostenteiler noch offen

Planungsschritte Zeitplanung
Vorprojekt:
Bauprojekt und Genehmigung:

Bau- und Nachste Umsetzungsschritte Zeitplanung

Finanzierungs-

reife Projektierung 2026
Plangenehmigung/Baubewilligung 2027
Finanzierung 2027
Voraussichtlicher Baubeginn ab 2028
Voraussichtliche Inbetriebnahme 2030

Total Kanton Gemeinde/n Dritte
Anrechenbare
Kosten / Finanzie- CHF 400’000 CHF 400'000 -

Dokumente und

Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente
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6.5

Eigenleistungen (ohne Bundesbeitrage)

Eigenleistungen im Verkehr werden nicht zur Mitfinanzierung durch den Bund beantragt.
Sie spielen jedoch fur die Programmwirkung eine Rolle. In der Regel wird damit ein akuter
Handlungsbedarf von hoher Prioritat angegangen oder es werden Vorleistungen fiir wei-
tere Massnahmen im A- oder B-Horizont erbracht.
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6.5.1 GV5.7: Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2A
Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2A | GV5.7

Prioritdat AP 5G Prioritdt 4G
ARE-Code Massnahmenart

o A A Eigenleistung Verkehr

O B o B Massnahmenkategorie

o ¢ O c Kapaz]tat Strasse /
Erschliessungsstrassen

Eigenleistung (A) 1201.4.010

Federfiihrung Amt fir Wirtschaft und 6ffentlicher Verkehr

Beteiligte Gemeinde Altdorf, Amt fir Tiefbau

Beschreibung

Kartografische Darstellung

ey,

.... .I

L]

4 ALTDORF

-
- -
‘ =

: \ Q BURGLEN

SEEDORF

GV5.7
Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe
Werkmatt Uri - Etappe 2A

ATTINGHAUSEN | —_— Perimeter Einzelmassnahme
) deninhalt Teilstrategiekarte
S=HARED! Bus-Hauptachse
oo Feinerschliessung Bus
see ’ Schnellbuslinie Oberregional
Kantonales Yelowegnetz
P+R Park + Ride an multimodaler Drehscheibe
Veloabstallanlage an multimedaler Drehschaibe
=——t=——  Bahn mit Bahnhof
m:) Multimodale Drehscheiben [Zentrale/Regionale/Lokala)
Lokale Drehscheibe Freizeit
- Seilbahn mit Erschliessungsfunktion
L Seilbahn Tourismus / Freizeit
Schiffsverbindungen
) Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)
® \\ == Zentrale Gebiete

Durchgngiges und sicheres Fuss- und Velonetz

Inhaltliche Beschreibung

Das Gebiet Werkmatt Uri ist Teil des ESP Urner Talboden umfasst eine Flache von rund 120°000 m?und ein Potential
von uber 1°000 Arbeitsplatzen. Das Gebiet liegt in unmittelbarer Nahe zum Bahnhof Altdorf und ist fiir den Fuss- und
Veloverkehr optimal erschlossen (siehe FV4.2.1 ARE-Code 1201.4.004). Die Versorgung mit Energie und Wasser wie
auch die Entsorgung (Abwasser) und die Verkehrserschliessung wurden in einer ersten Etappe an die neuen Kapazi-
taten und die aktuellen Vorschriften angepasst. Somit sind seit 2018 in der stdlichen Arealhalfte, beim kiinftigen Halb-
anschluss A2, baubereite und erschlossene Parzellen zum Verkauf bereit.

Der Quartiergestaltungsplan stellt fir die Werkmatt Uri hohe qualitative Anspriiche an verdichtetes Bauen und Arbeits-
platzdichte. Er soll sicherstellen, dass hochwertige Arbeitsplatze entstehen. Die Entwicklung des Areals ist ein Genera-
tionenprojekt, das etappenweise in den nachsten Jahrzehnten umgesetzt werden soll. Der Kanton Uri hat in der Werk-
matt Uri inzwischen fiinf Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben (siehe Siedlungsmassnahme S5.4). Baustart
der verschiedenen Bauprojekte erfolgt zwischen 2025 und 2027.

Die Siedlungsentwicklung erfordert zusatzliche Strassen- und Werkleitungsinfrastrukturen. Nicht alle Elemente des
Gesamterschliessungsprojekts sind jedoch zum jetzigen Zeitpunkt notwendig. Die Umsetzung der zweiten Etappe soll
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daher in zwei Teiletappen 2A und 2B erfolgen. So kann die Erschliessung flexibel an die Entwicklung des Areals ange-
passt werden.

Die Erschliessungsetappe 2A umfasst insbesondere die Fertigstellung der Eyschachenstrasse geméass genehmigten
und behdrdenverbindlichen Quartiergestaltungsplan. Das Verkehrskonzept stellt eine gute Erschliessung des Areals
mit direktem Anschluss an den Autobahn-Halbanschluss A2 sowie an die West-Ost-Verbindungsstrasse sicher. Zudem
ermdglicht die Fertigstellung der Eyschachenstrasse einen direkten Anschluss der Werkmatt Uri an den &ffentlichen
Verkehr.

In der Etappe 2A sollen folgende Teilprojekte umgesetzt werden:

— Verlangerung der Eyschachenstrasse mit Anbindung an die Reussacherstrasse

— Neubau einer Bushaltestelle mit Unterstand als Bestandteil der Eyschachenstrasse
— Neubau des Knotens Reussacherstrasse

— Definitive Verbindung der Eyschachenstrasse mit dem Kreisel Halbanschluss N2 inklusive Langsamverkehr (Umset-
zung in Abhangigkeit vom ASTRA-Projekt NO2 Halbanschluss Altdorf Std)

Neubau eines Fusswegs als Verbindung zwischen Eyschachenstrasse und Eduard-Ziblinstrasse
Teilneubau des Robert-Maillart-Platzes Siid
Teilumsetzung von Gestaltungsmassnahmen

Im Areal der Werkmatt Uri wurden weitere Baufelder verkauft oder im Baurecht vergeben. Entsprechende Bauprojekte
sind in Planung. Die planerischen Vorarbeiten fiir die Auflage der nachsten Erschliessungsetappe wurden im Zeitraum
2022-2023 durchgefihrt. Der Regierungsrat hat im Juni 2024 die Eingabe des Baubewilligungsgesuchs fir die zweite
Erschliessungsetappe sowie die Ausldsung der Erschliessungsetappe 2A beschlossen. Das entsprechende Bauprojekt
wurde anschliessend der Bewilligungsbehorde der Gemeinde Altdorf eingereicht. Die Baubewilligung wurde per No-
vember 2024 erteilt.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass das Gebiet Werkmatt Uri des ESP Unterer Talboden optimal erschlossen wird. Es
entsteht ein attraktives Arbeitsplatzgebiet, welches direkt an das (ibergeordnete Strassennetz sowie an das OV-Netz
angeschlossen wird und sowohl mit dem Fussverkehr als auch mit dem Veloverkehr optimal erreicht wird. Durch die
Massnahme wird die Hauptverbindung im kantonalen Velowegnetz durchgangig, sicher und attraktiv.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

S1 — Siedlungsgebiet qualitativ verdichten

— MS1 — Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf tibergeordnetem Strassennetz abwickeln

— OV1 - Korridore entwickeln und Busangebot optimieren

— VV1 - Ein durchgangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Arbeitsplatzgebiete

— Fussverkehr

— Veloverkehr

— OV-Erschliessung

Nutzen / Wirkung filr gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitit des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1 Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Der Entwicklungsschwerpunkt wird optimal erschlossen und
ins bestehende Gesamtverkehrssystem eingebunden.

— WK 1.2 Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitatsnachfrage: Die Verbindung zur zentra-
len Drehscheiben Kantonsbahnhof Altdorf wird sowohl fiir den Fuss- wie auch den Veloverkehr verbessert. Nicht nur
ins Areal aber Uber den ESP hinaus (Anbindung an kantonale Velohauptverbindung).

— WK 1.3 Verbesserung des offentlichen Verkehrssystems: Durch die Erstellung der Bushaltestelle wird der ESP opti-
mal mit dem OV erschlossen

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Netzliicke / Schwachstelle im Veloverkehr wird geschlossen, das
kantonale Velowegnetz wird durchgangig, sicher und attraktiv

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.1 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung: Das Gebiet Werkmatt Uri des Entwicklungsschwerpunktes
liegt an zentraler Lage in der Nahe des Kantonsbahnhofs und ist optimal fir die verschiedenen Verkehrsmittel er-
schlossen

WK 3 Verkehrssicherheit erhohen

— WK 3.1: Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch separate Infrastrukturen wird die Ver-
kehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden gewahrleistet
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen Pla-
nungen / Massnahmen

— AP 3G: M3.2 Halbanschluss A2 Altdorf-Std
— AP 3G: MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV)

— AP 4G: S4.5.1 Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte, Urner Tal-

boden, Sektor Bahnhof Altdorf

— AP 4G: S4.5.2 Detailplanung und Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte, Urner Tal-

boden, Sektor Werkmatt

— AP 4G: FV4.4 Umgestaltung Reussacherstrasse, Altdorf: Erstellung Fuss-/Veloweg
— AP 5G: S4.5.1 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten — ESP Urner Talbo-

den, Sektor Bahnhof Altdorf

— AP 5G: S4.5.2 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten — ESP Urner Talbo-

den, Sektor Werkmatt

— AP 5G: GV5.2 Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B

— AP 5G: FV5.12 Mobilitatsmanagement Entwicklungsschwerpunkt

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungsstand,
weitere Planungsschritte

Bisherige und kiinftige Planungsschritte
— Bauprojekt:

— Baubewilligung

— Voraussichtlicher Baubeginn

— Voraussichtliche Inbetriebnahme

Zeitplanung
2023
2024
2025
2026

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente

— Quartiergestaltungsplan Eyschachen (Volkswirtschaftsdirektion, 2014)
— Bauprojekt Erschliessung Gebiet Eyschachen/Werkmatt (Bigler 2016/2024)
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6.5.2 GV5.8: Schattdorf: Riickwartige Erschliessung Ried

Schattdorf: Riickwartige Erschliessung Ried GV5.8
Prioritdat AP 5G Prioritat 4G

ARE-Code Massnahmenart
o A A Einzelmassnahme
O B O B Massnahmenkategorie

Kapazitat Strasse, Erschliessungsstrassen

O C o cC
Eigenleistung (A) 1201.4.008
Federfithrung Gemeinde Schattdorf
Beteiligte Kanton Uri
Beschreibung

Kartografische Darstellung

ALTDORF

ATTINGHAUSEN
SCHAFTDORF
GV5.8

Schattdorf:
Rilckwartige Erschliessung Ried

LEGENDE

—_— Perimeter Einzelmassnahme
Legendeninhalt Teilstrategiekarte
=.= Hauptachse [international - regional) mit Anschluss

WS Hauptachse [national- lokal)

Erschl hse [regional - lokall
Erschliessungsachse [lokall

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Kantonal

Zentrum entlastan

Zentrum vertriglicher gestalten

Durchg&ngiges und sicheres Fuss- und Velowegnetz
Ortskern

® Entwicklungs schwerpunkt [Wohnen [ Arbeitan]

Inhaltliche Beschreibung

Die Rynéachtstrasse / Umfahrungsstrasse stellt als Zubringer zur sich im Bau befindenden West-Ost-Verbindungsstrasse
(WOV) ein wichtiger Bestandteil im Gesamtverkehrskonzept des Unteren Reusstals dar. Eine hohe Leistungsfahigkeit der
Rynéchtstrasse ist eine Voraussetzung fur ein funktionierendes Verkehrssystem. Zurzeit miinden alle Betriebe im nordli-
chen Teil der Rynachtstrasse direkt in diese ein. Diese Erschliessungen flihren bereits heute zu Konflikten und Sicher-
heitsmangeln bei der Zu- und Wegfahrt dieser Betriebe flur den Personen- und Logistikverkehr. Teilweise erfolgt die Be-
und Entladung von Lastwagen direkt auf der Rynachtstrasse. Verschiedene Betriebe planen zudem Erweiterungen. Diese
sind mit der bestehenden Erschliessung nicht realisierbar. Die Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur weist im Gebiet Ried
erhebliche Schwachstellen und Netzllicken auf. Dies umfasst einerseits die mangelhafte Querungsstelle tber die
Rynéachtstrasse sowie die fehlende Langsinfrastruktur auf der Riedstrasse. Um die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteil-
nehmenden zu erhéhen und die Leistungsfahigkeit als Zubringer fiir die WOV zu gewabhrleisten, sollen die Betriebe ent-
lang der Rynéachtstrasse moglichst rickwartig erschlossen werden.

Die Massnahme umfasst den bestehenden Anschluss von der Rynachtstrasse (Riedstrasse) fir den motorisierten Ver-
kehr zu sperren und durch einen neuen Anschluss siiddstlich davon (bestehende Stichstrasse Ried) zu ersetzen. Durch
die ausgebaute bestehende Strasse (Ried) werden die Liegenschaften im Gewerbegebiet neu riickwartig von Osten er-
schlossen. Die Riedstrasse wird verschmalert und dient nur noch als Stichstrasse zur Erschliessung einzelner Liegen-
schaften sowie als Fuss- und Veloverbindung abseits des motorisierten Verkehrs. Die Velofihrung durchs Gebiet Ried
bildet die Verbindung zwischen kantonaler Hauptverbindung entlang der Stillen Reuss und kantonaler Nebenverbindung
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westlich des Bahndammes, welche abseits der Kantonsstrasse im Suden in Richtung Erstfeld fihrt und im Norden eine
direkte Verbindung an Attinghausen darstellt. Der Anschluss der Fuss- und Veloverbindung an das kantonale Wegnetz
entlang der Stillen Reuss ist Bestandteil der Massnahme GV5.3. Entlang der Riedstrasse und der Rynachtstrasse (zwi-
schen Ried und Riedstrasse) wird ein neues Trottoir erstellt.

Das Projekt war Teil des AP4G als Massnahmen GV4.3 (ARE-Code1201.4.008), wurde im Rahmen des Prifprozesses
vom Bund jedoch zuriickgestuft (von A ins C). Die Massnahme erfolgt nun in Eigenleistung. Die fir das Projekt notwen-
dige Teilrevision der Nutzungsplanung wurde bereits umgesetzt und genehmigt. Der Kanton (Amt fiir Tiefbau) und die
Gemeinde Schattdorf schreiben das Projekt zusammen mit dem Sanierungsprojekt der Rynachtstrasse aus (gemeinsame
Ingenieursubmission). Die Vergabe von Vor- und Bauprojekt erfolgt 2025.

Zweckmadssigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt zur effizienten Abwicklung des motorisierten Verkehrs auf dem libergeordneten Strassennetz bei.
Das bestehende Konfliktpotential, welches durch die direkte Erschliessung des Gewerbeverkehrs sowie Ein- und Ausla-
den entlang der Ubergeordneten Strassen, wird durch die riickwartige Erschliessung minimiert bzw. behoben. Die Sicher-
heit wird fiir alle Verkehrsteilnehmenden verbessert. Die bestehenden Schwachstellen Fuss- und Veloverkehr im Gebiet
werden behoben.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV1 — Den motorisierten Verkehr auf tibergeordnetem Strassennetz abwickeln

— VV1 - Ein durchgéngiges, sicheres und attraktives kantonales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

— GU2: Giiterverkehr auf die Schiene verlagern und Verladeinfrastruktur erhalten

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr
— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1 Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.4 Verbesserung des Strassennetzes und Verkehrslenkung: ungestorte und effiziente Abwicklung des motorisier-
ten Verkehrs auf ibergeordneten Strassen; Gewahrleistung der Erschliessung Gewerbeverkehr

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Die bestehenden Schwachstellen Fuss- und Veloverkehr im Gebiet
werden behoben.

WK 3 Verkehrssicherheit erhéhen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Konfliktpotential durch Zufahrtsverkehr und weite-
ren Verkehrsteilnehmenden wird minimiert

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen | — AP 4G: S§4.5 ESP Schattdorf

Planungen / Mass- | _ AP 4G: GV4.2 Aufwertung Militarstrasse Schattdorf

nahmen — AP 5G: S5.4 Umsetzung Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten

— AP 5G: S5.4.5 ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf / Blrglen, Gebiet Ried / Rossgiessen
— AP 5G: GV5.3 Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen

— AP 5G: OV5.3 Schattdorf: Bushaltestelle Ried

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Pla- Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
nungsstand, wei- | — Erstellung Vorprojekt / Bauprojekt 2025
tere Planungs- — Urnenabstimmung Bauprojekt ab 2026
schritte — Baubewilligung / Landerwerb / Auftragsvergabe 2027

— Baubeginn 2028

— Voraussichtliche Inbetriebnahme 2030

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben
Dokumente — Vorprojekt inkl. aller Anhange

— 1914_Technischer Bericht Neue Briicke Stille Reuss Dez. 2024
— Aktennotiz_AS_12.12.2024
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6.5.3 GV5.9: Biirglen: Verkehrsberuhigung Schachenwaldstrasse

Biurglen: Verkehrberuhigung Schachenwaldstrasse GV5.9
Prioritdat AP 5G Prioritat 4G
ARE-Code Massnahmenart
o A o A Eigenleistung Verkehr
O B O B Massnahmenkategorie
o c O c Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum
Eigenleistung (A) ﬁaeri]r:Tﬁ;RE—Code; neue Mass-
Federfithrung Gemeinde Biirglen
Beteiligte Gemeinde Altdorf, Amt fir Tiefbau

Beschreibung

Kartografische Darstellung

by —~
ALTDORF
.‘ BURGLEN
SEEDORF ‘
. [
{ ' GV5.9
Biirglen:
' Verkehrsberuhigung Schiachenwaldstrasse
®
ATTINGHAUSEN \ e
Haldi
.9 SCHAPTDORF
' LEGENDE
— Perimeter Einzelmassnahme
Leg i Teilstrategiekarte

== Hauptachse [international - regionall mit Anschluss
Emmmmms Hauptachse [national - lokall

Erschl hse [regional- lokall

Erschliessungsachse [Lokal)

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Kantonales Velowegnetz

Zantrum entlasten

Zentrumvertriglicher gestalten

Durchg3ngiges und sicheres Fuss- und Velowegnetz
Ortskern

o Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen / Arbeiten)

Inhaltliche Beschreibung

Die Schachenwaldstrasse ist Erschliessungsstrasse im Norden des Schachenwalds. Sie ist als Hauptverbindung im kan-
tonalen Velowegnetz verankert und bildet eine wichtige West-Ost-Verbindung (iber den Talboden. Durch die Offnung des
Schéachenwalds hat sich die Bedeutung der Fussverbindung fiir die Bevolkerung weiter verstarkt. Die Verkehrssicherheit
ist insbesondere fiir den Fussverkehr aktuell nicht gewahrleistet. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit will die Ge-
meinde auf den Strassenabschnitten (Schachenwald- und Bresteneggstrasse) ein Tempo 30-Zone einflhren und die
Strassenbeleuchtung anpassen bzw. neu erstellen.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass Strassen in den Wohnquartieren verkehrsberuhigt sind. Durch die Temporeduktion
werden die Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden (u.a. aufgrund mangelhafter Sichtbeziehun-
gen) reduziert und die Verkehrssicherheit fur alle verbessert. Mit der Verkehrsberuhigung wird die Schachenwaldstrasse
zu einer sicheren und attraktiven Veloverbindung im kantonalen Velowegnetz.
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Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:

— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

— MIV2 - Strassenrdume siedlungsorientiert betreiben und gestalten

— VV1 - Ein durchgéangiges, sicheres und attraktives Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Es entsteht eine attraktive und sichere kantonale Velohauptverbin-
dung

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

— WK 3.1 Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Das Konfliktpotential wird minimiert und die Ver-
kehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden und insbesondere fiir den Fussverkehr erhéht

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Mit der Reduktion der
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h werden die Larmemissionen verringert

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen Kein Bezug zu anderen Massnahmen
Planungen / Mass-
nahmen

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Planungs- Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
stand, weitere Pla- — Neubau Strassenbeleuchtung Schachenwaldstrasse: Frihjahr 2025
nungsschritte Vorprojekt inkl. KV sowie die kantonale Vorpriifung

sind vorhanden resp. erfolgt

— Einfihrung Tempo 30-Zone Schachenwald-/ Bresteneggstrasse: Ab Herbst 2025
Verabschiedung zuhanden der kantonalen Vorpriifung folgt.
Umsetzung ist auf die Er6ffnung der WOV hin geplant

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben
Dokumente — Vorprojekt, Signalisationspléane und Faktenblatt sind vorhanden
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6.5.4 GV5.10: Seedorf: Priifung Tempo 30 Kantonsstrasse

Seedorf: Priifung Tempo 30 Kantonsstrasse GV5.10
Prioritat AP 5G Prioritat 4G Prioritat 3G,

ARE-Code ARE-Code Massnahmenart
O A o A o A Eigenleistung Verkehr
O B B I Massnahmenkategori

Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

O C o ¢ Cc Strassenabschnitt
(Eég)'e”'eismng 1201.4.013 1201.3.074
Federfiihrung Amt fur Tiefbau
Beteiligte Gemeinde Seedorf

Beschreibung

Kartografische Darstellung

GV5.10
Seedortf: ALTDORF

PrUfung Tempo 30 Kantonsstrasse
BURGLEN

LEGENDE

[E— Perimeter Einzelmassnahme

—— L deninhalt Teilstr: iekarte

- A 5 y i — Hauptachse [international - regionall mit Anschluss
ATTINGHAUSEN
M Hauptachse [national - lokall

SCHAJTD( Erschl hse Iregional- lokall
Erschliessungsachse [Lokall

Ortsdurchfahrten / zentrale Hauptachsen
aufwerten

Kantonales Velowegnetz
Zantrum entlasten
Zentrumvertraglicher gestalten

Durchgdngiges und sicheres Fuss- und Velowegnetz

Ortskern

® Entwicklungsschwerpunkt (Wohnen [ Arbeiten)

Inhaltliche Beschreibung

Die Gemeinde Seedorf plant die Aufwertung und Entwicklung des Zentrums zu einem Dorfkern. Die Dorfstrasse kann die
Anspruche des Fuss- und Veloverkehrs in Punkto Attraktivitat, Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicherheit heute nur be-
dingt erfillen. Daher wird eine Aufwertung des Strassenraums angestrebt. Eine etappenweise bauliche Umgestaltung hat
das Ziel die Aufenthaltsqualitat zu verbessern sowie die Verkehrssicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden zu verbes-
sern. Gleichzeitig hat die Dorfstrasse die Verbindungsfunktion zwischen dem Dorf und den angrenzenden Gebieten zu
gewahrleisten. Im Rahmen der Zentrumsentwicklung von Seedorf besteht das Ziel einer siedlungsvertraglichen Umge-
staltung bzw. Aufwertung des zentralen Abschnitts der Ortsdurchfahrt. Aus der Erarbeitung eines Leitbilds hat sich eine
Vielzahl an Handlungsfelder fiir die Umgestaltung der Strasse ergeben (u.a. Verbesserung bzw. Erstellung Fuss- und
Veloverkehrsinfrastruktur, Minimierung Konfliktpotential zwischen Parkierung und Fussverkehr, Anpassen OV-Haltestel-
len, Aufwertung durch Begriinung und Bereitstellung von Begegnungsorten).

In einer ersten Phase ist die Anpassung des Temporegimes auf dem zentralen Abschnitt der Dorfstrasse vorgesehen.
Durch die Einfuhrung von Tempo 30 auf der Kantonsstrasse soll bereits eine erste Aufwertung des Strassenraums statt-
finden. Durch die Anpassung des Temporegimes bzw. der Angleichung der Geschwindigkeiten der verschiedenen
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Verkehrsteilnehmenden wird die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden aber vor allem des Fuss- und Velover-
kehrs verbessert, die Aufenthaltsqualitat im Strassenraum erhéht sowie die negativen Auswirkungen des Verkehrs
(Larmemissionen des Strassenlarms) fur die Anwohnenden minimiert.

Im Rahmen dieser Massnahme soll ein Gutachten zur Einfuhrung von Tempo 30 auf der Kantonsstrasse erarbeitet wer-
den. Dieses wird die Grundlage fir weitere Planungen im Strassenabschnitt bilden.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme bildet Grundlage fur die kommenden Planungen im Perimeter. Grundsatzlich ist das Ziel den Strassen-
raum im Siedlungszentrum siedlungsvertraglicher zu gestalten und die Trennwirkung der Kantonsstrasse minimiert wird.
Die Strasse ist nicht nur auf den motorisierten Verkehr, sondern auch auf den Fuss- und Veloverkehr sowie auf den Auf-
enthalt im Ortszentrum ausgerichtet. Die Anpassung des Temporegimes fiihrt zu einer Verbesserung der Verkehrssicher-
heit fir alle Verkehrsteilnehmenden. Weiter wird durch die Angleichung der gefahrenen Geschwindigkeiten die Fiihrung
des Veloverkehrs im Mischverkehr vertraglicher. Grundsatzlich werden die Konflikte zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsteilnehmern minimiert.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:
— MS2 — Verkehrssicherheit im Strassenraum erhéhen

MIV2 — Strassenrdaume siedlungsorientiert betreiben und gestalten
— VV1 — Ein durchgéangiges, sicheres und attraktives regionales Velowegnetz schaffen
— FV1 - Sicheres, attraktives und durchgéangiges Fusswegnetz

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verkehrssicherheit

— Gestaltung Strassenrdume

— Fussverkehr

— Veloverkehr

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitat des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.5: Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr: Fihrung des Veloverkehrs im Mischverkehrs bei Tempo 30 wird ver-
traglicher

WK 2 Siedlungsentwicklung nach innen fordern

— WK 2.2 Aufwertung der Freirdume im Siedlungsgebiet: Die Verkehrsberuhigung der Strassenabschnitte minimiert die
Trennwirkung der Strassenraume im Zentrum.

WK 3: Verkehrssicherheit erhéhen

— WK 3.1: Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit: Durch das Heruntersetzen der Hochstgeschwin-
digkeit werden Konflikte zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmende und insbesondere fiir den Fussverkehr
minimiert und die Verkehrssicherheit fir alle verbessert

WK 4 Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie Larmemissionen: Durch die Temporeduk-
tion auf 30 km/h werden die Larmemissionen verringert

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen | — AP 4G: S4.1: Erarbeitung und Aktualisierung Siedlungsleitbilder

Planungen/Mass- | _ AP 4G: $4.4.9: Starkung Zentrumsfunktion und Belebung (Z-Gebiete) — Dorfzentrum Seedorf
nahmen — AP 4G: GV4.8 Dorfstrasse, Seedorf: Umgestaltung Ortsdurchfahrt

— AP 5G: §5.3.3: Ortszentren starken — Ortszentrum Seedorf

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Pla-

nungsstand, wei- | Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
tere Planungs- — Erstellung Kurzgutachten zu Tempo 30 2025
schritte

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben
Dokumente Keine Dokumente vorhanden
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6.5.5 GV5.11: Regionales Bewirtschaftungskonzept fiir 6ffentliche Parkplatze

Regionales Bewirtschaftungskonzept fur
.. . " GV5.11
offentliche Parkplatze
Prioritat AP 5G Prioritat 4G

ARE-Code Massnahmenart
o A o A Eigenleistung Verkehr
O B o B Massnahmenkategorie
o c o ¢ Parkierung
(Epi\g?enleistung Kein ARE-Code, neue Massnahme
Federfiihrung Amt fir Raumentwicklung
Beteiligte Gemeinden

Beschreibung

Inhaltliche Beschreibung

Das Klimaschutzkonzept des Kantons Uri hat verschiedene Massnahmen zum Verkehr aufgefiihrt. Die Massnahme M-1C
sieht die Bewirtschaftungspflicht fir 6ffentliche wie auch firmeninterne Parkplatze vor.

Gerade bei der Bewirtschaftung der 6ffentlichen Parkplatze ist eine regionale Sichtweise und eine gesamtheitliche Rege-
lung wichtig, um eine Wirkung zugunsten der Verkehrsverlagerung auf nachhaltige Verkehrsmittel zu erreichen. Es soll zu-
dem verhindert werden, dass regionaler Verkehr bei der Parkplatzsuche in die jeweilige Gemeinde mit den geringsten oder
nicht vorhandenen Bewirtschaftungsanforderungen verlagert wird.

Unter der Regie des Amts fir Raumentwicklung wird in Zusammenarbeit mit den Gemeinden des Agglomerationspro-
gramms die Grundlage geschaffen, um regional abgestimmte Bewirtschaftungskonzepte auf Gemeindestufe umzusetzen.
Dazu werden Tarife und Zeitbeschrankungen bei der Parkierung regional festgelegt. Die Umsetzung erfolgt auf Gemeinde-
stufe durch die jeweiligen Gemeinden. Zusétzlich stimmen sich die Gemeinden regelmassig bei entsprechenden Fragen ab
und tauschen sich zu méglichen Anderungen oder Konfliktsituationen miteinander aus.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Modal Split zugunsten des Fuss- und Veloverkehr und des &ffentlichen Verkehrs
beeinflusst werden kann.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:
— MS1 — Die Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verlagerung Modal Split
— Ruhender Verkehr / Parkplatzmanagement

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern
— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems: Verbesserung der grossraumigen Verkehrsbewaltigung

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitdtsnachfrage: Mobilitdtsmanagementmass-
nahme

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern
— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie von Larmemissionen

Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen | — Keine
Planungen / Mass-
nahmen

Planungsstand und Umsetzung

Aktueller Pla- Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
nungsstand, wei- | — Erarbeitung Mustervorlage regionales Bewirtschaftungskonzept 2028

tere Planungs- in Zusammenarbeit mit den Standortgemeinden

schritte

Dokumente und Daten

Quantitative Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen
Angaben
Dokumente — Keine Dokumente
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6.5.6 GV5.12: Mobilititsmanagement Entwicklungsschwerpunkte

Mobilitatsmanagement
. GV5.12
Entwicklungsschwerpunkte
Prioritat AP 5G Prioritét 4G

ARE-Code Massnahmenart
o A o A Eigenleistung Verkehr
O B O B Massnahmenkategorie
o c o c Mobilitdtsmanagement
Eigenleistung (A) Kein ARE-Code, neue Massnahme
Federfithrung Amt fir Raumentwicklung
Beteiligte Gemeinden

Beschreibung

Inhaltliche Beschreibung

Das Klimaschutzkonzept des Kantons Uri sieht verschiedene Massnahmen vor, welche Verkehrsmanagement auf grosse-
ren Arealen wie Entwicklungsschwerpunkten umfassen. Es handelt sich um die Massnahme M-1c «Bewirtschaftungspflicht
fur firmeninterne Parkplatze», M-2d «Mobilitdtsmanagement bei Bauprojekten mit publikumsintensiver Nutzung», DV-1b
«Ladeinfrastruktur fir Elektromobilitat bei Neubauten oder Sanierung von Parkplatzen», DV-1c «Anreize fir Ladestationen
in bestehenden Wohnuberbauungen, Dienstleistungsgebauden sowie Unternehmeny».

Grossere Areale wie Entwicklungsschwerpunkte mit einer hohen Anzahl Arbeitsplatzen oder Bewohnenden generieren viel
Verkehr. Dementsprechend hat ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten bei diesen Nutzungen eine hohe Auswirkung auf das
Verkehrsaufkommen im Agglomerationsgebiet und kann massgebend zu den angestrebten Veréanderungen beim Modal
Split beitragen.

Um entsprechende Konzepte fiir Mobilitdtsmanagement zu erlassen, werden in einem ersten Schritt durch das Amt fir
Raumentwicklung die Rahmenbedingungen und Inhalte festgelegt. In den erwahnten Massnahmen sind Inhalte wie die Be-
wirtschaftung von firmeneigenen Parkplatzen, welche durch Mitarbeitende genutzt werden, Regelungen mittels Mobilitats-
management flr eine vertragliche Mobilitat bei neuen publikumsintensiven Einrichtungen wie die Realisierung von Landein-
frastruktur fir Elektromobilitat bei Neubauprojekte oder Anreize zur Einflihrung bei bestehenden Wohnuberbauungen,
Dienstleistungsgebauden sowie Unternehmen abgehandelt.

Die aufgeflihrten Ansatze werden durch den Kanton konkretisiert und erganzt. Dabei werden die Grundlagen fir allfallige
Gesetzesanpassungen (PBG, Energiegesetz, Bau- und Zonenordnungen) geschaffen wie Vorlagen fir die konkrete Umset-
zung auf Kantons- und Gemeindestufe.

Fir das Gebiet Werkmatt Uri des Entwicklungsschwerpunkts Unterer Talboden ist eine «Rahmenmobilitdtskonzept» sowie
ein vertiefendes und separates Mobilitatskonzept fir den Innovationspark in Erarbeitung. Mit diesen Konzepten werden die
Ubergeordneten Rahmenbedingungen fiir das gesamte Gebiet geregelt sowie mit dem spezifischen Mobilitdtskonzept die
Bedingungen fiir ein einzelnes Entwicklungsgebiet festgelegt. Die fiir die Werkmatt Uri ausgearbeiteten Konzepte sollen
eine Vorlage fiir die weiteren ESP bilden. Inhalte der Konzepte sind Lenkungsmassnahmen wie die Regelung der Park-
platzanzahl. Dabei soll eine Reduktion infolge guter OV-Erschliessung und Lage im Siedlungsgebiet auf ein aus fachlicher
Sicht empfohlenes Mass erreicht werden. Viele kommunale Parkplatzvorgaben liegen meist tiber den aus fachlicher Sicht
empfohlenen Werten. Erganzend sollen die Parkplatze auch monetar bewirtschaftet werden (Einfihrung kostenpflichtiger
Parkplatze). Weiter wird tber ein Anreizsystem mittels Carsharing oder Carpooling, attraktive Veloinfrastruktur, New Work
Strukturen der Firmen, Verbilligungen fir die Nachhaltigen Verkehrsmittel etc. erreicht, dass fiir den Arbeitsweg vermehrt
auf den Umweltverbund gesetzt wird.

Zweckmassigkeit und Nutzen [Qualitativ]

Zukunftsbild und Ziele

Die Massnahme tragt dazu bei, dass der Modal Split zugunsten des Fuss- und Veloverkehr und des 6ffentlichen Verkehrs
beeinflusst werden kann.

Teilstrategie

Die Massnahme entspricht folgenden Teilstrategien:
— MS1 — Die Mobilitdtsnachfrage aktiv lenken

Handlungsbedarf

Mit der Massnahme wird Handlungsbedarf in folgenden Themenfeldern angegangen:
— Verlagerung Modal Split
— Ruhender Verkehr / Parkplatzmanagement

Nutzen / Wirkung fiir gesamte Agglomeration

WK 1: Qualitidt des Verkehrssystems verbessern

— WK 1.1: Verbesserung des Gesamtverkehrssystems

— WK 1.2: Verbesserung der Intermodalitat und aktive Steuerung der Mobilitatsnachfrage

WK 4: Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch vermindern

— WK 4.1: Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhausgasemissionen sowie von Larmemissionen
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Bezug / Abgrenzung zu anderen Planungen / Massnahmen

Bezug zu anderen
Planungen / Mass-
nahmen

— AP 5G: GV5.2 Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2B
— AP 5G: GV5.3 Schattdorf: Erschliessung ESP und Knoten Rossgiessen

— AP 5G: GV5.4 Erstfeld: ESP Erstfeld / Gygen — Arealerschliessung

— AP 5G: GV5.7 Altdorf: Zweite Erschliessungsetappe Werkmatt Uri — Etappe 2A

Planungsstand u

nd Umsetzung

Aktueller Planungs-
stand, weitere Pla-
nungsschritte

Bisherige und kiinftige Planungsschritte Zeitplanung
— Erarbeitung Rahmenmobilitdtskonzept Werkmatt 2025
— Arbeitshilfe Mobilitdtskonzept ESP 2026/27

Dokumente und Daten

Quantitative
Angaben

Siehe: RPAV Excel-Tabellen und Sachinformationen

Dokumente

— Werkmatt Uri, Rahmenmobilitdtskonzept; Kanton Uri, Gemeinde Altdorf, Stand Entwurf
28.10.2024
— Werkmatt Uri, Mobilitatskonzept Innovationspark; Kanton Uri, Gemeinde Altdorf, Stand Entwurf

28.10.2024
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Zusammenarbeit

Massnahmen im Bereich «Zusammenarbeit» werden nicht vom Bund mitfinanziert, es
handelt sich um Eigenleistungen. Sie kdnnen aber zur Beurteilung der Programmwirkung
durch den Bund beitragen.

Sie dienen dazu, die Erarbeitung und Umsetzung kinftiger Generationen der Agglome-
rationsprogramme noch effizienter zu gestalten sowie die verschiedenen Themen des
Agglomerationsprogramms und die Planungen der verschiedenen Staatsebenen noch
besser aufeinander abzustimmen.
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71

Z25.1: Koordination AP-Themen im Gemeindeverband

Koordination AP-Themen im Gemeindeverband 251
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G /4G

Eigenleistung (A) Eigenleistung

Federfiihrung Urner Gemeindeverband

Beteiligte Gemeinden der Agglomeration, Kanton

Beschreibung

Ausgangslage

An den durchgefiihrten Dialogplattformen zur Erarbeitung des Agglomerationsprogramms der 5. Generation
kam von den Gemeinden die Riickmeldung, dass die Erarbeitung der Themen des Agglomerationsprogramms,
insbesondere an den Schnittstellen der Gemeinden sowie bei kommunalen Massnahmen mit iberkommunaler
Wirkung, innert kurzer Zeit erfolgen muss und wenig Zeit fur eine Uberkommunale Abstimmung und Koordina-
tion lasst. Es gab auch vereinzelt kritische Stimmen, die den Prozess als zu stark von den kantonalen Amtern
(top-down) dominiert empfanden. Von anderen Gemeinden wurde das starke Engagement des Kantons auch
positiv gewurdigt.

Mit der Massnahme Z3.1 «Dialogplattform Agglomeration» aus der 3. Generation wurde bereits ein Gefass
geschaffen, in dem agglomerationsspezifische Themen vorgestellt und diskutiert werden kénnen. Die Themen-
wahl ist aber stark von der Sicht des Kantons gepragt und moderiert.

Der Urner Gemeindeverband bietet mit seinen themenspezifischen Arbeitsgruppen eine Plattform, an der sol-
che Themen auch ausserhalb des Top-Down vom Kanton angestossenen Erarbeitungsprozesses (im engeren
Sinne) diskutiert und behandelt werden kénnten.

Inhalt

Der Urner Gemeindeverband prift und bildet bei Bedarf eine stédndige Arbeitsgruppe (z.B. «Agglomerations-
programme» oder «Abstimmung Siedlung und Verkehr») an der als Vor- oder Nachbereitung der laufenden
oder kiinftigen Generationen der Agglomerationsprogramme Themen eingebracht und diskutiert werden kon-
nen. Die Arbeitsgruppe trifft sich regelmassig, mindestens alle 2 Jahre.

Ziel ist es, den Umsetzungs- und Erarbeitungsprozess der Agglomerationsprogramme unter den Gemeinden
starker zu koordinieren, zu verstetigen sowie den (meist kurzfristig anfallenden) zeitlichen Aufwand fur das
Einbringen von Massnahmen in das nachste Agglomerationsprogramm zu reduzieren. Zudem sollen die Ge-
meinden eine gemeinsam getragene Haltung zu verschiedenen Themen des AP bilden und so ihre Rolle im
Rahmen des Erarbeitungsprozesses weiter gestarkt werden. Die Arbeitsgruppe dient zudem dazu Themen aus
den Gemeinden an die Tragerschaft (Kanton Uri) heranzutragen.

Themen kénnen von den Gemeinden, vom Vorstand des Gemeindeverbands oder auch von den kantonalen
Amtern laufend eingebracht werden.

Mogliche Themen:

— Zukiinftige Anzahl und Standorte der Entwicklungsschwerpunkte Arbeit

— Sammeln der mittel- bis langfristig geplanten Verkehrs- und Siedlungsmassnahmen und Priifung als Mass-
nahme zur Eingabe in der nachsten Generation

— Erfahrungsaustausch zur Umsetzung und Erarbeitung von Massnahmen des AP (Diskussion Umsetzungs-
stand) bzw. laufendes Umsetzungsreporting der Massnahmen des AP

— Diskussion des Umsetzungsstands der Massnahmen und Klarung von Fragen zur Umsetzung und Abrech-
nung der Massnahmen

— Analyse des kommunalen und iberkommunalen Handlungsbedarfs fir die nachste Generation

— Analyse von uberkommunalen Wirkungen von Massnahmen

Néachste Schritte / Zeitplan

Vorbereitung: 2025-2026
Umsetzung: 2026-2032
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7.2 725.2: Organisation und Koordination Arbeitsplatzgebiete

Organisation und Koordination Arbeitsplatzgebiete Z25.2
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G /4G

Eigenleistung (A) Eigenleistung

Federfiihrung Urner Gemeindeverband

Beteiligte Gemeinden der Agglomeration, Amt fiur Wirtschaft und 6ffentlichen Verkehr, Gewerbe

Beschreibung

Ausgangslage

Die Agglomeration beinhaltet mit den Entwicklungsschwerpunkten Urner Talboden mit Teilgebiet «Werkmatt»
(Gewerbe), «Arbeitsplatzgebiet Schattdorf/Blrglen» (Industrie und Gewerbe, VE), «Arbeitsplatzgebiet Erstfeld
/ Gygen» (Gewerbe) und «Arbeitsplatzgebiet Amsteg / Grund» (Gewerbe) vier Standorte mit Nutzungsschwer-
punkt Gewerbe/Arbeiten. Bei der Werkmatt ist der Kanton Grundeigentimer und federfuhrend fur die Entwick-
lung zustandig. Die Gbrigen ESP obliegen der Federfiihrung der Standortgemeinden.

Der kantonale Richtplan macht zu den ESP Arbeitsplatzschwerpunkten verschiedene Vorgaben:

— Das erwartete Beschéaftigtenwachstum soll mehrheitlich in den kantonalen Entwicklungsschwerpunkten statt-
finden. Die bestehenden Gewerbezonen sollen sich, wo dies raumplanerisch nicht erwlinscht ist, nicht mehr
weiter ausdehnen. Angestrebt wird eine Konzentration in regionalen Gewerbezonen an gut erschlossenen
Lagen in den Entwicklungsschwerpunkten (ESP).

— Langfristig ist es zudem aus Sicht der Landwirtschaft und der Landschaft wiinschenswert, gewisse Gewer-
begebiete im Unteren Reusstal bei Nutzungsaufgabe, bei anstehenden Investitionsentscheidungen in Zu-
sammenarbeit mit den betroffenen Unternehmen allenfalls aufzuheben und zu verlagern.

— Kiinftige Einzonungen von grosseren Gewerbeflachen werden nur noch in den bezeichneten Entwicklungs-
schwerpunkten und im Sinne von «regionalen, gemeindeubergreifend betriebenen Flachen» vorgenommen.
Sie haben eine auf die vorgesehene Nutzung abgestimmte gute Erschliessungsqualitat aufzuweisen.

— Die ESP Arbeitsplatzgebiete [...] weisen insgesamt ein dhnliches Nutzungsprofil auf. Flachenintensive und
strassenverkehrsorientierte Industrie- und Gewerbebetriebe dominieren.

Aus diesen Bestimmungen ergeben sich verschiedene Problemfelder, die auch im Rahmen der Dialogplattfor-

men im Erarbeitungsprozess zu AP 5G angesprochen wurden:

— Konkurrenz unter ESP-Gemeinden: Die ESP Schattdorf, Burglen, Amsteg, Erstfeld verfligen uber ein ahnli-
ches Profil. Es bestehen 6konomische Anreize, die Ansiedlung neuer Unternehmen bei der «zuerst ange-
fragten» Gemeinde vorzunehmen, auch wenn der Standort aus regionaler, raumplanerischer und verkehrli-
cher Sicht nicht optimal ist. Es bestehen kaum Anreize, Anfragen als ungeeignet zu beurteilen und an an-
dere Gemeinden weiterzuvermitteln.

— Fehlendes Angebot an ESP-Flachen: Einige ESP-Flachen sind mdglicherweise nicht ausreichend erschlos-
sen, verfligen Uber einen nicht dem Bedarf entsprechenden Zonentyp oder sind aufgrund von Interessen der
Eigentimerschaft blockiert.

— Gemeinden ohne freie ESP-Flachen: Die Entwicklungsmdglichkeiten in diesen Gemeinden sind aufgrund
der Fokussierung auf ESP-Flachen eingeschrankt

Hinweise zu méglichen Lésungsanséatzen geben folgende Dokumente:

— Bundesamt fiir Raumentwicklung (2024), Smarte Industrie- und Gewerbezonen. Fir eine verbesserte Pla-
nung der Industrie- und Gewerbezonen. Online unter: https://www.newsd.admin.ch/newsd/message/attach-
ments/91099.pdf

— Hirzeler (2015), Lasten-Nutzen-Ausgleich im Rahmen von interkommunal bewirtschafteten Arbeitszonen.
Online unter: https://www.are.admin.ch/dam/are/de/dokumente/recht/dokumente/bericht/regionale_arbeits-
zonenbewirtschaftung.pdf.download.pdf/regionale_arbeitszonenbewirtschaftung.pdf

— VLP-ASPAN und KPK (2016), Regionale Arbeitszonenbewirtschaftung. Synthese zum Workshop ARE-KPK
vom Nov. 2025. Online unter: https://www.espacesuisse.ch/sites/default/files/documents/2015 _huerzeler-
christina_LastenNutzenAusgleichimRahmen.pdf
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Inhalt

Die Massnahme zielt auf eine verstarkte Koordination der Arbeitsplatzgebiete im Unteren Reusstal ab. Dazu
wird ein Prozess gestartet, bei der verschiedene Mdéglichkeiten sowie die Vor- und Nachteile dieser Giberkom-
munalen Koordination diskutiert werden.

Mdgliche Fragen, die im Rahmen des Prozesses ergebnisoffen geklart werden:

— Wer ist fiir die Organisation und Koordination der ESP Arbeit zustandig?

— Wie ist die aktuelle Situation in den Arbeitsplatzgebieten und ESP im Unteren Reusstal? Welche Gemeinden
verfugen Uber freie Arbeitsplatzgebiete ausserhalb und innerhalb der ESP? Welche Arbeitsplatzgebiete be-
finden sich an raumplanerisch oder verkehrlich unglinstigen Lagen (gemass Richtplan)?

— Wie kdnnen Gewerbe- und Industriebetriebe an unglinstigen Lagen dazu animiert werden, bei anstehenden
grosseren Investitionsentscheidungen, einen Umzug in einen ESP zu erwagen?

— Wie kann das Management bestehender Arbeitszonen bzw. kiinftige Aus-/Einzonungen im Sinne von «regio-
nalen, gemeindeubergreifend betriebenen Flachen» erfolgen?

— Wie kdnnen auch Gemeinden mit Arbeitszonen an ungiinstigen Lagen, ohne Arbeitszonenreserven oder
ohne ESP von einem solchen Management profitieren?

Nachste Schritte / Zeitplan

Vorbereitung: 2025-2026
Umsetzung: 2026-2032
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7.3

Z5.3: Prufung kantonale Grundlagen zu Siedlungsokologie und

Klimaanpassung
Priufung kantonale Grundlagen zu Siedlungsokologie 75.3
und Klimaanpassung :
Umsetzungs- Referenz- ARE-Code Massnahmenart
horizont nummer AP 3G /4G
Eigenleistung (A) Eigenleistung
Federfiihrung Amt fir Raumentwicklung
Beteiligte Amt fur Tiefbau, Amt fir Umwelt, Amt fiir Wirtschaft und o6ffentlichen Verkehr

Beschreibung

Ausgangslage

Im Rahmen des Erarbeitungsprozesses des AP 5. Generation wurde von der Tragerschaft als Stossrichtung

festgelegt, dass Aspekte der Siedlungsokologie und der Klimaresilienz (Klimaschutz, Klimaanpassung) in die

Erarbeitung der Strategien, der Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen einfliessen sollen. Ein entsprechender

Handlungsbedarf wurde erkannt und bezogen auf die Strategien konnte dies bereits umgesetzt werden.

Bei der Aufarbeitung der Massnahmen hat sich gezeigt, dass dieses Ansinnen fiir die 5. Generation zu friih

kam. Die regionalen Gesamtverkehrskonzepte sind noch nicht iberarbeitet, die Siedlungsleitbilder der Ge-

meinden werden derzeit Gberarbeitet und die grosseren Massnahmen sind in der Planung teilweise schon wei-

ter fortgeschritten.

Explizite Vorgaben in Ubereinstimmung mit Art. 12 des Bundesgesetzes (ber die Ziele im Klimaschutz, die In-

novation und die Stérkung der Energiesicherheit (KIG) zur Klimavertraglichkeit, zur Klimaanpassung und zur

Siedlungsokologie sind derzeit in der fir die Agglomerationsprogramme relevanten kantonalen Gesetzgebung

(z.B. Strassengesetz StrG, Planungs- und Baugesetz PBG) noch nicht umgesetzt. Entsprechend fehlt diesen

Aspekten bei der Planung von Siedlungs- und Verkehrsmassnahmen auch die Verbindlichkeit.

Im Kantonalen Klimaschutzkonzept (zur Reduktion des Ausstosses an Klimagasen) sind Massnahmen vorge-

sehen, welche den Klimaschutz in allen Planungs- und Férderinstrumenten des Kantons férdern wollen:

— Massnahme V-1a hat die «konsequente Ausrichtung der Planungs- und Férderinstrumente nach den Krite-
rien des Klimaschutzes» zum Ziel und enthalt eine Prifung der Klimavertraglichkeit der kantonalen Strate-
gien und Konzepte.

— Massnahmen V-1b hat die Einfiihrung einer Klimavertraglichkeitspriifung von Regierungsratsantragen zum
Ziel.

Inhalt

Auf Basis der Erkenntnisse aus der Massnahme des Klimaschutzkonzepts erstellt der Kanton eine Analyse zur
Behandlung der oben erwahnten Themen in der kantonalen raumrelevanten Gesetzgebung. Insbesondere das
Strassen- sowie Planungs- und Baugesetz sollen anhand der Erkenntnisse aus der Analyse, bei Bedarf, ange-
passt werden.

Auf dieser Grundlage erarbeitet die Tragerschaft im Hinblick auf das AP der 6. Generation Vorschlage, wie die
Themen Klimaschutz, Klimaanpassung und Siedlungsékologie in der kantonalen und kommunalen Planung
von Verkehrs- und Siedlungsmassnahmen gestarkt werden kénnen.

Néachste Schritte / Zeitplan

Vorbereitung: 2025-2026
Umsetzung: 2026-2028
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8

8.1

Ubergeordnete und nationale Massnahmen

UMS5.1: Halbanschluss Altdorf Siid A2

Halbanschluss Altdorf Stid A2 UM5.1
Umsetzungs- Referenz- /ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G/ 4G

frihestens 2029 SIN OB 10.2 Altdorf {1201.3.083 Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung ASTRA

Beteiligte /Amt fur Tiefbau Kanton Uri; Gemeinden Altdorf, Attinghausen, Birglen und Schattdorf

Kartografische Darstellung

Ubersichtsplan Halbanschluss A2 (Quelle: Vorprojekt ASTRA)

/Ausgangslage

Um weitgehende flankierende Massnahmen auf der Gotthardachse vornehmen zu kénnen, ist eine Ersatzlésung fiir die

schweizerische Hauptstrasse H2/H17 erforderlich. Dies ist fur den Kanton Uri ohne Verlust der Netzqualitat nur moglich,
wenn die West-Ost-Verbindung im Raum Wysshus/Altdorf mit einem neuen Halbanschluss Altdorf (von/nach Norden) an
die A2 angeschlossen wird.

Inhalt

Im Bereich Wysshus/Altdorf ist ein Halbanschluss Altdorf (von/nach Norden) auf der A2 vorgesehen, damit eine optimale
Entlastung der zentralen Siedlungsgebiete erreicht werden kann. Der Bundesrat hat an seiner Sitzung vom 30.11.2018 das
generelle Projekt des neuen Halbanschlusses Altdorf Std verabschiedet.

/Auszug aus BGER 1C_99/2023 vom 4. Juni 2024": Das Ausfiihrungsprojekt umfasst eine rund 372 m lange Einfahrts-
rampe Richtung Norden und eine rund 388 m lange Ausfahrtsrampe Richtung Siiden. Die neuen Rampen werden Uber zwei
neue, ebenfalls zum Nationalstrassenprojekt gehdérende Kreisel an das untergeordnete Strassennetz angeschlossen. Eine
im Bereich der geplanten Ausfahrtsrampe bestehende Larmschutzwand soll teilweise abgebrochen und durch eine neue,
hohere Larmschutzwand entlang der Ausfahrtsrampe ersetzt werden. Fur das Ausfiihrungsprojekt wird mit Kosten von Fr.
11'677'000.- gerechnet.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

\Wahrend der &ffentlichen Planauflage des Ausflihrungsprojekts gingen beim UVEK mehrere Einsprachen ein, darunter eine
Einsprache der Einwohnergemeinde Attinghausen.

Das Bundesgericht hat am 4. Juni 2024 die Beschwerde der Gemeinde Attinghausen gegen das Ausfiihrungsprojekt zum
/Autobahn-Halbanschluss vollumfanglich gutgeheissen. Das angefochtene Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 25.
Januar 2023 und die Plangenehmigung des UVEK vom 31. Marz 2021 werden aufgehoben. Die Sache wird an das UVEK
zurlickgewiesen.

Die Baudirektion geht nach wie vor davon aus, dass der fiir das Gesamtverkehrskonzept wichtige Halbanschluss realisiert
wird. Das ASTRA fiihrt im Jahr 2025 als Grundlage fiir die Uberarbeitung des Projekts verschiedene Larm- und Luftquali-
tatsmessungen durch. Der Realisierungszeitpunkt hangt vom Verlauf des Entscheid- und Planungsprozesses des ASTRA
sowie dem Eingang und der Behandlung méglicher Einsprachen ab. Derzeit rechnet die Baudirektion / der Regierungsrat
mit einer Realisierung friihestens im Jahr 2029.

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Im AP 3G war der Bau der West-Ost-Verbindung inklusive neuer Halbanschluss eine Schlisselmassnahme, welche we-
sentliche Veranderungen im Verkehrssystem in Bezug auf den Strassenverkehr im unteren Reusstal zur Folge hat. Ziel der
Massnahme ist es unter anderem, die Ortskerne vom Durchgangsverkehr zu entlasten. Zudem wird die langfristige Erreich-
barkeit der Agglomeration im nationalen Kontext sichergestellt und das regionale Gesamtverkehrssystem auf die liberge-
ordneten Entwicklungen angepasst.
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UM5.2: Umwidmung Hauptstrasse H2

Umwidmung Hauptstrasse H2 UMm5.2
Umsetzungs- Referenz- M 1ahmenart

horizont nummer

2025/2026 Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung /Amt fur Tiefbau Kanton Uri

Beteiligte ASTRA

Kartografische Darstellung

Hauptstrasse
aufgehoben

Neue Ver-
kehrsfiihrung /
Hauptstrasse

N
Signalisationskonzept Hauptstrasse H2 (Quelle: Amt fur Tiefbau Uri)

/Ausgangslage

Durch die Agglomeration flihren aktuell zwei schweizerische Hauptstrassen, die H17 (Klausenstrasse) sowie die H2 (Gott-
hardstrasse K2). Die H17 endet an der Gotthardstrasse beim Kreisel Kollegi. Beide sind mit der Nummerntafel fir Haupt-
strassen (4.57, weisse Zahl auf blauem Grund) signalisiert.

Hauptstrassen stellen sowohl die Durchleitung des nationalen und internationalen Verkehrs als auch die wichtigsten regio-
nalen Verbindungen sicher. Damit die flankierenden Massnahmen zur WOV, insbesondere in der Ortsdurchfahrt Altdorf
(Massnahme GV5.5) sowie die geplante Umgestaltung der Fllelerstrasse (Massnahme GV5.6) umgesetzt werden kénnen,
muss die Hauptstrasse umgelegt werden. Auf nationalen Hauptstrassen sind im Grundsatz keine Tempo-30 und Begeg-
nungszonen zulassig.

Inhalt

Das Amt firr Tiefbau hat in Absprache mit dem Bundesamt firr Strassen (ASTRA) beschlossen, die West-Ost-Verbindungs-
strasse sowie die Industriestrasse (K24) neu als Schweizerische Hauptstrasse zu widmen und die Gotthardstrasse zwi-
schen Kreisel Kollegi und Kreisel Fliielen aus dem Hauptstrassennetz zu entlassen.

Zur Massnahme gehort auch die Anpassung der Signalisation. Dies tragt dazu bei, dass der Strassenverkehr ab Kreisel
Flielen nicht Uber die Flielerstrasse nach Schattdorf oder Biirglen verkehrt, sondern den vorgesehenen Weg via Industrie-
strasse — WOV wahlt.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Keine

' Bundesgericht (2024), BGER 1C_99/2023 vom 4. Juni 2024. Online unter: https://www.bger.ch/ext/eurospi-
der/live/de/php/aza/http/index.php?highlight docid=aza://04-06-2024-1C 99-
2023&lang=de&zoom=&type=show_document
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8.3

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die West-Ost-Verbindung mit Halbanschluss fiihrt zu wesentlichen Veranderungen im Verkehrssystem in Bezug auf den
Strassenverkehr im unteren Reusstal. Ziel der Massnahme ist es unter anderem, die Ortskerne vom Durchgangsverkehr zu
entlasten. Die Signalisation der Industriestrasse als Hauptstrasse unterstiitzt insbesondere in der Ubergangsphase bis zur
Umsetzung des Halbanschlusses und darlber hinaus die Lenkung der Verkehrsstrome auf diese Achse.

UM5.3: N4 Neue Axenstrasse

N4 Neue Axenstrasse Ums5.3
Umsetzungs- Referenz- M 1ahmenart

horizont nummer

2024 — 2033 SIN OB 10.1 Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung ASTRA

Beteiligte Kanton Uri, Kanton Schwyz

Kartografische Darstellung
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Ubersichtsplan N4 Neue Axenstrasse (Quelle: https://www.axen.ch/images/02_projekt/pdf/N4A_Rahmenterminpro-
gramm_Ausfihrung_20221231.pdf, Zugriff: 14. November 2024)

/Ausgangslage

Die bestehende Axenstrasse genligt, insbesondere zwischen Ingenbohl und Sisikon, den heutigen Sicherheits- und Aus-
baustandards nicht. Felsstirze und Murgange fiihrten und fiihren immer wieder zu Sperrungen der Strasse. Des Weiteren
ist das Dorf Sisikon mit bis zu 14'000 Fahrzeugen pro Tag verkehrlich stark belastet und der Verkehrsfluss ist durch die
Ortsdurchfahrt behindert. Der Bundesrat stellte dies bereits vor Jahrzehnten fest, weshalb die betroffenen Kantone Uri und
Schwyz beauftragt wurden, ein entsprechendes Projekt auszuarbeiten. Der Bundesrat genehmigte im Jahr 2009 das Gene-
relle Projekt N4 Ingenbohl — Gumpisch.

Inhalt

Das Projekt umfasst den Bau der neuen Axenstrasse (2-spurig) auf einer Lange von 8.9 km sowie den Bau des Morscha-
cher- (2.9 km) und Sisikoner-Tunnel (4.4 km). Weiter wird die alte Axenstrasse auf die Bedurfnisse des Fuss- und Velover-
kehrs ausgerichtet und angepasst und die Anschliisse nach Riemenstalden und Morschach werden modernisiert. Zudem
wird die Ortsdurchfahrt Sisikon umgestaltet.

Mit diesen Massnahmen wird der Schutz vor Naturgefahren erheblich verbessert. Die Sicherheit wird dadurch erhéht und
die Verflugbarkeit der Verkehrsverbindung sichergestellt. Die neue Axenstrasse fungiert zusatzlich als Ausweichroute zum
Seelisbergtunnel (A2), womit die geforderte Netzredundanz gewahrleistet wird. Zusatzlich zur Aufwertung der Gemeinde

Sisikon wird mit dem Morschacher Tunnel eine nachhaltige Entlastung des Dorfkerns von Brunnen ermdglicht. Durch die
baulichen Anpassungen an der alten Axenstrasse und die Optimierungen flr den Fuss- und Veloverkehr gewinnt die ge-

samte Region an touristischer Attraktivitat.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

2023 wurde die Hilfsbriicke am Gumpisch erdffnet. 2024 erfolgte der Baustart. Mit der Inbetriebnahme wird im Jahr 2033
gerechnet.

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die Massnahme befindet sich ausserhalb des Agglomerationsperimeters, steht jedoch insbesondere mit dem geplanten
neuen Anschluss N4 Flielen im Zusammenhang (vgl. UM3). Auch wenn kein Kapazitatsausbau geplant ist, wird der Ver-

kehrsfluss erst mit dem Anschluss N4 durchgehend gewahrleistet.
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8.4

UM5.4: Zweite Bauetappe NEAT (SIS): Verlangerung Gotthard-Ba-
sistunnel Uri Berg lang und Axentunnel

Umsetzungs- Referenz- Massnahmenart

horizont nummer

Langfristig SIS OB 10.2 Nationale Planung Verkehr
Federfiihrung BAV

Beteiligte Kanton Uri, Gemeinde Altdorf, Gemeinde Flielen

Kartografische Darstellung
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Ubersichtsplan «Uri Berg lang» (Quelle: https://www.newsd.admin.ch/newsd/message/attachments/1399.pdf, Zugriff:
Marz 2024)
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/Ausgangslage

Der Gotthard-Basistunnel mit dem Nordportal in Erstfeld wurde im Jahr 2016 in Betrieb genommen. Die Abschnitte Uri Berg
lang und Axentunnel waren nicht finanzierte Elemente des NEAT-Konzepts und wurden zeitlich zurtickgestellt. Mit der Fest-
legung der Projektelemente im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene sind diese raumplanerisch gesichert.

Inhalt

Fur die zweite Bauetappe der NEAT zeigt der Bund im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene die Linienfiihrung der
Bahngleise im Raum Flielen auf. Mit dem gut 12 km langen Axentunnel kann die bestehende Strecke entlastet und die Rei-
sezeit verkirzt werden. Mit der abgeschlossenen Sanierung des bestehenden Axentunnels wurde die Nutzungsdauer der
Tunnels um 50 Jahre verlangert (Seegleis bis ca. 2069 und Berggleis bis ca. 2060). Ab dem Axentunnel ist mit «Uri Berg
lang» eine unterirdische Verlangerung des Gotthard-Basistunnels um rund 14 km geplant. Dadurch erhéht sich die Kapazi-
tat auf der Zufahrt zum Gotthard-Basistunnel. Der nordliche Anschluss des Kantonsbahnhofs Uri an die Neubaustrecke er-
folgt kreuzungsfrei mit einer ebenerdigen Anbindung der Stammlinie im Raum Reider. Mit der «Umfahrung Fluelen» soll das
Dorf doppelspurig umfahren und die entsprechende Stammlinie aufgehoben werden. Fiir den Anschluss von Flielen ist
eine neue Haltestelle an der neuen Strecke im Raum Reider vorgesehen.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Keine

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Das Vorhaben hat Auswirkungen auf die SBB-Stammlinie, insbesondere Flielen wird mit der «Umfahrung Flielen» entlas-
tet und die Stammlinie aufgehoben. Dieser Teil kann unabhangig von den anderen Elementen erstellt werden, der Kanton
setzt sich fiir eine rasche Realisierung ein. Der Bahnhof Altdorf, welcher fir den Halt von Fernverkehrsziigen ausgebaut
wurde, profitiert vom kreuzungsfreien Anschluss an die Neubaustrecke. Weiter steht das Vorhaben in Abhangigkeit mit dem
ESP Wohnen und Tourismus Flielen. Die Bebauung im ESP Perimeter ist mit der langfristigen Situation abzustimmen. Die
Erschliessungskorridore sind zu sichern.

Sollte langfristig und in weiteren Schritten auch der Tunnelabschnitt «Uri Berg lang» realisiert werden, kdnnte dies auf die

Erreichbarkeit des Kantons Uri und den Kantonsbahnhof starke Auswirkungen haben, da Fernverkehrsziige den Kanton
ohne Halt umfahren kénnten.
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8.5

UMS5.5: Umgestaltung Anschluss N4 Fliielen (Fliieler Kreisel)

Umgestaltung Anschluss N4 Flielen (Flueler Kreisel) UM5.5
Umsetzungs- Referenz- /ARE-Code Massnahmenart

horizont nummer AP 3G/ 4G

Langfristig SIN OB 10.2 Fl- Nationale Planung Verkehr

Federfiihrung ASTRA

Beteiligte Kanton Uri, Gemeinde Flielen

Kartografische Darstellung

al - 7 5
Luftbild des Flleler Kreisels vor der Umgestaltung (Quelle: www.geo.admin.ch)

/Ausgangslage

Die veranderte Anschlusssituation durch den geplanten Halbanschluss N2 Altdorf-Stid hat verkehrliche Auswirkungen auf
den Knoten N4 Flielen. Auch in Hinblick auf die Neue Axenstrasse ist der bestehende Kreisel durch eine niveaufreie L6-
sung zu ersetzen.

Inhalt

Beim ASTRA ist derzeit auch ein Projekt fiir die niveaufreie Anbindung der A4 an die Nationalstrasse A2 in Flielen in Unter-
suchung. Teil des Projektes sind die Aufhebung des Kreisels in Fllelen (der voraussichtlich an seine Kapazitatsgrenzen
stossen wird) und die Verlegung der Kantonsstrasse K2 ans Bahngleis. Der Kanton Uri hat zusammen mit dem ASTRA eine
\Vorstudie erarbeitet. Darin werden die Abhangigkeit aller Massnahmen im Gebiet des Kreisels Flielen aufgezeigt, die
Machbarkeit der Varianten abgeschatzt und die Varianten fir die weiteren Bearbeitungsschritte festgelegt. In der aktuellen
Bearbeitung des Projekts Kreisel Flielerstrasse liegt die Flihrung beim Kanton Uri, welcher das grosste Interesse an einer
raschen Verbesserung der Situation hat. Eine genaue Zeitplanung fiir das Projekt existiert derzeit nicht. Aufgrund des Zu-
sammenhangs des Projekts Kreisel mit dem Bau der NEAT-Zufahrtsstrecke und den dadurch notwendigen Eingriffen an
National- und Kantonsstrasse und den damit verbundenen terminlichen Unsicherheiten, wird die aktuelle Situation mit dem
Flieler Kreisel allerdings noch fiir Iangere Zeit bestehen bleiben.

Entwicklung seit der vorherigen Generation

Keine

Schnittstelle mit Verkehrsnetzen der Agglomeration

Die Massnahme wird durch die verschiedenen Ausbauschritte zu einer Verbesserung des Verkehrsflusses im Bereich des
Flieler Kreisels fihren. Durch eine Verlegung der Kantonsstrasse in einem ersten Schritt wird die Nationalstrasse vom Ver-
kehr zwischen Flielen und Altdorf entlastet.

\Weiter sollen die beiden Fliieler Ortsteile unabhangig von der Nationalstrasse miteinander verbunden werden.

Das Projekt steht zudem in Abhangigkeit zur neuen Axenstrasse. Der Endzustand des Anschlusses N4 Flielen wird mit der
Fertigstellung der neuen Axenstrasse erreicht, eine Etappierung der Massnahme ist geméass Antwort des Urner Regierungs-
rat auf eine Interpellation vom 9.2.2021 mdglich und auch vorgesehen.

Weiter steht das Vorhaben in Abhangigkeit mit der Entwicklung des ESP Wohnen und Tourismus Flielen. Die Bebauung im
ESP Perimeter ist mit der Verbindungsstrasse zwischen den beiden Ortsteilen abzustimmen. Die Erschliessungskorridore
fur die Anpassung der Erschliessungssituation ist zu gegebenem Zeitpunkt zu sichern.
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