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Durchsetzung der Schwer ver kehrsvor schriften

Stichproben- und Langzeitkontrollen der Urner Kantonspolizei auf der Nationalstrasse A 2 belegen, dass vide
Lastwagenfahrer die Gewichtdimiten und die Vorschriften btr. Arbeitss und Ruhezeit nicht beachten. Schétzungen
nehmen an, dass 15-20 % der Fahrzeuge illega schwerer ds 28t sind, und bis zu 30 % der Chauffeure die Arbeits-
und Ruhezeitvorschriften Ubertreten. Der Schwerverkehr beansprucht dadurch in unrechtméssiger Weise einen
Konkurrenzvorteil gegeniiber anderen Verkehrstragern.

Die kongante Verkehrspalitik Uris will die Umlagerung des Trangtgiterschwerverkehrs von der Strasse auf die
Bahn erreichen. Diese Politik wird vom Volk gestiitzt, welches mit Uberwétigendem Mehr dem Alpenschutzartike
zudimmte.

Ergénzend zu den Landverkehrsverhandlungen des Bundes mit der EU gilt es, zur Erreichung des Umlagerungsef-
fektes dle Massnahmen auszuschopfen, fir welche der Kanton zusténdig ist. Dazu gehért insbesondere die konse-
quente Durchsetzung der Schwerverkehrsvorschriften geméss Strassenverkehrsgesetz und einschldgigen Verordnun:
gen (Masse, Gewichte, Arbeits- und Ruhezeiten, Nacht- und Sonntagsfahrverbot, usw.). Die bisherige Kontrollpra-
xis der Kantonspolizel (Stichproben und jahrlich 2-3 Langzeaitkontrollen) vermag dieses Zid offendchtlich nicht zu
erreichen. Die angewandten Methoden sind aufwendig und kostspidlig. Die Beitrége des Bundes fir polizeliche
Massnahmen auf der A 2 stagnieren und drohen sogar, weiter reduziert zu werden.

Es gibt heute kostenglingtige, eichféhige Systeme zur autometiserten Erfassung der Fahrzeuggewichte und Falr-
zeugmasse sowie der Durchfahrtzeiten, welche eine kontinuierliche und rationelle Kontrolle sowie eine Ahndung der

Fehlbaren ermdglichen.

Aufgrund dieser Tatsachen ersuche ich den Regierungsrat, die folgenden Punkte zu prifen, dem Landrat Bericht zu
erdtaten und entsprechende Antrége zu stellen:

1. Der Kanton Uri setzt die rechtlichen Vorschriften fir den Schwerverkehr konsequent durch.

2. Der Regierungsrat prift und verwirklicht die Einrichtung eines eichfahigen Systems zur automatiserten Erfassung
von Gesamtgewicht, Masse und Durchfahrtzeit der Fahrzeuge auf der Nationalstrasse A 2.



BEGRUNDUNG

Stichproben- und Langzeitkontrollen der Urner Kantonspolizel auf der Nationalstrasse A 2 belegen, dass vide
Lastwagenfahrer die Gewichtdimiten und die Vorschriften btr. Arbeitsund Ruhezeit nicht beachten. 1997 mussten
wegen Gewichtsiibertretungen 862 Verzeigungen, wegen Arbeits- und Ruhezeitverletzungen 431 Anzeigen gemacht
werden. Die Polizel kann nur einen kleinen Teil des Verkehrs kontrollieren. Kontrollen sind bel den Chauffeuren auf
de Achse rasch bekannt und kénnen umgangen werden. Es it deshab nicht mdglich, verlésdiche Hochrechungen
Uber die Gesamtzahl der Uebertretungen anzugtellen. Sie ist mit Sicherheit erheblich. Schdtzungen nehmen an, dass
15-20 % der Fahrzeuge illegd schwerer ds 28 t sind, und bis zu 30 % der Chauffeure die Arbeits- und Ruhezeit-
vorschriften Ubertreten. Der Schwerverkehr beansprucht dadurch in unrechtméssiger Weise einen Konkurrenzvortell
gegenuiber anderen Verkehrstrégern.

Die kongante Verkehrspalitik Uris will die Umlagerung des Trangtgiterschwerverkehrs von der Strasse auf die
Bahn erreichen. Diese Politik wird vom Volk gestiitzt, welches mit Gberwétigendem Mehr dem Alpenschutzartike
zudimmte.

Die Landverkehrsverhandlungen des Bundes mit der EU streben auch die Umlagerung des Schwerverkehrs an. Der
Bundesrat hat es nicht leicht. Die Interndliserung externer Kosten konnte nicht durchgesetzt werden. Vide fragen
sich, ob die Trangitgebiihr von ca. Fr. 320.nach jetzigem Verhandlungsstand etwas bewirken kénne. Was kann Uri
beitragen? Es gilt meines Erachtens, zur Erreichung des Umlagerungseffektes ale Massnahmen auszuschdpfen, fir
welche der Kanton zusténdig ist. Dazu gehdrt insbesondere die konsequente Durchsetzung der Schwerverkehrsvor-
schriften geméss Strassenverkehrsgesetz und einschlégigen Verordnungen (Masse, Gewichte, Arbeits und Ruhe-
zeiten, Nacht- und Sonntagsfahrverbot, u. s. w.).

Die bisherige Kontrollpraxis der Kantongpolizei besteht in® Stichprobenkontrollen. Dartiber hinaus werden jahrlich
zwe- bisdreima Langzeitkontrollen durchgefhrt. D. h. wahrend ca. 3 Tagen wird von 05.00 Uhr bis 22.00 Uhr
kontrolliert. Die Lastwagen miissen ab der Fahrbahn Uber die dynamische Waage und dann im Zwefdddl auf die
dtatische Waage. Diese Kontrollen sind sehr aufwendig. Es braucht eine Polizeiequipe von 12 Mann pro Ablésung,
die Nachbereitung erfordert zusétzlich zahireiche Arbeitsstunden. Der Bund bezahite bis 1995 an die Polizeilkosten
auf der Nationastrasse 95 %. Seither entrichtet er nur mehr eine Pauschae von 3 Mio., und dies limitiert bis 1999.
Was nachher passiert, ob die Bundesentschédigung gar ganzlich wegfdlt, ist unscher, ist aber zu beflirchten. Die ar
gewandten Methoden sind dso sehr aufwendig und fir Uri 8usserst kostspielig. Und trotzdem kann das Zid der
konsequenten Durchsetzung der Schwerverkehrsvorschriften nicht erreicht werden. Dies wird vom Lastwagenver-
kehr ausgentitzt. Die Misere bei der standigen Zunahme des Schwerverkehrs und dem enormen Druck, unter wel-
chem die Chauffeure stehen, wird grésser und grosser werden.

Sollen wir tatenlos zusehen und der Sache den Lauf lassen? Nein, das wéare fatal. Das hiesse: Uri gibt seine Ver-
kehrgpalitik auf. Es muss im Gegentell heissen: Uri bemiiht sich um eine kontinuierliche und maglichst konsequente
Durchsetzung der Vorschriften und sucht zu dem Zweck nach effizienten und kostensparenden Massnahmen.



Es gibt heute eichfahige Systeme fir die auttomatiserte Erfassung der Fahrzeuggewichte und Fahrzeugmasse sowie
der Durchfahrtzeiten, welche eine kontinuierliche und rationelle Kontrolle sowie eine Ahndung der Fehlbaren ermég-
lichen. Die Systeme sind technisch méglich und an enigen Stellen der Schweiz und vor dlem im Audandes, z. B. auf
den Highways der USA, redisert. Was noch aussteht, ist die Zulassung zur Eichung in der Schweiz. Entsprechende
Bestrebungen sind bei der Bundesverwatung jedoch im Gang. Solche Systeme sind relativ kostengtingtig und lohnen
sch finanzidl auf jeden Fdl. In Deutschland sai eine entsprechende Waage in 3 Wochen amortisert worden. Im
Hinblick auf das grosse verkehrspolitische Zid, den Schwerverkehr umzulagern, dirfte eine derartige Investition auf
jeden Fal unbedtritten sain.

Bestrebungen zur hérteren Durchsetzung der Vorschriften sind auch auf Bundesebene im Gang. Bundesrat Moritz
Leuenberger hat dafiir eine Arbeitsgruppe eingesetzt, welche bis Ende 1998 konkrete Resultate vorzulegen hat. Uri
sollte ds Haupttrangtkanton diese Bemiihungen im eigenen Interesse unbedingt unterstiitzen und mit zweckméssigen
Massnahmen vorangehen.



