Peter Mattli
Regierungsrat
W assen

ANTWORT
auf Postulat Dr. Hans Stadler, Attinghausen, betreffend Durchsetzung der Schwer ver kehr svor schriften,
eingereicht im Landrat am 08. Juni 1998

Herr Landratsprésident, meine Damen und Herren,
das Postulat fordert den Regierungsrat auf, dass
1. der Kanton Uri die rechtlichen Vorschriften fir den Schwerverkehr konsequent durchsetzt

2. de Regierungsra die Einrichtung eines eichféhigen Systems zur automatisierten Erfassung von Gesamtgewicht,
Masse und Durchfahrtzeit der Fahrzeuge auf der Nationastrasse A2 priift und verwirklicht.

Im Namen des Regierungsrates kann ich Ihnen zu den zwei Fragenkomplexen folgende Antwort geben.

Einleitend weise ich darauf hin, dass die Uberwachung und Kontrolle des Schwerverkehrs lediglich eine Teilaufgabe
der Polizel igt. Sdbstvergandlich ist es eine wichtige. Eines darf ich aber mit gutem Gewissen festhaten, dass kaum
ein anderer Kanton so vide und intensve Schwerverkehrskontrollen durchfiihrt wie wir in Uri!

Geschwindigkeitskontrollen

Technische Mittel

Die Kantongpolizei Uri verflgt Gber moderne mobile Radargeréte, die Se auch auf der Autobahn zur Kontrolle des
gesamten an- oder abfliessenden Verkehrs einsetzt. Selbstverstandlich werden dabel auch Schwerfahrzeuge erfasst.
Zudem werden auch im Rahmen der Kontrolle von Diagrammscheiben die darauf ersichtlichen hohen Geschwindig-
keitslibertretungen ausgewertet und die Téter zur Anzeige gebracht.

Persondller Aufwand

Fur eine 6 stiindige Geschwindigkeitskontrolle auf der Autobahn miissen 14 Mann eingesetzt werden. Hochgerech-
net ergibt dieser einzige Einsatz rund 100 Arbetsstunden. Hinzu kommen die Aufwendungen im rickwartigen
Diengt, was noch eénma mit rund 20 Arbeitsstunden zu Buche schl&gt. Nicht bertickschtigt seien an dieser Stidle die
Arbeiten fir das Ergelen der Strafverfligungen, der nicht zu unterschétzende Aufwand fur Korrespondenzen auf
Stufe Polizetkommando sowie das Verfahren bel Rekursen.

Geawichtskontrollen



Technische Mittel

An der A2 in Erdfdd is eine leisungsfahige sog. dynamisch/statische Wiegestation eingerichtet. Hier wéagt die
Kantonspolizel Uri stichprobenweise Schwerfahrzeuge im Einzdfal, macht indes auch Kontrollen Uber kiirzere Zeit
(Grund: Kommunikation der Chauffeure) fir den gesamten anfdlenden Schwerverkehr oder richtet sich fir Ge-
wichtskontrollen ein, die mehrere Tage hintereinander dauern. bewogen werden wahrend der Kurz- und Langzeit-
kontrollen grundsétzlich ale unseren Kanton durchfahrenden Schwerfahrzeuge.

Persondller Aufwand

Fur eine Langzeitkontrolle snd mannschaftsméssig zwel Schichten a 15 Beamte notwendig, was pro Schicht einem
Aufwand von 120 Stunden entspricht. Wie bel der Geschwindigkeitskontrolle sind auch hier die aufwendigen Nach
bearbeitungen nicht berticksichtigt.

An dieser Sele ist darauf hinzuweisen, dass bel der Planung der Wiegestation Erstfeld geméss Pflichtenheft davon
ausgegangen wurde, dass dank technischer Vorkehrungen auch gréssere Kontrollen mit dem bescheidenen Perso-
nalaufwand von bloss 3 Beamten bewdtigt werden konnen. Die Praxis zeigte indes, dass diese Annahme wegen des
Verhdtens der Chauffeure viel zu optimigtisch war (Nichtbeachten der Signdisation auf der Autobahn; Umfahren der
Schranke; Ausweichen Uber die Kantonsstrasse etc.), und dass wegen des nicht optimaen Standortes der Wiege-
einrichtung der erwahnte Persona bestand von mindestens 15 Beamten notwendig i<t

Neben den Langzeitkontrollen werden taglich Stichproben durchgefiihrt. Hier gilt es darzulegen, dass wegen Fehlens
ene Wiegeainrichtung in Goschenen bergwérts fahrende Schwerfahrzeuge bel einer Ausfahrt (Wassen oder
Goschenen) gewendet und auf die Wiegestation nach Erstfeld auf die Waage geleitet werden miissen. Desgleichen
werden Schwerfahrzeuge von den Kantonsstrassen - tellweise mit grossem Zeitaufwand - auf die geeichte autometi-
sche Waage in Ergfdd gefiihrt. Fir das Nachfahren, Wenden, Zuriickfiihren und Wégen rechnet die Polizel mit &-
nem Aufwand von 2 V2Stunden pro Einzdfal, was auf das Jahr umgerechnet rund 1000 Stunden und 20000 Auto-
kilometern entspricht. Der Regierungsrat hat deshalb bereits Ende der 80-er Jahre erwogen, im Vortunnd des Gott-
hardStrassentunnel Fahrtrichtung Siid eine zweite Wiegestation mit der entsorechenden Infrastruktur zu errichten und
liess zu diesem Zwecke ein Projekt erstelen. Vor dlem aus finanzidlen Griinden musste er indes von diesem Vorhe
ben bis heute Abstand nehmen.

Arbeits- und Ruhezeitkontrollen

Die Verkehrspalizel fiihrt im Rahmen der ordentlichen Kontrolltétigkeit taglich stichprobenweise Arbeits- und Ruhe-
zeitkontrollen durch. Neben diesen téglichen Kontrollen werden solche organisiert tber zwei bis drel Stunden durch-
gefiihrt. Ebenfdls wird bei Gewichtskontrollen ein Augenmerk auf die Einhdtung der Chauffeurverordnung gelegt,
was salbstvergandlich auch bel Verkehrsunfdlen der Fall igt, bei denen ein dieser Verordnung unterstellter Lenker
betroffen ist.

Gefahrengutkontrollen
Wenn es um Gefahrengutkontrollen geht, tritt wohl kaum eine andere Polizel der Schweiz so haufig in Erscheinung
wie die Urner Verkehrspolizei. Solche Gefahrengutkontrollen setzen indes wegen der Kompliziertheit der Materie



ein sehr hohes Fachwissen der Kontrollorgane voraus, und die Kantonspolizel Uri darf fir sich in Angpruch nehmen,
dass eine gattliche Anzahl ihrer Beamten Uber das erforderliche Wissen verfugt.

Gefahrengutkontrollen werden téglich und periodisch andog der Arbeits- und Ruhezeitkontrollen durchgeftinrt.

Dank Beibehdtung der Kontrollintensitét sind die Zahlen der Polizeianzeigen kongtant riicklaufig. Probleme gibt es
hingegen be Container-Lastwagen. Es it leicht einleuchtend, dass es in verniinftiger Zeit unmdglich ist, eine Conta-
nerfracht auf die Richtigkeit des deklarierten Stlickgutes zu untersuchen, ohne diesen totd auszuladen. Abhilfe
konnte dlenfals mit einer Rontgengpparatur geschaffen werden, wie wir seim Kleinformat an den Flugh&fen bel der
Gepackkontrolle kennen.

Kontrollen der Abmessungen der Schwerfahrzeuge

Be dlen Verkehrskontrollen werden die Schwerfahrzeuge auf ihre Dimensionen hin Uberprift. Zusétzlich it vor dem
Gotthardstrassentunnd eine Lichtschranke eingebaut, die die Lichtsgnaanlage sofort auf Rot schatet, wenn Se ein
Uberhohes Fahrzeug passiert./Jahrlich rickt die Polizei wegen Tunnelschliessungen rund 1'000 ma vor das Nord-
porta aus.

Finanzen

Bis zum Jahre 1995 subventionierte der Bund dem Kanton die polizeilichen Aufwendungen zugunsten der National-
drasse mit 95 %, was jahrlich rund 5,5 Millionen Franken ausmachte. Sait 1995 erhdlt der Kanton nun lediglich
noch eine Pauschde von 3 Millionen pro Jahr, was eine Mehrbel astung unseres Etats von jéhrlich rund 2,5 Millionen
zur Konsequenz hat. Der Bund hat das Ausrichten auch dieser Pauschae bis zum Jahre 1999 befristet. Der Regie-
rungsrat hat deshalb die Finanzdirektion beauftragt, beim Bund dles zu unternehmen, dass wenigstens diese Pau-
schde auch nach dem Jahr 1999 weiter an die polizeilichen Aufwendungen ausgerichtet wird. Falt diese Pauschde
weg, erwachsen dem Kanton Kaosten von insgesamt rund 6 Millionen Franken, wenn man den verkehrspolizeilichen
Standard von heute beibehalten will. Was dies bedeuten wiirde ist klar: Stait mehr Kontrollen wéren es mangels
Persond eben weniger.

Allgemeiner Polizeidienst

Ich weise darauf hin, dass die Verkehrskontrollen lediglich einen Tell der Polizeiarbeit ausmachen. Daneben stehen
aber mindestens ebenso wichtige Aufgaben im Bereiche der Sicherheits- und Krimindpolizel an. Als Stichworte,
meine Damen und Herren, nenne ich Organiserte Kriminditét, Wirtschaftsdelikte, Drogen, Einbriiche, Diebstéhle,
etc. Well diese Aufgaben in jingerer Vergangenhet stark zunahmen und ein Trendbruch bel diesen Delikten nicht
abzusehen ist, musste die Sicherheits- und Krimindpolizel dringend persondl verstérkt werden, und zwar mangels
Alternativen durch Versetzung von Beamten aus der Verkehrspolizel in diese Abtellung.

Fazit
Der Kanton Uri setzt die rechtlichen Vorschriften fir den Schwerverkehr bereits heute konsequent durch. Eine we-
tere Vearstérkung der Kontrolltétigkeit ist deshalb weder angemessen noch persond | und finanzidll verkraftbar.



Automatisierte Systeme
Als zweites fordert der Postulant die Prifung und Verwirklichung eines eichfahigen Systems zur automatiserten B-
fassung von Gesamtgewicht, Masse und Durchfahrtzeit der Fahrzeuge auf der Nationastrasse A 2.

Der Kanton Uri igt in der gliicklichen Lage, bereits heute schon ein automatis ertes Waagesystem zu besitzen. In der
Schweiz exigtieren nebst dieser Einrichtung nur noch 3 andoge Systeme in den Kantonen Genf, Bern und Graubin-
den.

Hier ist darauf hinzuweisen, dass das Eidgentssische Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikati-
on (UVEK) den Kantonen im April 1998 vorgeschlagen hat, mit einer gemeinsamen Anstrengung die erkannten
Vollzugsdefizite betreffend Kontrolle des Schwerverkehrs zu beheben und die Kontrollen zu intengvieren und unter-
breitete hierzu ein Grobkonzept. Dieses seht einersets vor, dass eine Arbeitsgruppe gebildet wird, die bis Ende
1998 ein Feinkonzept vorlegt, mit dem die Kontrollmassnahmen konkretisiert werden; anderseits dass im Zusam-
menhang mit der dlfdligen Errichtung von weiteren dynamischen Waagen Fachkréfte fur die Bildung einer techni-
schen Arbeitsgruppe zur Verfiigung gestellt werden.

Im Zusammenhang mit den technischen Méglichkeiten ist zu erwéahnen, das die ETH Zrich praktische Versuche von
Waagsystemen diverser Anbieter im Auftrage des Bundes durchgeftihrt hat. Dabel wurde festgestdllt, dass bel samt-
lichen Systemen bei Wagungen des Schwerverkehrs, welcher die Waage bei Normaltempo Uberftihr, Differenzen bis
zu 30 % zum effektiv gladenen Gewicht zu verzeichnen waren. Diese Differenzen snd zu gross, dass Messungen
vor Gericht den beweisrechtlichen Anforderungen geniigen kénnen. Mit anderen Worten ausgedriickt: Es gibt zur
Zeit keine Waagsysteme, welche in der Strasse eingebaut den fliessenden Verkehr mit normalem Tempo rechtsge-
niglich messen kénnen.

In Deutschland und Osterreich sind sogenannte "mobile Langsamwaagen” zugelassen, welche den rollenden
Schwerverkehr bei einer Geschwindigkeit von 5 bis 10 kmvh messen konnen. Ein Zulassungsgesuch dieses Systems
ist zur Zeit bei den Bundesbehdrden hdngig. Auch dieses erwahnte System kommit jedoch nicht ohne personelle
Unterstiitzung aus, indem der Schwerverkehr auf eine spezielle Spur geleitet und abgebremst werden muss, analog
dem heuteim Kanton Uri in Betrieb stehenden dynamisch - statischen System.

Der Regierunggrat ist gegentiber dlen technischen Neuerungen, die ihn in der Kontrollen des Schwerverkehrs unter-
dtiitzen, offen. Er warnt jedoch vor dlzuvid Euphorie beziglich deren Effizienz. In jedem Fale ist die Technik nur so
gut, wie se der Mensch einsetzt. Se hilft ihm, ersatzt ihn jedoch niemas. Auch noch so ausgekliigelte Wiege- und
Messstationen bedingen Beamte, die den Verkehr dartiber |eiten, die Kontrollen durchfiihren und Fehlbare anhalten,
se befragen, zur Anzeige bringen, Kautionen erheben und Weiteres mehr.

Fazit
Der Regierungsrat verfolgt wachsam, die technische Entwicklung auch im Bereiche der Verkehrsiiberwachung und -
kontrolle. Er ist auch bereit, erprobte und taugliche Systeme priifen zulassen und solche im Rahmen der finanziellen



Maglichkeiten zur Beschaffung zu beantragen. Dartiber hinaus will er sch daflr einsetzen, dass die regionde 4r
sammenarbeit im Bereiche der Schwerverkehrskontrollen verstarkt wird.

Sehr geehrte Damen und Herren, mit dem vorliegenden Bericht hat der Regierungsrat dem Landrat umfassend Be-
richt erstattet. Deshab empfiehlt er dem Landrat, das Postulat zwar zu Uberweisen, es aber gleichzeitig abzuschre-
ben.

6484 Wassen, 03. November 1998



