Landammann und Regierungsrat des Kantons Uri

Bundesamt fur Verkehr BAV
Abteilung Sicherheit
3003 Bern

Revision der Binnenschifffahrtsverordnung (BSV); Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Direktor
Sehr geehrte Damen und Herren

Mit Schreiben vom 29. April 2013 unterbreiten Sie uns den Entwurf der Revision der Binnen-
schifffahrtsverordnung (BSV; SR 747.201.1) zur Stellungnahme. Fir die Méglichkeit zur Stel-
lungnahme danken wir lhnen. Wir méchten uns dazu wie folgt dussern:

25a "Fahrunfahigkeit"

Die Bestimmung tber die Fahrunfahigkeit und deren Feststellung entsprechen weitestge-
hend den heute im Strassenverkehr geltenden Vorschriften. Sie sind insofern praxiserprobt
und kénnen von da her auch ohne weiteres beflirwortet werden. Allerdings hat der Gesetz-
geber ja im Strassenverkehr die beweissichere Atemalkoholprobe eingefuhrt respektive ist
im Begriff, dies zu tun (Via Sicura, drittes Inkraftsetzungspaket). Unter diesem Aspekt fragt
es sich, ob fur den Schiffsverkehr nun noch Bestimmungen, die sich so stark an die Rege-
lung im Strassenverkehr anlehnen, in Kraft gesetzt werden sollen, die nur kurze Zeit danach
zumindest im Strassenverkehr dann gar nicht mehr in dieser Art gelten. Es wére darum na-
heliegender, die fur den Strassenverkehr vorgesehenen Bestimmungen Uber die Feststellung
der Alkoholisierung auch firr den Binnenschiffverkehr zu tibernehmen und auch gleichzeitig



mit dem Strassenverkehr in Kraft zu setzen.

Artikel 40a

Betroffen von den Bestimmungen betreffend die Fahrunfahigkeit sind gemass dieser Be-
stimmung nicht nur Personen, die ein Schiff fihren, sondern auch solche, die sich an des-
sen Fiihrung beteiligen oder einen nautischen Dienst an Bord des Schiffs ausiiben.
Die BSV tUbernimmt damit begrifflich und materiell die zahlreichen Regelungen im revidierten
Bundesgesetz Uber die Binnenschifffahrt (BSG; SR 747.201) (vgl. Bundesgesetz tber den
zweiten Schritt der Bahnreform 2 vom 16. Marz 2012), wo die Strafbarkeit von Widerhand-
lungen gegen die Schiffsverkehrsvorschriften ebenso wie die Anordnung von Massnahmen
nach solchen stets nicht nur an die eigentliche Fuhrung des Schiffs, sondern eben auch an
die Beteiligung an dessen Fiihrung oder an die Austubung eines nautischen Diensts an Bord
des Schiffs geknupft wird.

Es stellt sich damit die Frage,

= was Uberhaupt ein "nautischer Dienst" ist,

= wann davon gesprochen wird, eine Person habe sich an der Fuhrung eines Schiffs be-
teiligt. Gentigen dafur bereits einzelne Handgriffe bei der Handhabung der Segel oder
beispielsweise die Hilfe beim Anleinen eines Boots im Hafen?

Aufgrund des Gesagten pladieren wir dafur, dass die BSV die unbestimmten Rechtsbegriffe

=  FUhrung eines Schiffs respektive Schiffsfihrer

= an der Schiffsfilhrung beteiligte Person

= im Rahmen der Schiffsprtifung einen nautischen Dienst an Bord des Schiffs auslibende
Person

definieren sollte, damit nicht Jahre vergehen, bis das Bundesgericht diese Begriffe einiger-

massen praxistauglich erlautert hat.

Artikel 400 "Diplomaten und Diplomatinnen und Personen mit dhnlichem Status” Ab-
satz 3

"Die Polizei verhindert die Weiterfahrt, wenn die Flhrerin oder der Fihrer sich in einem Zu-
stand befindet, der die Weiterfahrt ohne schwere Gefahrdung anderer Benutzerinnen und
Benutzer des Gewéassers ausschliesst."

Das wirde im Umkehrschluss heissen, dass die Weiterfahrt bei geringer Gefédhrdung gestat-
tet werden konnte. Hier stellt sich die Frage: Was ist eine schwere Geféahrdung — was eine
leichte/geringe? Unseres Erachtens muss hier das Wort "schwere" gestrichen werden. Es



musste heissen: ... Weiterfahrt ohne Gefahrdung....

Zulassung von Radar- und Satnav-Geridten als Navigationsinstrumente und damit ver-
bundenen Anforderungen an die Schiffsfiihrer

Artikel 55a "Ausfahrt bei unsichtigem Wetter"

Die heute bestehende Regelung fir Fahrten bei unsichtigem Wetter ist ausreichend. Fir die
vorgeschlagene Verscharfung besteht kein Handlungsbedarf, zumal es in der Vergangenheit
zu keinen grésseren Zwischenféllen gekommen ist und mithin die Sicherheit ausreichend
gewahrleistet ist. Es geht zu weit, von allen Schiffen, die bei "unsichtigem Wetter" soweit
ausfahren, dass kein Sichtkontakt zum Ufer mehr besteht, zu verlangen, dass sie mit Wen-
deanzeiger, Radar, Satnav und Sprechfunkgeraten ausgeristet werden mussen.

Die Kennzeichnung von Untiefen, Kursschiffstegen, Hafeneinfahrten und Signalisationen mit
Radarreflektoren durch die Kantone bringen einen grossen Aufwand und hohe finanzielle
Kosten mit sich, die in keinem Verhaltnis mit dem Nutzen steht. Es sollte den Kantonen tber-
lassen werden. Nicht zuletzt darum, weil es Gewésser gibt, die auf Grund ihrer Grésse und
ihrer Wetterlage praktisch nie von "unsichtigem Wetter" betroffen sind.

Daher soll die heutige Regelung fur Fahrten bei unsichtigem Wetter beibehalten werden!
Aufhebung des Kitesurf - Verbots ausserhalb behordlich bewilligter Wasserfliachen

Den Kantonen sollten mindestens zwei Jahre Zeit fur die Umsetzung der neuen Zulassungs-
vorschriften fur Kitesurfer eingerdaumt werden. Dieser Zeitraum ist notwendig, weil nach der
neuen Regelung das ganze Gewasser Uber die sichere Benltzung mit Einbezug der Kitesur-
fer geprift werden muss und gegebenenfalls Zonen aus Sicherheitsgriinden ausgeschieden
werden mussen.

Sehr geehrter Herr Direktor, sehr geehrte Damen und Herren, wir danken lhnen nochmals
fur die Méglichkeit zur Stellungnahme und griissen Sie freundlich.

Altdorf, 2. Juli 2013
Im Namen des Regierungsrats
Der Landammann Der Kanzleidirektor
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