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3.

Ausgangssituation

Grundlage fir diese Studie bildet der "Lawinenverbau Meiental, BRericht
1986" vom Amt [dr Lawinenverbau Uri.

In diesem Bericht werden die einzelnen Lawinenziige ausfihrlich beschrieben
und auch die Dringlichkeit von Massnahmen festgelegt. Als vordringlich sind

aufgefihrt:

a) Lewerenlaul (25 und 26)
b) Arnilaui (24)

wobei die hintere Lewerenlaui die grdssere Gefahr darstellt.

Erst in einer dritten Dringlichkeitsstufe ist die Huserhaltelaui (27) einge-
reiht.

Projektiiberlegungen

Die Studie hat zum Ziel, eine einfache und wirtschaftliche Lésung aufzu-
zeigen, die den Winterbetrieb der Strasse zwischen Husen und Meiendorfii
gewdhrleistet. Diese wintersichere Verbindung wird benétigt bei Lawinen-
gefahr und wenn die Strasse durch Lawinen verschittet ist. Wenn die
Verbindung so dimensioniert ist, dass auch Schneepfliige bzw. Schneelrisen
passieren kdnnen, ist es nicht notig, die Lawinen vorzeitig zu riumen. Ein
einspuriger Tunnel gentigt.

Projekt

Yorgesehen ist ein separater Tunnel, ldngs der Sustenstrasse, mit einem
Querschnitt von B = 4.00 m und H = 4,20 m im Licht, mit Kurvenverbrei-
terungen bei den kieinen Radien. Dieser Tunnel, in Ortsheton, kdme
bergseits und mdglichst nahe an die Sustenstrasse zu liegen, wobei die
Fahrbahn etwa 2.00 m tiefer als die Sustenstrasse vorgesehen ist. Diese
Hohenlage bildet so die Moglichkeit, die einzelnen Biche ohne Probleme zu
unterfahren; lediglich beim Arnibach ist eine Anpassung des Bachlaufes
notwendig. Nach Erstellung wird der Tunnel wieder eingeschiittet und ist
somit praktisch nicht mehr sichtbar.



Mit der Wahl der Linienflihrung hat man gewisse Ricksicht auf eine
allféllige spdtere Korrektur der Sustenstrasse zu nehmen.

In der vorliegenden Studie wird von einem Rechteckprofil ausgegangen. Bei
einer Realisierung musste das Profil optimiert werden, damit eine mdglichst
glnstige Schalung benltzt werden kann. Aus dem selben Grund sollten die
Kurven polygonal gestaltet werden. Der Betonboden dient gleichzeitig als
Fahrbahn. Es wurde daraul geachtet, dass ein durchgehendes Gefille
vorliegt, sodass allfdllipes Wasser frei abfiiessen kann.

Weitere Details gehen aus dem Normalprofil, im Situationsplan enthalten
hervor.

Ausflihrung

Vorteilhaft wird zuerst ein Abtrag auf Hohe der Sustenstrasse bis zur
hinteren Aushublinie ausgefiihrt. Auf diese Art entsteht ein Arbeitsplatz,
der immer von der Strasse aus erreichbar ist, und der Verkehr auf der
Sustenstrasse wird praktisch nicht behindert. Von diesem Niveau aus erfolgt
der Aushub flir den Tunnel,

Sobald ein Teil des Tunnels fertiggestellt ist, kann mit dem anfallenden
Aushubmaterial eingedeckt werden.

Technische Anlagen

Die Tunnels missen mit einer einfachen Beleuchtung versehen werden. Ob
eine Verkehrsregelungsanlage (VRA) erstellt werden soll, ist noch abzu-
kladren.

Beim 500 m langen Lewerentunnel ist die Erstellung eines Beliiftungsschach-
tes noch zu prifen.



Die als dringlich eingestutte Massnahme bei der Arnilaui misste in einem
Zug erstellt werden. Beim Lewerentunnel wére eine Teilung méglich. Hier
misste allerdings gemdss "Bericht 86" der hintere Teil zuerst gebaut

werden.

7.  Kosten

Die Gesamtkosten dieser Massnahmen betragen etwa Fr. 7'200'000.00 oder
pro Lauimeter ca. Fr. 9'000,00. Es wdren folgende Etappen méglich:

a) Arnitunnel, Lidnge ca. 300 m ca. Fr. 2'900'000.--
b) Lewerentunnel hinten, Linge ca. 300 m ca. Fr. 2'700'000.--
¢) Lewerentunnel vorne, Linge ca. 200 m ca. Fr. 1'600'000,--

Eine Hochrechnung flr die Erstellung einer Variante mit nur 2.80 m
(statt 4.20 m) Durchfahrtshéhe ergibt Kosten in der Héhe von ca.
Fr. 6'000'000.00.
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