Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal

Agglomerationsprogramm 3. Generation
Massnahmenbericht vom 4. August 2016 (RRB 13. September 2016)

Forschung und Beratung

in Wirtschaft und Politik



Inhaltsverzeichnis

Tabellarische MassnahmenUbersiCht ..........cooiiiiiiiii e 1
Massnahmenkarte Siedlung und Landschaft............coooiii 3
Massnahmenkarte VErkehr ..........oooiiiiii e 5
Massnahmenblatter fir die Siedlungsentwicklung .............coooiiiiiiiiiiiiie e 7
S3.1 Siedlungsbegrenzung und Gestaltung der Siedlungsrander ...............ccccoovviiniine.n. 8
S3.2 Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten ..............ccccooeiiiiiiinnnn. 11
S3.3  Aufwertung sanierungsbedlrftiger QUartiere...........ccccoviiiiiiiiiiiiiiee e 18
S3.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung............ocoooiiiii 22
S3.5 Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte ... 32
S3.6 Konzept ,Forderung Siedlungsdkologie” ..........coooviiiiiiiiiiiiiiee e 37
S3.7 Erhaltung und Neuschaffung von Natursteinmauern ............ccccccvviiiieeiiiiiiii 40
Massnahmenblatter fir die Landschaftsentwicklung.............cccoooiiiiiii 43
L3.1 Umsetzungsplanung , Aufwertung Kulturlandschaft” ...................ccoooiiiiiis 44
L3.2 Erarbeitung VernetzungskonZept...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiee e 47
L3.3 Umsetzungsplanung Naherholungsgebiet Bodenwald ...............cccccooiiiin 50
L3.4 Vernetzungsmassnahmen Schachenwald.................cccoiiiiiiii 53
L3.5 Detailplanung Wegevernetzung Erholungsgebiete ............cccccooiiiiiiii 56
Massnahmenblatter Ubergeordnete Verkehrsmassnahmen (UM) ..........ccoooviiiiiiiiii 59
UM3.1 Kantonalbahnhof Altdorf, Perronausbauten...............ccococciiiiiiiiii 60
M3.2 Halbanschluss A2 ARRdorf SU............oooiiiiiiii e 63
Massnahmenblatter INtermodalitat (IM). ... 66
IM3.1 Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf West............ccooviiiii 67
IM3.2 Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf Ost ..............cocoviiiiiiiiiiii 71
IM3.3 Multimodale Drehscheibe Bahnhof Erstfeld.................cccoooiii 75
IM3.4 Multimodale Drehscheibe Busterminal AmMSteq ...........ccoooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiceeee 79
Massnahmenblatter Offentlicher Verkehr (OV) .......c.oooiiii e, 82
OV3.1Umsetzung BUuskonzept 2021 ..........oooviieoiiee oo 83
Massnahmenblatter Fuss- und Veloverkehr (FV)... ... 87
FV3.1 Veloabstellanlagen bei OV-Haltestellen und zentralen Lagen (Massnahmenpaket).. 88
FV3.2 Veloverkehrskonzept Sofortmassnahmen (Massnahmenpaket) .............................. 91
FV3.3 Velonetzergdnzung Ried (Abschnitt Stille Reuss - Riedstrasse) ............ccccccvvveiieennn. 96
FV3.4 Rad-/Gehweg Seedorf — Altdorf (Kantonalbahnhof) ..................ccccoiiiiiiiii, 99
FV3.5 Veloflhrung Abschnitt Halbanschluss A2 - Attinghausen ............ccccccooivinn. 103
FV3.6 Veloverkehrskonzept mittelfristige Massnahmen (Massnahmenpaket).................. 106

FV3.7 Neue Rad-/Gehweg-Verbindung zwischen Altdorf und Schattdorf im Gebiet
Schachenwald (Schachenquerung) .........coooiiiiiiiiii e 110



Massnahmenblatter Motorisierter Individualverkehr (MIV)......oooo i 113

MIV3.1 Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV) ..........ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 114
MIV3.2 Optimierung Parkierungsanlagen Altdorf ... 119
Massnahmenblatter Gesamtverkenr (GV) ... 122
GV3.1Neubau Knoten Schachen — Schattdorf/ Burglen (FlaMa WOV 1. Etappe)............ 123
GV3.2 Anpassung Signalisation und Markierungen - Altdorf/ Schattdorf/ Birglen (FlaMa
AV O A B i 7= o] o 1<) 127
GV3.3 Anpassung Knoten Adlergarten - Schattdorf (FlaMa WOV 1. Etappe)................... 133
GV3.4Umgestaltung Ortsdurchfahrt Altdorf Teil 1 (FlaMa WOV 2. Etappe) ................... 137
GV3.5Umgestaltung Gitschenstrasse ARRAOrf ... 141
GV3.6Sofortmassnahme Ortsdurchfahrt Blrglen ... 145
GV3.7 Aufwertung Strassenraum Ruttistrasse - Schattdorf............cccoooiiiiiiii 148
GV3.8Neubau Knoten Kastelen — Schattdorf ... 151
GV3.9Umgestaltung Dorfstrasse und Zentrumsgestaltung Seedorf innerorts.................. 155
GV3.10 Umgestaltung Gotthardstrasse — Erstfeld.................cccooiiiiii 158
GV3.11 Ausbau Unterflihrung Schlossbergstrasse - Erstfeld.............ccccccciiiiiiiii 161
GV3.12 MobilittsSmanagemMeNnt.........cooiiiiiiiiiiieeee e 164
Massnahmenblatter Zusammenarbeit ..o 167
Z3.1 Dialogplattform Agglomeration.............cooiiiiiiiii i 168

Z3.2  Verdichtung MIikrozensus 2020 ............cooiiiiiiiiiiiiee e 171



Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht

Tabellarische Massnahmeniibersicht



Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal

Massnahmeniibersicht mit Kostenzusammenstellung

4. August 2016

Teilbe- Prioritat gemass Investitionskosten Investitionskosten A-  Investitionskosten B-  Investitionskosten
reiche M.-Nr. Massnahmenbezeichnung Agglomeration Massnahmentrager (Kosten) Beteiligte bei der Massnahmenumsetzung Eigenleistungen Massnahmen Massnahmen Dritte
S3.1 Siedlungsbegrenzung und Gestaltung der Siedlungsrander Eigenleistung (2019-2022) Kanton Uri (ARE) Kanton Uri (ARE), Gemeinden - - - -
; . . . . . . Gemeinden Altdorf, Blrglen,
S3.2 Erhéhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten Eigenleistung (2019-2026) Fliielen, Schattdorf Kanton - - - -
. e . . . Gemeinden Altdorf, Erstfeld, .
- S3.3 Aufwertung sanierungbedurftiger Quartiere Eigenleistung (2019-2026) Silenen, Kanton Uri Gemeinden - - - -
E S3.4 Starkung Zentrumsfunktionen und Belebung Eigenleistung (2023- nach 2026) |Gemeinden Gemeinden - - - -
E Gemeinden Silenen, Schattdorf,
v S3.5 Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte Eigenleistung (2023-2026) Erstfeld, Altdorf, Fllelen, Kanton|Gemeinden, Kanton Uri - - - -
Uri
S3.6 Konzept "Férderung Siedlungsokologie" Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (ARE) Amt fir Landwirtschaft (ALA), Gemeinden - - - -
S3.7 Erhaltung und Neuschaffung von Natursteinmauern Eigenleistung (Daueraufgabe) Kanton Uri (ARE) g;l::gilgs:tumer, Kanton Uri, evil. Dritte, - - - -
L3.1 Umsetzungsplanung "Aufwertung Kulturlandschaft" Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (ARE) evtl. Buhd' A.r.nt fr Landwirtschaft (ALA), - - - -
Grundeigentlmer
evtl. Bund, Amt fir Landwirtschaft (ALA), Amt
‘E 3.2 Erarbeitung Vernetzungskonzept Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (ARE) fir Forst und Jagd (AFJ), Gemeinden, ASTRA, - - - -
< SBB, weitere
v
T . . . . Gemeinden, Kanton Uri, evtl. Dritte, Amt fur
f= - ! ! ! - - - -
g L3.3 Umsetzungsplanung Naherholungsgebiet Bodenwald Eigenleistung (2019-2022) Kanton Uri (AFJ) Raumentwicklung (ARE), Wanderwegfachstelle
3.4 Vernetzungsmassnahmen Schachenwald Eigenleistung (2019-2026) Kanton Uri Bund, evtl. Dritte, Gemeinden, Dritte (RUAG) - - - -
. . . . . Amt fur Tiefbau (AfT), Wanderwegfachstelle,
L3.5 Detailplanung Wegevernetzung Erholungsgebiete Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (ARE) Gemeinden, Interessensverbande - - - -
§, % |UM3.1 |Kantonalbahnhof Altdorf, Perronausbauten Ubergeordnete Massnahme SBB Kanton Uri, Gemeinde Altdorf - - - 45'000'000
S c
]
= 2 |4M3.2 |Halbanschluss A2 Altdorf Stid Ubergeordnete Massnahme ASTRA Kanton Uri, Gemeinde Altdorf - - - 11'500'000
* |IM3.1  |Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf West A-Massnahme Kanton Uri (AWOV), Altdorf SBB - 8'900'000 - -
% % IM3.2  |Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf Ost A-Massnahme Kanton Uri (AWOV) Gemeinde Altdorf, SBB - 6'900'000 - -
E 8 |IM3.3  |Multimodale Drehscheibe Bahnhof Erstfeld B-Massnahme Kanton Uri (AfT), Erstfeld SBB - - 6'500'000 -
€ |IM3.4 |Multimodale Drehscheibe Busterminal Amsteg C-Massnahme Kanton Uri (AfT), Silenen -- - - - -
,3 OV3.1 |Umsetzung Buskonzept 2021 Eigenleistung (2019-2022) Kanton Uri (AWG6V) Gemeinden - - - -
. V3.1 Veloabstellanlagen bei OV-Haltestellen und zentralen Lagen A-Massnahme Gemeinden Kanton Uri (AfT) ) 700'000 ) )
< (Massnahmenpaket)
= FV3.2 |Veloverkehrskonzept Sofortmassnahmen (Massnahmenpaket) Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (AfT) Gemeinden 1'700'000 - - -
% FV3.3 |Velonetzergdnzung Ried (Abschnitt Stille Reuss - Riedstrasse) A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinde Schattdorf - 400'000 - -
o FV3.4 |Rad/-Gehweg Seedorf - Altdorf (Kantonalbahnhof) A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinden Seedorf, Altdorf - 4'800'000 - -
.z FV3.5 |Veloflihrung Abschnitt Halbanschluss - Attinghausen A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinden Attinghausen, Bund - 2'500'000 - -
= - —
3 |py3p |Veloverkehrskonzept mittelfristige Massnahmen B-Massnahme Kanton Uri (AfT), Gemeinden |- - - 6'200'000 -
@ (Massnahmenpaket)
= - K - -
v FV3.7 Neue Rgd /Gebweg Verbmdurl]g zwischen Altdorf und Schattdorf C-Massnahme Kanton Uri (AfT), Gemeinden Schattdorf, RUAG, Private - - - -
im Gebiet Schachenwald (Schachenquerung)
> MIV3.1 |Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung (WOV) A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinden Altdorf, Schattdorf, Blrglen - 19'800'000 - -
= MIV3.2 |Optimierung Parkierungsanlagen Altdorf Eigenleistung (2023-2026) Gemeinde Altdorf - - - -
Neubau Knoten Schachen — Schattdorf/ Burglen . . . [AAA
GV3.1 (FlaMa WOV 1. Etappe) A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinden Schattdorf, Burglen - 6'000'000
GV3.2 A?passung Signalisation und Markierungen - Altdorf/ Schattdorf/ A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinden Altdorf, Schattdorf, Blrglen - 200'000 - -
Burglen (FlaMa WOV 1. Etappe)
Anpassung Knoten Adlergarten - Schattdorf . . )
_ GV3.3 (FlaMa WOV 1. Etappe) A-Massnahme Kanton Uri (AfT) Gemeinde Schattdorf 350'000
= Umgestaltung Ortsdurchfahrt Altdorf Teil 1 .
] } . R - 500" R
;‘5 GV3.4 (FlaMa WOV 2. Ftappe) B-Massnahme Kanton Uri (AfT), Altdorf 1'500'000
2 GV3.5 |Umgestaltung Gitschenstrasse Altdorf Eigenleistung (vor 2019) Gemeinde Altdorf -- 1'000'000 - - -
§ GV3.6 |Umgestaltung Ortsdurchfahrt Birglen Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (AfT) Gemeinde Burglen 250'000 - - -
é’ GV3.7 |Aufwertung Strassenraum Ruttistrasse - Schattdorf B-Massnahme Gemeinde Schattdorf Kanton Uri (BD) - - - -
GV3.8 |Neubau Knoten Kastelen - Schattdorf Eigenleistung (vor 2019) Kanton Uri (AfT) Gemeinde Schattdorf, Blrglen 6'700'000 - - -
GV3.9 ilir:egrisrttzltung Dorfstrasse und Zentrumsgestaltung Seedorf A-Massnahme Kanton Uri (AfT), Seedorf B ) 6'650'000 ) )
GV3.10 |Umgestaltung Gotthardstrasse - Erstfeld C-Massnahme Kanton Uri (AfT), Erstfeld SBB - - - -
GV3.11 |Ausbau Unterflihrung Schlossbergstrasse - Erstfeld C-Massnahme Kanton Uri (AfT), Erstfeld SBB - - - -
GV3.12 |Mobilitdtsmanagement Eigenleistung (Daueraufgabe) Gemeinden und Kanton Uri -- - - - -
-
¢ 'g 73.1 Dialogplattform Agglomeration Eigenleistung (Daueraufgabe) Kanton Uri, Gemeinden -- - - - -
g 8
=]
N “E’ 73.2 Verdichtung Mikrozensus 2020 Eigenleistung (2019-2022) Kanton Uri, Bund -- - - - -
Total Investitionskosten 9'650'000 57'200'000 14'200'000 56'500'000
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Massnahmenkarte Siedlung und Landschaft
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Massnahmen Siedlung

Massnahmen Landschaft
S3.1 Siedlungsbegrenzung und Gestaltung der Siedlungsrander

Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal
L3.1 Umsetzungsplanung ,, Aufwertung Kulturlandschaft”

MASSNAHMEN
3.2 Erarbeitung Vernetzungskonzept

L3.3 Umsetzungsplanung Naherholungsgebiet Bodenwald

SIEDLUNG UND LANDSCHAFT
L3.4 Vernetzungsmassnahmen Schéachenwald

L3.5 Detailplanung Wegevernetzung Erholungsgebiete

S3.2 Erhdhung der Nutzungsdichten in Verdichtungsgebieten

I O

S3.3 Aufwertung sanierungsbedurftiger Quartiere

S3.4 Starkung Zentrumsfunktionen und Belebung

S3.5 Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte
Funktion Entwicklungsschwerpunkt:
2 B & Wohnen/ Dienstleistung / Gewerbe und Industrie /Tourismus

olll

ol S3.6 Konzept , Forderung Siedlungsdkologie”

o, 537 Erhaltung und Neuschaffung von Natursteinmauern

04. August 2016

Ernst Basler+ Partner
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Massnahmenkarte Verkehr
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GV3.2 Anpassung Signalisation und Markierungen
Altdorf/ Schattdorf/ Burglen (FlaMa WOV 1. Etappe)

GV3.3 Anpassung Knoten Adlergarten - Schattdorf (FlaMa WOV 1. Etappe)
GV3.4 Umgestaltung Ortsdurchfahrt Altdorf (FlaMa WOV 2. Etappe)

GV3.5 Umgestaltung Gitschenstrasse Altdorf

GV3.6 Sofortmassnahme Ortsdurchfahrt Birglen

GV3.7 Aufwertung Strassenraum Ruttistrasse Schattdorf

GV3.8 Neubau Knoten Kastelen - Schattdorf

GV3.9 Umgestaltung Dorfstrasse und Zentrumsgestaltung Seedorf innerorts
GV3.10 Umgestaltung Gotthardstrasse Erstfeld

GV3.11 Ausbau Unterfiihrung Schlossbergstrasse Erstfeld

GV3.12 Mobilitatsmanagement Agglomeration
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Massnahmenblatter fiir die Siedlungsentwicklung
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Siedlungsbegrenzung und Gestaltung der o Eigen- Massnahmen
Siedlungsrander Prioritat leistung | NF. 531
Massnahmenbereich | O Verkehr B Siedlung O Landschaft / Natur

aoGv O ovoMivOFRrV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur
Zweckmassigkeit Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Erbalt Landschaftskammern und Griingrtel

- Strukturierung und Eingrenzung Geflecht Kultur- und Siedlungslandschaft

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Bevdlkerungs- und Beschaftigtenentwicklung lenken und rdumlich konzentrieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S1: Ausdehnung der Siedlung begrenzen und Siedlungsréander sorgfaltig gestalten

Bezug zu nationalen Massnahmen: --
Mitfinanzierbarkeit O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
NAF B nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (ARE)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (ARE)

O 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden

O nach 2026 (langfristig)

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Mit der Revision des kantonalen Richtplans wird das Siedlungsgebiet quantitativ festgelegt. Das Siedlungs-
gebiet umfasst die rechtskraftig eingezonten Bauzonen sowie die Gebiete innerhalb der Siedlungsbegren-
zungslinien im Umfeld der festgesetzten Entwicklungsschwerpunkte, die fur die Siedlungsentwicklung bis
2040 notwendig sind. Verschiebungen und Umlagerungen sind auch ausserhalb der Entwicklungsschwer-
punkte moglich, soweit die Gesamtgrosse des Siedlungsgebiets durch diese Massnahme nicht vergrossert
wird.

Die im Richtplan zur langfristigen Steuerung und Begrenzung der Siedlungsflachen festgelegten Siedlungs-
begrenzungslinien folgen im Wesentlichen dem heutigen zusammenhangenden Siedlungsgebiet. Sie be-
rlcksichtigen die Anliegen der Landwirtschaft, des Landschaftsschutzes und weiterer wichtiger Gbergeord-
neter Interessen, die einer Siedlungsausdehnung entgegenstehen. Auch Naturgefahren, Gewdsserraume,
Walder, Hochspannungsleitungen und wichtige Infrastrukturanlagen wie Eisenbahn und Nationalstrasse
zeigen Siedlungsbegrenzungslinien auf. Grundsatzlich sind Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbe-
grenzungslinien nicht zuldssig. Die Siedlungsbegrenzungslinien sind bei den Ortsplanungen zu beriicksich-
tigen. Der Bedarf von Neueinzonungen ist auch innerhalb der Begrenzungslinien nachzuweisen. Fir Neu-
einzonungen gelten zudem weitergehende Anforderungen (Erschliessungsqualitat usw., siehe kantonaler
Richtplan Kapitel 4.1).

Den Réndern zwischen Siedlung und Landschaft kommt aus gestalterischen sowie aus 6kologischen Griin-
den eine wichtige Bedeutung zu. Wéahrend mit den Begrenzungslinien eine klare Trennung zwischen Sied-
lungs- und Nichtsiedlungsgebiet angestrebt wird, soll die Siedlung gleichzeitig mit der offenen Landschaft

fur Tiere und Pflanzen 6kologisch vernetzt werden und die Ubergénge attraktiv gestaltet werden

Beschreibung

Der Kanton stellt im Rahmen der Genehmigung der Nutzungsplanungsrevisionen sicher, dass die Sied-
lungsentwicklung innerhalb der im Richtplan quantitativ festgelegten Siedlungsgrésse und innerhalb der
Siedlungsbegrenzungslinien stattfindet.

Der Kanton macht im Rahmen des Konzepts zur Foérderung der Siedlungstkologie (Massnahme S3.6 , Kon-

zept Forderung Siedlungsokologie”) Aussagen zur Gestaltung der Siedlungsrander. Dies beinhaltet die
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Bezeichnung von Gebieten, an denen auf eine sorgféltige Gestaltung des Ubergangs zwischen Siedlung
und Landschaft zu achten ist (z.B. Festlegung der naturnahen und 6kologisch wertvollen Siedlungsréander).
Das Konzept soll ausserdem Bauherrschaften und Planern Moglichkeiten fur 6kologisch und gestalterisch
gute Losungen aufzeigen und Gemeinden als Hilfestellung fur die Beurteilung von Arealentwicklungen

oder Bauvorhaben dienen.

Kartographische
Darstellung

keine

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

e Abstimmung mit Massnahme S3.6 , Konzept Férderung Siedlungsdkologie”

e Von der Massnahme betroffene Akteure werden bei der Ausarbeitung der Konzepte miteinbezogen.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

e Sicherstellung Siedlungsbegrenzungslinien: laufend im Rahmen Nutzungsplanung der Gemeinden
e Erarbeitung Konzept Forderung Siedlungsdkologie (Massnahme S3.6):
- Erarbeitung des Konzepts im Entwurf (ab 2017)
- Vernehmlassung des Konzepts mit Fachstellen des Kantons, Gemeinden, Verbanden usw. (2017/18)
- Verabschiedung der Umsetzungsplanung durch den Regierungsrat (2018)
- Umsetzung der Massnahmen (ab 2019)

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Richtplan halt fest, dass die weitere Zersiedlung, insbesondere im Gebiet des unteren Reusstals, verhin-
dert werden soll. Dabei soll der Kanton zusammen mit den Gemeinden fiir einen haushalterischen Umgang
mit dem Boden und eine konsequente Siedlungsentwicklung nach innen sorgen. Der Richtplan legt dazu
das Siedlungsgebiet abschliessend, quantitativ fest (AA 4.1-1) und definiert Siedlungsbegrenzungslinien.
Diese umranden das Siedlungsgebiet nicht vollstandig, sondern sind dort festgelegt, wo ein weiteres Aus-

ufern der Siedlung ausdriicklich unerwinscht ist (Kapitel 4.1 Lésungsansatze).

Die bewusste Gestaltung des Ubergangs vom Siedlungs- zum Nichtsiedlungsgebiet wird als Ziel im Richt-
plan genannt. Weiter halt die Abstimmungsanweisung 4.2-3 fest, dass Bauten und Anlagen im Einflussbe-
reich der Siedlungsréander innerhalb der Bauzone besonders sorgféltig in das Orts- und Landschaftsbild
eingeordnet werden sollen. Ausserhalb der Bauzone soll bei der Standortwahl und Gestaltung landwirt-
schaftlicher und standortgebundener Bauten auf einen wahrnehmbaren Ubergang vom Siedlungs- zum
Nichtsiedlungsgebiet geachtet werden. Die Ausarbeitung eines Konzepts Siedlungsokologie zur Gestaltung
der Siedlungsrander unterstltzt die Gemeinden, den Kanton und Private bei der Umsetzung dieser Vorga-

ben.

Nétige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler

keine

Bedeutung)

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine [Zeithorizont]

1 | Sicherstellung der Siedlungsbegrenzungs- | Kanton Uri Sicherstellung der Einhaltung im Rahmen der Nut-
linien im Rahmen der Genehmigung zungsplanung [laufend]
kommunaler Nutzungsplanungen

2 | Erarbeitung Konzept Férderung Sied- Kanton Uri (in Abstimmung Erarbeitung [bis 2017], Vernehmlassung und Verab-
lungsdkologie mit Aussagen zur Gestal- mit Gemeinden) schiedung [bis 2018], Umsetzung von Massnahmen
tung der Siedlungsrander [ab 2019]

3 | Laufende Umsetzung bzgl. Bauvorhaben Gemeinden [laufend]
und NP
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
1 | Fuss- und Veloverkehr --
2 | Offentliches Verkehrssystem -
3 | Strassennetz -
4 | Erreichbarkeit -
5 | Intermodalitét --
6 | Nachfrageseitige Massnahmen -
WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern
1 | Konzentration -
2 | Verringerung Zersiedlung Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien
Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets
3 | Qualitat offentliche Raume Erhéhung der Qualitat (stadtebaulich, landschaftsasthetisch, okologisch) der Sied-
lungsrander
Verbesserung der Qualitit 6ffentlicher Rdume im Bereich der Uberginge zwischen
Siedlungs- und Nicht-Siedlungsgebiet
WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit -
2 | Subjektive Sicherheit -
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen -
2 | La&rmimmissionen -
3a | Flachenbeanspruchung Verminderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,
Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets
Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums und damit Minimierung der Verluste an
FFF
3b | Natur- und Landschaftsraume Aufwertung von offentlichem Raum, Frei- und Griinrdumen im Siedlungsgebiet,
Ausweitung der Grln- und Freirdume im stadtischen Raum, Erhéhung der Qualitat
(stadtebaulich, landschaftsasthetisch, ©kologisch) der Siedlungsrander, Verbesserung
der Qualitat &ffentlicher Raume im Bereich der Ubergénge zwischen Siedlungs- und
Nicht-Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitat der Griin- und Freirdume im Agglo-
merationsraum, Verminderung der Trennwirkung der Ubergénge zwischen Siedlungs-
und Nicht-Siedlungsgebiet

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giiteklassen -
Einwohner nach OV-Giiteklassen —
Unfalle -

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Erhohung der Nutzungsdichten in Verdich- Eigen- | Massnahmen

tungsgebieten

S3.2

Prioritat
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

O Verkehr H Siedlung O Landschaft / Natur
aoGv O ovoMivOFRrV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Starkung urbanes Rickgrat

- Entwicklung Transformationsgebiete

- Konzentration der Siedlungsentwicklung

- Erhalt Landschaftskammern und Gringurtel

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Bevolkerungs- und Beschaftigtenzunahme lenken und rdumlich konzentrieren
- Siedlungsentwicklung unter Berticksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewahlten Gebieten verbessern

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- S 1: Ausdehnung der Siedlung begrenzen und Siedlungsrander sorgfaltig gestalten
- S 2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- S 3: Wachstum konzentrieren und Innenentwicklung férdern

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

Realisierungshori-
zont

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
B nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrdager: Gemeinden (Altdorf,

W 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Burglen, Fltelen, Schattdorf)

W 2023 - 2026 (mittelfristig) Kostentrager: Gemeinden, ev. Beitrage

O nach 2026 (langfristig) Kanton

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Siedlungsentwicklung nach innen ist eine wichtige Aufgabe flr die Agglomeration unteres Reusstal.
Das erwartete Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum soll primar im bereits bebauten Gebiet aufge-
fangen werden koénnen. Nicht alle Gemeinden oder Quartiere eignen sich gleichermassen fiir eine bauliche
Verdichtung, teilweise ist eine solche Verdichtung aus landschaftlichen, baulichen oder verkehrlichen
Grinden unerwinscht. Verdichtung soll in jenen Gebieten stattfinden, welche sich von den bestehenden
Strukturen und der verkehrlichen Erschliessung gut fir Innenentwicklung eignen.

Ziel der Massnahme ist eine Konzentration der Einwohner- und Arbeitsplatze und die Ermoéglichung hoher
Nutzerdichten und baulicher Dichten an zentralen und gut mit dem OV erschlossenen Standorten. Entste-
hen sollen qualitativ hochwertige, dichte Siedlungen mit einer hohen Freiraumqualitat.

Im Austausch mit den Gemeinden wurden mehrere Gebiete bezeichnet, die sich aufgrund ihrer Lage,
Erschliessung und Struktur gut fir eine Verdichtung eignen und in denen eine deutliche Erhéhung der
Nutzerdichten und der baulichen Dichten angestrebt wird. Sie werden mit der Abkirzung ,V" bezeichnet
und Uberschneiden sich teilweise mit den Gebieten zur Starkung der Zentrumsfunktionen (,Z-Gebiete”,
Massnahme S3.4).

Beschreibung

Die Gemeinden schaffen Rahmenbedingungen fir eine qualitétsvolle Innenentwicklung mit besonderem
Fokus auf die bezeichneten Verdichtungsgebiete. Sie legen dabei besonderen Wert auf Bebauungsstruktu-
ren, die den lokalen Gegebenheiten angepasst sind sowie auf hochwertige Freirdume. Sie tun dies stufen-
gerecht mit folgenden Massnahmen:

- Aufnahme und Abstimmung der Verdichtungsgebiete im kommunalen Siedlungsleitbild
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- Schaffung der planungsrechtlichen Grundlagen zur Erhdhung der Nutzerdichten Uber Nutzungspla-
nung und Sondernutzungsplanung (z.B. Erhéhung der zuldssigen baulichen Dichte)

- Durchfiihrung von geeigneten Planungsverfahren fir neue Uberbauungen oder Umstrukturierungen.
Insbesondere Sicherstellung einer hohen stadtebaulichen Qualitat Uber Varianzverfahren (Testplanun-
gen, Wettbewerbe)

- Mobilisierung von Reserven durch den aktiven Austausch mit Grundeigentiimern und Férderung ko-

operativer Planungsprozesse.

Kartographische
Darstellung

V-Gebiet Kantonalbahnhof, Altdorf: Bereich Bahnhof (Uberschneidung mit
Z-Gebiet(V/2)) und Bereich Eyschachen (V)

V-Gebiet Gotthardstrasse, Biirglen/Altdorf (Uberschneidung mit Z-Gebiet)
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V-Gebiete, Fliielen: Gebiet Seematte 1(Uberschneidung mit Z-Gebiet (V/2))
und Seematte 2(V)

V-Gebiet Militarstrasse/ Rossgiessen, Schattdorf

V-Gebiet Rutenen, Schattdorf

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit Massnahme S3.4 ,,Starkung Zentrumsfunktionen und Belebung” und Massnahme $3.5

. Entwicklungsschwerpunkte”

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Siehe Teilmassnahmen
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Bezug zur Richtpla-
nung

Die Massnahme nimmt Bezug auf das Kapitel 4.1 Siedlungsentwicklung und —begrenzung des Richtplans.
Darin ist festgehalten, dass die zuklnftige Siedlungsentwicklung konsequent nach innen gelenkt werden
soll, um die Siedlungsausdehnung zu begrenzen und den Kulturlandverlust und die Zersiedelung zu stop-
pen. Mit der Umsetzung des neuen Raumplanungsgesetzes im Richtplan des Kantons Uri werden bereits
verschiedene Massnahmen ergriffen, um diesen Zielen zu entsprechen. So missen die Bauzonen neu auf
den Bedarf von 15 Jahren ausgerichtet sein und Uberdimensionierte Bauzonen mussen reduziert werden
(AA 4.1-4). Fur die Erweiterung von Bauzonen gelten ausserdem neue Kriterien. Beispielsweise missen
Flschen fur Neueinzonungen in den Wohn-, Misch- und Zentrumszonen mindestens eine OV-
Erschliessungsqualitat der Stufe C aufweisen (AA 4.1-3 und AA 4.1-7). Fir Arbeitszonen gelten besondere
Vorgaben sowie ein Arbeitszonenmanagement auf der Grundlage von Raum+. Damit wird ein wichtiger
Beitrag zur Abstimmung von Siedlung und Verkehr geleistet.

Die Bezeichnung von Verdichtungsgebieten im Rahmen des Agglomerationsprogrammes leistet einen weite-
ren Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach innen und zur Abstimmung der Siedlungsentwicklung mit dem
Verkehr.

Der Richtplan weist die Gemeinden in Abstimmungsanweisung 4.1-2 ausserdem dazu an, ihre mittel- bis
langfristigen Entwicklungsvorstellungen in einem Siedlungsleitbild zu umschreiben. Darin soll insbesondere
aufgezeigt werden, welche Gebiete sich fir eine gezielte Verdichtung eignen und welche Dichten in den
einzelnen Quartieren angestrebt werden. Dieser Aufforderung wird mit der beschriebenen Massnahme in

den entsprechenden Gemeinden nachgekommen.

No6tige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler

Bedeutung)

keine

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit Meilensteine [Zeithorizont]

1 | Verdichtungsgebiet Kantonalbahnhof (Bereich Gemeinde Altdorf Durchfuihrung Wettbewerb fur Ersatzneubau

Bahnhof), Altdorf: Ziel ist eine deutliche Erhéhung der
Nutzerdichten im V-Gebiet um den Kantonalbahnhof mit
Realisierung gemischter Nutzungen. Das Gebiet liegt im
Perimeter des Entwicklungsschwerpunkts Urner Talboden
(Sektor Kantonalbahnhof). In diesem Zusammenhang
wurden bereits mehrere Planungen durchgefihrt. In der
kommenden Projektphase bis ins Jahr 2020/21 geht es
darum die notwendigen Infrastrukturanpassungen vorzu-
nehmen, bauliche Massnahmen zu realisieren, die Er-
schliessung sicherzustellen sowie Entwicklungsflédchen zu
mobilisieren.

Die Gemeinde fordert die Realisierung hoher Dichten im
Gebiet gemass dem 2013 verabschiedeten Quartierricht-
plan Bahnhof sowie dem QGP Strickermatt und QGP
Bauernhof. Fir den Ersatzneubau des bestehenden Bahn-
hofsgebaudes wird 2016/2017 ein Wettbewerb durchge-
fuhrt.

Abstimmung mit Massnahme S3.5, ESP Urner Talboden
Abstimmung mit Massnahme S3.4, Z-Gebiet Bahnhof
Altdorf

Bahnhofsgebaude [2016-2017]
Entwicklung in das Gebiet lenken durch
Uberbauung gemeindeeigener Parzellen
fordern [laufend]
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Abstimmung mit Massnahme IM3. 1, Multimodale Dreh-
scheibe Bahnhof Altdorf West

Abstimmung mit Massnahme IM3.2, Multimodale Dreh-
scheibe Bahnhof Altdorf Ost

Verdichtungsgebiet Kantonalbahnhof (Bereich
Eyschachen), Altdorf: Ziel ist eine deutliche Erhdhung
der Nutzerdichten (Arbeitsplatze) im V-Gebiet stdlich des
Kantonalbahnhofs. Das Gebiet liegt im Perimeter des ESP
Urner Talboden (Sektor Eyschachen). In diesem Zusam-
menhang wurde 2014 ein Quartiergestaltungsplan ge-
nehmigt. In der kommenden Projektphase bis ins Jahr
2020/21 geht es darum die notwendigen Infrastrukturan-
passungen vorzunehmen, bauliche Massnahmen zu
realisieren, die Erschliessung sicherzustellen sowie Ent-
wicklungsflachen zu mobilisieren.

Abstimmung mit Massnahme S3.5, ESP Urner Talboden

Gemeinde Altdorf

Kanton Uri

Entwicklung in das Gebiet lenken durch

Sicherstellung der Erschliessung [bis 2018]

Aktive Mobilisierung der Entwicklungsfla-
chen (ab 2016)

Verdichtungsgebiet Gotthardstrasse, Altdorf und
Biirglen: Das Gebiet wird heute gemischt genutzt, die
Parzellen westlich der Strasse vorwiegend gewerblich, z.T.
eingeschossig. Die Kantonsschule und das Einkaufszent-
rum Urner Tor, die hervorragende Erschliessung und die
zentrale Lage zwischen den Gemeinden Altdorf, Burglen
und Schattdorf verdeutlichen die regionale Bedeutung
des Gebiets.

Ziel ist es, den Charakter der unterschiedlichen Nutzun-
gen bei einer gleichzeitigen Verdichtung als Qualitat zu
starken. Es wird eine deutliche Erhéhung der Nutzerdich-
ten angestrebt. Eine gemeinsame, gemeindelbergreifen-
de Entwicklungsvorstellung ermdglicht den Gemeinden
eine aktive Rolle bei der Gebietsentwicklung einzuneh-
men und bei Bedarf und Gelegenheit gemeinsam mit
Grundeigentlimern steuernd einzugreifen.

Vorgehen:

1. Erarbeitung Entwicklungsperspektive mit folgenden
Bestandteilen:

- Gebietsspezifische Analyse mit Darstellung von Poten-
zialen

- Langfristige Entwicklungsperspektive mit Aussagen zu
Stadtebau, Nutzung, Erschliessung, Einfahrten Kan-
tonsstrasse, Parkierung, Strassenraum

- Empfehlungen zur verbindlichen Umsetzung in den
planungsrechtlichen Instrumenten der Gemeinden

2. Behordenverbindliche Verankerung der Entwicklungs-
perspektive z.B. im kommunalen Siedlungsleitbild

3. Schaffung der grundeigentimerverbindlichen, pla-
nungsrechtlichen Rahmenbedingungen soweit not-
wendig

Abstimmung mit Massnahme S$3.4, Z-Gebiet Gott-

hardstrasse Birglen/ Altdorf

Gemeinde Burglen

Weitere Beteliligte:
Gemeinden Altdorf

und Schattdorf, ARE,

AfT, AfH (Areal
Werkhof)

Soweit moglich Einbezug nutzungsmassiger
und stadtebaulicher Uberlegungen im Rah-
men der flankierenden Massnahmen zur
WOV [2016]

Erarbeitung  Entwicklungsperspektiven  fiir
das Gebiet [2016-2018]

Behordenverbindliche  Verankerung — der
Entwicklungsperspektive [20718-2020]

Schaffung der planungsrechtlichen Rahmen-
bedingungen [2018-2020]
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Abstimmung mit Massnahme GV3.2, Flankierende So-
fortmassnahmen WOV (WOV: 1. Etappe) - Alt-
dorf/Schattdorf/Blrglen

4 | Verdichtungsgebiet Seematte 1 und 2, Fliielen: Gemeinde Flelen Etappenweise Weiterbearbeitung der Ent-
Deutliche Erhéhung der Nutzerdichten (Einwohner und wicklungsplanung in den entsprechend
Arbeitspldtze) in den V-Gebieten Seematte in Fllielen. festgelegten Teilgebieten [ab 2017]

Im Teilgebiet Seematte 1 (nordostlicher Teil) wird mittel-
fristig die Entwicklung einer dichten Bebauung mit
Mischnutzung angestrebt. Im Teilgebiet Seematte 2
(stidwestlicher Teil) steht langfristig eher dichte Wohnnut-
zung im Vordergrund. Die Gemeinde beabsichtigt mit
einer Entwicklungsplanung die beabsichtigte Transforma-
tion des Gebiets aufzuzeigen. In diesem Rahmen sollen
Aussagen zu den Teilgebieten gemacht werden und
unterschiedliche Interessen miteinander abgestimmt
werden.

Abstimmung mit Massnahme S3.5, ESP Wohnen und
Tourismus Flielen

Abstimmung mit Massnahme S3.5, Z-Gebiet Flielen

5 Verdichtungsgebiet  Militérstrasse/  Rossgiessen, | Gemeinde Schattdorf | Schaffen der planerischen Voraussetzungen

Schattdorf: Ziel ist eine deutliche Erhdhung der Nutzer- fur eine Verdichtung des Gebiets durch
dichten (Arbeitspléatze). In diesem Gebiet sollen verkehrs- Festschreibung Mindestdichten und spezifi-
und publikumsintensive Einrichtungen angesiedelt wer- schen Nutzungen in BZO [bis 2019]

den. Verhindert werden sollen flachenintensive Nutzun-
gen mit geringer Nutzerdichte (z.B. Verteilzentren 0.4.).
Die bauliche Dichte soll deutlich erhdht werden. Es sollen
keine eingeschossigen Gewerbegebaude und Parkplatze
mehr entstehen. Das Gebiet soll zudem Uber eine leis-
tungsstarke Erschliessung verfligen. Eine Umzonung der
ans Gebiet angrenzenden Industriezone (die sich als
Gewerbegebiet entwickelt hat) in eine Gewerbezone mit
besonderen Nutzungsbestimmungen wird gepruft.
Abstimmung mit Massnahme 1.4, ESP Arbeitsplatzgebiet
Schattdorf

6 Verdichtungsgebiet Riitenen: Im Gebiet Riitenen | Gemeinde Schattdorf | Festlegen der weiteren Planungsschritte und

existieren verschiedene Betriebe im Sozial- und Pflegebe- der Projektorganisation [bis 2017].

reich (Behindertenbetriebe, Altersheim). Es sind aufgrund Schaffen der planerischen Voraussetzungen
der teils hohen Auslastung Erweiterungen geplant. Als und Formulierung der Anforderungen fiir
Teil des Alters- und Pflegeheims soll in Zukunft ausserdem eine Verdichtung des Gebiets fbis 2079].

ein regionales Kompetenzzentrum fir Demenzkranke
entstehen. Im Rahmen der Erweiterungen und Ausbauten
soll eine deutliche Erhdhung der baulichen Dichte erreicht
werden. Die Erweiterungs- und Ausbauplanung werden
durch das Alters- und Pflegeheim durchgefuhrt. Die
Gemeinde schafft die notwendigen planerischen Voraus-
setzungen und Anforderungen, um die Erhthung der
baulichen Dichte zu gewahrleisten.
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
1 | Fuss- und Veloverkehr --
2 | Offentliches Verkehrssystem -
3 | Strassennetz -
4 | Erreichbarkeit -
5 | Intermodalitét --
6 | Nachfrageseitige Massnahmen -
WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern
1 | Konzentration Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitsplatzen und verkehrsintensi-
ven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem &V
erschlossenen Lagen durch Erarbeitung der planerischen Rahmenbedingungen fur
Verdichtung und einer qualitativ hochwertigen Entwicklung dieser Gebiete (Vorgabe
von Mindestdichten, Durchfiihrung von Entwicklungsplanungen, Durchfiihrung von
Wettbewerben, Ausarbeiten und Umsetzen von Gestaltungsplénen).
Lenkung der Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung auf gut erschlossene Bauzo-
nenreserven bzw. gut erschlossene Potenzialflachen im Bestand
2 | Verringerung Zersiedlung Verringerung Einzonungsdruck durch Realisierung von Innenentwicklungspotenzialen
3 | Qualitat offentliche Raume -
WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit -
2 | Subjektive Sicherheit -
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Langsamverkehrs und des &ffentlichen
Verkehrs (6V) und Verringerung des Anteils des MIV
2 | Larmimmissionen Verdnderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr
3a | Flachenbeanspruchung Reduktion des Siedlungsflachenwachstums und damit Minimierung der Verluste an
FFF
3b | Natur- und Landschaftsrdume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Gteklassen

Einwohner nach OV-Giiteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.

Entwicklungsplanung Seeufer Fliielen, van de wetering, 2015.
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Aufwertung sanierungsbediirftiger Quartie- Figen- | Massnahmen

re

S3.3

Prioritat
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

O Verkehr H Siedlung O Landschaft / Natur
aoGv O ovoMivOFRrV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: --

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Wohn- und Siedlungsqualitdt im Zuge von Verdichtung und in ausgewahlten Gebieten verbessern

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S 2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration /Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Gemeinden (Altdorf,
W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Erstfeld, Silenen)

W 2023 - 2026 (mittelfristig) Kostentrager: Gemeinden

O nach 2026 (langfristig)

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

In Gesprachen mit den Gemeinden wurden mehrere Gebiete mit Defiziten beztglich Ortsbild, der Gestal-

tung des offentlichen Raums oder beziiglich der Bausubstanz identifiziert. Diese Gebiete stehen im Zent-

rum der Massnahmen. Ziel ist die bauliche Aufwertung der sanierungsbedurftigen Quartiere durch behut-
same Eingriffe in bestehende Strukturen. So sollen stadte- bzw. ortsbauliche Missstande behoben werden.
Die Gebiete werden mit der Abklrzung ,,Q" versehen, was flr ,, Qualitative Aufwertung” steht. Sie tber-
schneiden sich teilweise mit den Gebieten zur Starkung der Zentrumsfunktionen (,,Z-Gebiete”, Massnahme
S3.4).

Beschreibung

Die Gemeinden schaffen Voraussetzung fur die bauliche Erneuerung durch die Initiierung geeigneter Pla-
nungsprozesse: Sie identifizieren erhaltenswerte Bauten, formulieren Ziele fur kiinftige Nutzungen unter
Einbezug von Grundeigentimern, schaffen die planerischen Voraussetzungen fiir Anpassungen oder
Erweiterung der Ursprungsnutzung, prifen Teilersatz bestehender Baustrukturen bei gleichzeitiger Star-
kung der stadtebaulichen und ortsbaulichen Identitat, realisieren Massnahmen zur Verringerung der Ver-

kehrsbelastung in Ortskernen und dicht besiedelten Gebieten.
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Kartographische
Darstellung

Q-Gebiet Sagenmatt/ Schiitzengut, Altdorf

Q-Gebiet Zentrum, Amsteg (Uberschneidung mit Z-Gebiet, Massnahme S3.4)

Q-Gebiet Oberdorf, Erstfeld




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht 20

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Q-Gebiete Uiberschneiden sich teilweise mit den Gebieten zur Starkung der Zentrumsfunktionen (

Massnahme S3.4 , Starkung Zentrumsfunktionen und Belebung”).

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-

Siehe Teilmassnahmen

steine

Bezug zur Richtpla-

Die Aufwertung sanierungsbedurftiger Quartiere tragt zur Erreichung des im Richtplan erklarten Ziels einer

nung hohen Wohn- und Siedlungsqualitat bei (Kapitel 4.2 Richtplan Kanton Uri). Verschiedene Richtplaninhalte

Ortskernen.

werden damit konkretisiert, so zum Beispiel der Auftrag an die Gemeinden, die Bausubstanz in Ortskernen

zu erneuern oder die Forderung einer hohen gestalterischen Qualitat von zentrumsnahen Quartieren und

Notige Einzonun- keine
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler

Bedeutung)

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine [Zeithorizont]

1 | Quartier Sagenmatt/Schiitzengut, Altdorf:
Die ortsbaulichen Defizite (bzgl. 6ffentlichen
Raumen, Nutzungen, Gestaltung Eingangssitu-
ation) sollen mittels baulicher Aufwertung und
der Verhinderung unerwiinschter Nutzungen
behoben werden. Dabei soll das Gebiet soll
gesamtheitlich betrachtet werden. Dazu erar-
beitet die Gemeinde Altdorf in Zusammenarbeit
mit den Grundeigentiimern eine Entwicklungs-
vorstellung fur das Gebiet und definiert Mass-

nahmen zur Behebung der Defizite.

Gemeinde Altdorf

Erarbeitung Entwicklungsvorstellung und Definition
Massnahmen [2017-2018]

Umsetzung von Massnahmen [ab 2018]

2 | Oberdorf, Erstfeld: Der Charakter und die
ortsbauliche Erscheinung des Gebiets soll
erhalten werden (Gebiet im ISOS aufgefihrt).
Zudem sollen die Strassenraumgestaltung
verbessert, Bauten ergdnzt werden und Parkie-
rungsmaoglichkeiten geschaffen werden. Die in
der 2015 erarbeiteten Entwicklungsstudie
Oberdorf aufgezeigten Losungswege sollen
weiterverfolgt werden.

Abstimmung mit Massnahme IM3.3, Multimo-
dale Drehscheibe Bahnhof Erstfeld
Abstimmung mit Massnahme GV3.10, Umge-
staltung Gotthardstrasse Erstfeld

Gemeinde Erstfeld

Die planerischen Rahmenbedingungen zur Aufwer-

tung des Gebiets werden mit der laufenden Revision
der Nutzungsplanung angepasst [2076]

Die Gemeinde pruft weitere Massnahmen basierend
auf der Entwicklungsstudie Oberdorf (z.B. Strassen-

raumaufwertung Gotthardstrasse) [ab 2017].

3 | Zentrum Amsteg: Der touristische Charakter
des Gebiets soll im Rahmen anstehender Pla-
nungen und Verdnderungen besser zur Geltung

gebracht werden. Kurzfristig stehen die Ge-

samtsanierung des Post- und Beckplatzes im

Gemeinde Silenen,

Kanton Uri

Die Gemeinde bezieht im Rahmen der Sanierung des
Post- und Beckplatzes nutzungsmassige und stadte-

bauliche Uberlegungen zur Aufwertung des Gebiets

mit ein. (z.B. Erhdhung Aufenthaltsqualitat, Star-

kung des touristischen Charakters). Es wird gepriift
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Vordergrund, wodurch das Hotel und der

Dorfladen profitieren kdnnten. Mittelfristig

den.

dale Drehscheibe Busterminal Amsteg (Post-

platz & Beckplatz)

Amsteg

konnte zudem das Schulhaus umgenutzt wer-

Abstimmung mit Massnahme IM3.4, Multimo-

Abstimmung mit Massnahme S3.4, Z-Gebiet,

ob entsprechende Massnahmen im Zuge der Bauar-

beiten realisiert werden kénnen [2079].

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1:

Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

2 | Offentliches Verkehrssystem --

3 | Strassennetz -

4 | Erreichbarkeit -

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration -

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat 6ffentliche Raume Aufwertung von offentlichem Raum, Frei- und Grinrdumen im Siedlungsgebiet,
Behebung von orts- und stadtebaulichen Defiziten, Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat.

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

1 | Objektive Sicherheit

Subjektive Sicherheit

: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Larmimmissionen

Verringerung der Verkehrsbelastung in Ortskernen und dicht besiedelten Gebieten

durch bauliche oder verkehrliche Massnahmen

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Gteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; —

kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
2 Oberdorf Erstfeld, Entwicklungsstudie, Brandenberg+Mdiller Architekten, Zug, 28.08.2015.
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Starkung Zentrumsfunktion und Belebung Prioritat Figen- | Massnahmen | g3 4
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | O Verkehr B Siedlung O Landschaft / Natur

oGgvoOovOoMyv OV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Weiterentwicklung und Starkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

- Starkung urbanes Ruckgrat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Rahmenbedingungen flr funktionierende Zentren optimieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung férdern

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Gemeinden (Altdorf,
O 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Attinghausen, Birglen, Erstfeld, Flielen,
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Schattdorf, Seedorf, Silenen)

B nach 2026 (langfristig) Kostentrager: Gemeinden

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Verschiedene Gemeinden sehen sich vor der Herausforderung, dass Gewerbe und Detailhandel zunehmend
aus den Ortszentren verschwinden und diese entsprechend weniger lebendig sind und zunehmend ihre
Attraktivitat einblssen. Dieser Entwicklung soll mit der Umsetzung der Massnahme entgegengewirkt

werden.

Beschreibung

Im Agglomerationsprogramm werden Gebiete bezeichnet, welche in ihrer Funktion als Dorf oder Quartier-
zentrum gestarkt werden sollen und wo die Belebung geférdert werden soll. In kleineren Ortszentren steht
vor allem der Erhalt bestehender Funktionen (z.B. Angebote des tdglichen Bedarfs) im Vordergrund. Im
Gebiet um den Kantonalbahnhof wird hingegen eine deutliche Starkung der Zentrumsfunktion durch
Neuschaffung von Angeboten angestrebt. Auch im Hauptzentrum Altdorf soll die Zentrumsfunktion weiter
gestarkt werden. Die Gemeinden férdern die Entwicklung beispielsweise mit folgenden Massnahmen:

- Forderung der Belebung und Aufenthaltsqualitat in Quartier- / Ortszentren durch Mischnutzung und
Erdgeschossnutzung (Anpassung Nutzungsplanung, Vorgaben im Rahmen von Gestaltungsplénen
etc.)

- Schaffen von Voraussetzungen fur die Starkung der Funktion als Orts- / Quartierzentrums Gber An-
passungen der Nutzungsplanung oder die Initiierung geeigneter Planungsprozesse.

Entwicklung von Nutzungsszenarien flr Orts- / Quartierzentren unter Einbezug von Grundeigentimern,

Gewerbe, Nutzergruppen. Die Gebiete werden mit der Abklrzung ,Z" versehen, was fur ,Zentrumsfunk-

tion” steht. Sie Uberschneiden sich teilweise mit den Gebieten zur Qualitativen Aufwertung (,,Q-Gebiete”,

Massnahme S3.3) oder den Gebieten zur Verdichtung (,V-Gebiete”, Massnahme S3.2).
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Kartographische
Darstellung

Z-Gebiet Kantonalbahnhof Altdorf (Uberschneidung mit V-Gebiet, Massnahme
S3.2)

Z-Gebiet Zentrum Altdorf

Z-Gebiet Ortseinfahrt Attinghausen
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Z-Gebiet Alter Ortskern, Blrglen

Z-Gebiet Gotthardstrasse, Biirglen/ Altdorf (Uberschneidung mit V-Gebiet, Mass-
nahme S3.2)

Z-Gebiet Zentrum Erstfeld
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Z-Gebiete Zentrum Fliielen und Flielen Seematte (Uberschneidung mit V-Gebiet,
Massnahme $3.2)

Z-Gebiet Dorfkern, Schattdorf

Z-Gebiet Seedorf
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Z-Gebiet Dagerlohn, Silenen

Z-Gebiet Zentrum Amsteg, Silenen (Uberschneidung mit Q-Gebiet, Massnahme
S3.3)

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit Massnahmen S3.3 , Aufwertung sanierungsbedurftiger Quartiere” und S3.2 ,Erhéhung

der Nutzerdichten in Verdichtungsgebieten”

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Siehe Teilmassnahmen

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Richtplan verweist in unterschiedlichen Kapiteln auf die Bedeutung funktionierender Zentren. So wird
festgehalten, dass die Gemeinden im Rahmen ihrer Planungen Riicksicht auf die Belebung der Ortskerne
und die bestehende Versorgungsstruktur nehmen sollen. Weiter sind sie angehalten die Nahversorgung mit
Gltern des taglichen Bedarfs zum Beispiel durch besondere Rahmenbedingungen und Nutzungsvorschrif-
ten zu fordern (Kapitel 4.2, AA 4.2-1).

Nétige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

keine
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Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel

und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine [Zeithorizont]

1

Kantonalbahnhof Altdorf: Die Zentrums-
funktion des Gebiets um den Kantonalbahn-
hof soll deutlich gestarkt werden. Dazu
werden Mischnutzungen und publikumsin-
tensive Erdgeschossnutzungen im Rahmen
der Planungen zum ESP Urner Talboden und
im Zusammenhang mit der Verdichtung des
Gebiets eingefordert.

Abstimmung mit Massnahme S3.2, V-Gebiet
Kantonalbahnhof Altdorf

Abstimmung mit Massnahme S3.5, ESP Urner
Talboden

Gemeinde Altdorf

Einforderung von Mischnutzungen und von publi-
kumsintensiven Erdgeschossnutzungen im Wettbe-
werb fur den Ersatzneubau des Bahnhofgebaudes
[2016-2017]

Sicherstellung der Realisierung von Mischnutzungen
und publikumsintensiven Erdgeschossnutzungen im
Rahmen der weiteren Planungen und Umsetzung
des QRP Bahnhof Altdorf [laufend]

Zentrum Altdorf: Die Zentrumsfunktionen
sowie der Nutzungsmix sollen erhalten und
weiter gestarkt werden. Insbesondere sollen
wichtige, gréssere Versorgungsangebote
(Coop, Migros) erhalten bleiben. Dazu sollen
Opportunitaten genutzt werden. Erdge-
schossnutzungen sollen wenn mdéglich gefor-
dert werden.

Abstimmung mit Massnahme S3.5, ESP
Zentrum Altdorf

Abstimmung mit Massnahme GV3.4, Umge-
staltung Ortsdurchfahrt Altdorf (WOV: 2.
Etappe)

Gemeinde Altdorf

Einbringung von Nutzungsuberlegungen bei der
Ausarbeitung und Realisierung der Aufwertung des
Strassenraums im Rahmen WOV [2076]

Ortseinfahrt Attinghausen: Die weitere
Abwanderung von &ffentlichen Dienstleistern
wie Bank und Post und die damit einherge-
hende Entwicklung zu einer Schlafgemeinde
soll aufgehalten werden. Die Gemeinde
pflegt dazu den Kontakt zu Grundeigenti-
mern und Betreibern. Sie unterstltzt die
Umnutzung von ungenutzten oder nicht
mehr genutzten Flachen — insbesondere fir

Gewerbenutzungen.

Gemeinde Attinghausen

Unterstitzung von Umnutzungen ungenutzter oder
nicht mehr genutzter Flachen — insbesondere fur

Gewerbenutzungen [laufend]

Alter Ortskern, Birglen: Der Dorfcharakter
des Gebiets mitsamt den Mischnutzungen
soll erhalten bleiben. Die Gemeinde setzt sich
daflr ein, dass auch bei zuklnftigen Planun-
gen in Zentrumsnahe Mischnutzungen reali-
siert werden (z.B. QGP Pfarrmatteli, Areal
Aeschlimann).

Abstimmung mit Massnahme GV3.2, Flankie-
rende Sofortmassnahme WOV (WOV: 1.
Etappe)

Gemeinde Burglen

Die Gemeinde bringt sich bei konkreten Entwick-
lungsabsichten seitens Grundeigentimer in die
Planungen ein [laufend]

Die Zonenbestimmungen werden hinsichtlich
Mischnutzungsvorgaben sowie Einordnung ins

Ortsbild tberpruft [ndchste Revision]
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Abstimmung mit Massnahme GV3.6, So-

fortmassnahme Ortsdurchfahrt Birglen

5 Gebiet Gotthardstrasse, Biirglen/ Altdorf:

Der Charakter des Gebiets mit seinen unter-
schiedlichen Nutzungen soll als Qualitat im
Zuge einer Verdichtung gestarkt werden. Im
Rahmen der Erarbeitung einer gemeinsamen
Entwicklungsperspektive sollen auch Uberle-
gungen zur Starkung der Zentrumsfunktion
getroffen werden.

Abstimmung mit Massnahme S3.2, V-Gebiet

Gotthardstrasse

Gemeinde Burglen/
Altdorf

Soweit moglich Einbezug nutzungsmaéssiger und
stadtebaulicher Uberlegungen im Rahmen der
flankierenden Massnahmen zur WOV [2016],
Erarbeitung Entwicklungsperspektiven flr das Ge-
biet [20716-2018]

Behordenverbindliche Verankerung der Entwick-
lungsperspektive [2018-2020],

Schaffung der planungsrechtlichen Rahmenbedin-
gungen [2018-2020]

6 Zentrum Erstfeld: Die zahlreichen zentral-
ortlichen Funktionen insbesondere grossere
Versorgungsangebote (Coop, UKB, Migros)
sollen erhalten bleiben. Erstfeld soll damit als

Einkaufsort fir die Gemeinden des Oberlands

Abstimmung mit Massnahme S3.3, Q-Gebiet
Oberdorf, Erstfeld

und Silenen und Schattdorf bestehen bleiben.

Gemeinde Erstfeld

Uberprifung Bestimmungen in der Nutzungspla-
nung hinsichtlich Mischnutzung [bis 2018]

7 Zentrum Fliielen: Die zentralortlichen Funk-
tionen sollen erhalten und Erdgeschossnut-
zungen gefordert werden. Die alternativen
Nutzungsmoglichkeiten der Kirche sollen

zudem verbessert werden.

Gemeinde Fluelen

Die Vorgaben zu Mischnutzungen wurden in der
laufenden Revision der Nutzungsplanung Uberprift

und festgelegt.

8 Seematte, Fliielen: Im Zuge der Verdich-
tung soll ein angemessener Anteil Mischnut-
zungen und publikumsorientierter Erdge-
schossnutzungen realisiert werden

Abstimmung mit Massnahme S3.2 Verdich-

tungsgebiet Seematte 1

Gemeinde FlUelen

Einbezug nutzungsmassiger Uberlegungen in Wei-
terbearbeitung der Entwicklungsplanung (Mass-
nahme $3.2 V-Gebiet Seematte 1)




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht 29

Dorfkern, Schattdorf: Seit 2012 haben
einige Betriebe im Dienstleistungsbereich,
Detailhandel oder der Gastronomie ihren
Betrieb im Dorfkern von Schattdorf einge-
stellt oder sind in Nachbargemeinden abge-
wandert. Der Dorfkern ist teilweise wenig
attraktiv, der Dorfplatz erfillt seine Funktion
als Aufenthaltsort nur ungenigend.

Durch die aktive Einflussnahme der Gemein-
de soll der Zentrumscharakter des Dorfkerns
gestarkt werden. Kurz- bis mittelfristig sollen
Sofortmassnahmen zur Starkung des Dorf-
kerns beitragen (z.B. Realisierung von Sitzge-
legenheiten, gedeckten Unterstanden).
Mittelfristig stosst die Gemeinde richtungs-
weisende Projekte (,,Leuchtturmprojekte”).
zur Entwicklung des Dorfkerns an. Ein Projekt
zur Realisierung einer Gemeinschaftspraxis
befindet sich in Planung. Die Gemeinde
erarbeitet ausserdem im Dialog mit den im
Dorfkern beteiligten und betroffenen Interes-
sengruppen eine gemeinsame Zielvorstellung

Uber die Entwicklung des Dorfkerns.

Gemeinde Schattdorf

Realisierung von Sofortmassnahmen (Sitzgelegenhei-
ten, gedeckte Unterstande) [2016-2017]

Erarbeitung gemeinsame Entwicklungsvorstellung
zum Dorfkern [bis 2018]

Weiterverfolgung und Realisierung des Projekts
Gemeinschaftspraxis [bis 2018]

Anstoss weiterer , Leuchtturmprojekte”

10

Seedorf: Der Zentrumscharakter des Gebiets
soll gestarkt werden. Dazu ist u.a. die Schaf-
fung eines offentlichen Raums (ein Ort der
Begegnung) notwendig. Spielrdume zur
Weiterentwicklung des Gebiets sind teilweise
vorhanden (éltere Gebdude, grosse Parzellen,
Bauabsichten auf einzelnen Parzellen, Flachen
mit Verdichtungspotenzial). Ausserdem
kdnnten Strassensanierungen die Strassen-
raumgestaltung beinhalten. Im Rahmen einer
Studie sollten die Entwicklungsperspektiven
in einer Gesamtbetrachtung aufgezeigt
werden.

Abstimmung mit Massnahme GV3.8, Umge-
staltung Dorfstrasse und Zentrumsgestaltung

Seedorf innerorts

Gemeinde Seedorf

Prufung inwieweit Strassenraumgestaltung bei
allfalligen Strassensanierungen einbezogen werden
kann [laufend]

Erarbeitung einer Studie zur Ortskernentwicklung
[2016-2017]

1"

Déagerlohn, Silenen: Im Rahmen des NRP-
Projekts , Dienstleistungszentrum als Dorfmit-
telpunkt” soll ein Konzept entwickelt wer-
den, das aufzeigt wie in Dorfladen Nahver-
sorgung, Dienstleistungen und Treffpunkt in
einem neuen Modell eines Dienstleistungs-
zentrums gebUndelt und damit wirtschaftlich

betrieben werden kénnen. Damit sollen

Gemeinde Silenen

Lageanalyse, BedUrfnis- und Ideenformulierung ,
Entwicklung von Szenarien in Zusammenarbeit mit
Ladenbetreibern, Gemeindebehorden, Interessierten
und externen Expertinnen und Experten [2076-
2017]
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Szenarien aufgezeigt werden, wie der beste-
hende Dorfladen in Silenen weitergefihrt
oder wie eine geeignete Ersatzlésung gefun-
den werden kann. Im Vordergrund stehen die
Erhaltung von Begegnungsorten flr das
Zusammenleben im Dorf und eine starkere

Zentrumsbildung.

12

Zentrum Amsteg, Silenen: Der touristische
Charakter des Gebiets soll im Rahmen anste-
hender Planungen und Veranderungen
besser zur Geltung gebracht werden. Die
bestehenden zentraldrtlichen Funktionen
sollen erhalten werden. Kurzfristig stehen die
Gesamtsanierung des Post- und Beckplatzes
im Vordergrund, wodurch das Hotel und der
Dorfladen profitieren kénnten. Mittelfristig
kdnnte zudem das Schulhaus umgenutzt
werden.

Abstimmung mit Massnahme IM 3.4, Auf-
wertung Post- und Beckplatz, Amsteg

Abstimmung mit Massnahme S3.3, Q-Gebiet
Amsteg

Gemeinde Silenen,

Kanton Uri

Die Gemeinde bezieht im Rahmen der Sanierung des
Post- und Beckplatzes nutzungsmassige und stadte-

bauliche Uberlegungen zur Aufwertung des Gebiets

mit ein (z.B. Erhohung Aufenthaltsqualitat, Starkung
des touristischen Charakters) [2079]

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert
1 | Fuss- und Veloverkehr -
2 | Offentliches Verkehrssystem --
3 | Strassennetz -
4 | Erreichbarkeit -
5 | Intermodalitét -
6 | Nachfrageseitige Massnahmen -
WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern
1 | Konzentration Verhinderung der Auslagerung von Versorgungsleistungen und entsprechender Ar-
beitsplatze an periphere, mit dem OV schlecht erschlossene Standorte
Zunahme bzw. Erhalt der Dichte an Versorgungsleistungen und entsprechender Ar-
beitsplatze in Dorfzentren durch Schaffen der planerischen Voraussetzungen
(Mischnutzungsvorgaben) oder die aktive Ansiedlung von Aktivitaten in diesen Gebie-
ten
2 | Verringerung Zersiedlung Verringerung des Einzonungsdrucks fir neue Gewerbeflachen an peripheren, schlecht
mit dem OV erschlossenen Standorten
3 | Qualitat offentliche Rdume Verbesserung der Qualitdt &ffentlicher Rdume durch Belebung
WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit -
2 | Subjektive Sicherheit -
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WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Erhohung des Anteils Fuss- und Veloverkehr durch Realisierung von Mischnutzungen

und Ermdglichung kurzer Wege

2 | Larmimmissionen Veranderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giiteklassen 1
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle .

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.

2 Entwicklungsplanung Seeufer Flielen, van de wetering, 2015.
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Detailplanung Entwicklungsschwerpunkte Prioritat Figen- | Massnahmen | g3 g
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | O Verkehr B Siedlung O Landschaft / Natur

oGgvoOovOoMyv OV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Starkung urbanes Rickgrat
- Entwicklung Transformationsgebiete

- Starkung Industriegebiete / -propeller

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Bevdlkerungs- und Beschaftigtenzunahme lenken und rdumlich konzentrieren

- Siedlungsentwicklung unter Berlicksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewahlten Gebieten verbessern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S3: Wachstum konzentrieren und Innenentwicklung férdern

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration /Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Gemeinden (Silenen,
0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Schattdorf, Erstfeld, Altdorf, Fliielen), Kan-
W 2023 - 2026 (mittelfristig) ton Uri (ARE)

O nach 2026 (langfristig) Kostentrager: Gemeinden, Kanton Uri (kan-

tonale Beitrage)

Weitere Beteiligte: Gemeinde Gurtnellen

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die letzten zehn Jahre haben im Kanton Uri bei einem steigenden Flachenbedarf im industriell-
gewerblichen Sektor einen gleichzeitigen Riickgang der Arbeitsplatze mit sich gebracht. Der bereits grosse
Flachenverbrauch pro Arbeitsplatz ist weiter gestiegen, die Tendenz zu wertschdpfungsarmen Nutzungen
halt an. Um den beschriebenen Trend zu stoppen, das Arbeitsplatzangebot zu diversifizieren und zu erwei-
tern sowie um die wirtschaftliche Entwicklung im zentralschweizerischen Umfeld zu starken werden im
kantonalen Richtplan Entwicklungsschwerpunkte mit unterschiedlichen Standortprofilen (Industrie, Gewer-
be und verkehrsintensive Einrichtungen; Wohnen; Dienstleistung, Tourismus) und Qualitdten definiert. In
einem nachsten Schritt soll die unterschiedlich weit fortgeschrittene Umsetzung der ESP hinsichtlich Peri-

meter, Standortprofil, zukinftige Entwicklung sowie Massnahmen konkretisiert werden.

Die Entwicklungsschwerpunkte Uberschneiden sich teilweise mit den V- und Z-Gebieten (Massnahmen S3.2
und S3.4).

Beschreibung

Die Gemeinden und der Kanton prézisieren gemeinsam die Entwicklungsschwerpunkte hinsichtlich Perime-
ter, Standortprofil und zukUnftiger Entwicklung in einem Entwicklungskonzept [bis 2019]. Daraus leiten die
Gemeinden Massnahmen und konkrete Auftrage an die Revision der Nutzungsplanung ab und setzen diese
um [ab 2019].

Die Anforderungen an die Entwicklungskonzepte werden vorgéngig vom Kanton in Zusammenarbeit mit

den Gemeinden festgelegt.
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Kartographische
Darstellung

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit V-, Q-, Z-Gebieten (Massnahmen S3.2, $3.3, S3.4)

Die Realisierung der ESP ist abhangig von der tatsachlichen Bevolkerungs- bzw. Beschaftigtenentwicklung.

Nachste Schritte / Siehe Teilmassnahmen

Zeitplan / Meilen-
steine

Bezug zur Richtpla-
nung

Der kantonale Richtplan bezeichnet in Kapitel 4.3 die Entwicklungsschwerpunkte und skizziert deren un-

terschiedliche Standortprofile sowie Grundsétze fur deren Umsetzung (AA 4.3-1 — 4.3-8).

No6tige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

In den im Richtplan festgesetzten Entwicklungsschwerpunkten, kdnnen im Rahmen einer umfassenden
Interessenabwagung FFF beansprucht werden. Dafir missen ein aus kantonaler Sicht Gberwiegendes
Interesse bestehen und die beanspruchten Gebiete flachengleich kompensiert werden. Dies kann durch die
Aufwertung von anthropogen beeintrachtigten oder ertragsarmen Boden mit dem anfallenden Bodenma-

terial geschehen (Abstimmungsanweisung 6.2-2 kantonaler Richtplan Uri).

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine [Zeithorizont]

1

ESP Arbeitsplatzgebiet Amsteg: Das Arbeitsplatzgebiet
Amsteg stellt aufgrund seiner Lage einen auf das Obere Reusstal
und das Urserntal orientierten Entwicklungsschwerpunkt fur
Industrie und Gewerbe dar. Die Gemeinde formuliert dazu ein
Entwicklungskonzept gemass den mit dem Kanton definierten
Anforderungen. Die Gemeinde Gurtnellen wird in den Erarbei-
tungsprozess miteinbezogen, um die Rolle der Zone Plat-

tischachen fir den ESP zu kléren.

Gemeinde Silenen,
Gemeinde Gurtnel-
len, Kanton Uri: ARE

Formulierung Entwicklungskonzept
gemass den mit dem Kanton definier-
ten Anforderungen [bis 2018]

ESP Arbeitsplatzgebiet Schattdorf: Fiir den ESP Arbeitsplatz-
gebiet Schattdorf mit seinem spezifischen Standortprofil fir
Industrie und Gewerbe sowie Verkehrsintensive Einrichtungen
wird insbesondere eine zweckmaéssige verkehrliche Erschliessung

(inkl. Gleisanschluss) angestrebt.

Die Gemeinde konkretisiert die im Siedlungsleitbild gemachten
Aussagen zum ESP in einem Entwicklungskonzept und definiert
weitere Massnahmen zur Umsetzung des ESPs. Im Entwick-
lungskonzept bericksichtigt werden die Planungen im Zusam-

menhang mit dem Waldareal und der Arbeitszone Schachen-

Gemeinde Schatt-
dorf, Kanton Uri: ARE

Erarbeitung Entwicklungsplanung
Waldareal und Arbeitszone Schachen-
wald [2016]

Formulierung Entwicklungskonzept
gemass den mit dem Kanton definier-
ten Anforderungen [bis 2018]
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wald (RUAG Areal). Neueinzonungen im Entwicklungsschwer-

punkt erfolgen auf Grundlage eines Entwicklungskonzepts.

Abstimmung mit Massnahme S3.2, V-Gebiet Schattdorf

ESP Arbeitsplatzgebiet Erstfeld (Breiteli-Gygen): Der Ent-
wicklungsschwerpunkt Erstfeld soll unter anderem der Umsied-
lung ortsansdssiger Betriebe aufgrund beschrankter Platzver-
haltnisse an aktuellen Standorten (v.a. innerhalb Wohn- und
Mischzonen) dienen. Zudem dient er als Entwicklungsstandort

zur Nutzung des Tunnelwassers Portal Nord.

Fir die Umsetzung des Entwicklungsschwerpunktes Arbeits-
platzgebiet Erstfeld werden die Voraussetzungen auf der
Grundlage des Nutzungskonzepts Entwicklungsschwerpunkt
Erstfeld «Gygen» geschaffen. Dazu wird das bestehende Nut-
zungskonzept aktualisiert und mit Ubergeordneten Aussagen

prazisiert.

Gemeinde Erstfeld,
Kanton Uri: ARE

Aktualisierung und Prazisierung des
bestehenden Nutzungskonzepts Ge-
werbegebiet Erstfeld «Gygen» [bis
2018].

ESP Zentrum Altdorf: Das Zentrum Altdorf (inklusive Altdorf
Ost, Hellgasse, Datwylerareal) soll weiterhin als Entwicklungs-
schwerpunkt fur Dienstleistungen, Wohnen und zentral6rtliche

Funktionen bestehen bleiben und sich weiterentwickeln.

Kanton und Gemeinde handeln vorausschauend, um die beste-
henden Zentrumsfunktionen weiterzuentwickeln und allfélligen
Abwanderungen oder ungewollten Entwicklungen entgegen-
zuwirken. Zudem wird die Zentrumsfunktion durch den Erhalt

der Standorte fur Verwaltung und Spital gestarkt.

Die im Rahmen des Entwicklungskonzepts Industriezone Hell-
gasse Ost (2015) gemachten Uberlegungen sollen in die Erarbei-

tung einfliessen.

Abstimmung mit Massnahme S3.2, \/-Gebiet Zentrum Altdorf

Gemeinde Altdorf,
Kanton Uri: ARE

Formulierung Entwicklungskonzept
gemass den mit dem Kanton definier-
ten Anforderungen [bis 2018]

ESP Urner Talboden: Ziel ist die Ansiedlung von innovativen
und hoherwertigen Gewerbe- und Dienstleistungsbetrieben

sowie der Realisierung von dichten Wohnnutzungen.

Die Planungen im Zusammenhang mit dem ESP Urner Talboden
sind bereits weit fortgeschritten. 2013 erfolgte die Verabschie-
dung des Quartierrichtplans im Sektor Bahnhof Altdorf, 2014
die Festlegung des Quartiergestaltungsplans im  Sektor
Eyschachen. Die weiteren Schritte sind definiert und angestos-
sen. In der kommenden Projektphase bis ins Jahr 2020/21 geht
es darum die notwendigen Infrastrukturanpassungen vorzu-
nehmen, bauliche Massnahmen zu realisieren, die Erschliessung

sicherzustellen sowie Entwicklungsflachen zu mobilisieren.

Sektor Bahnhof Altdorf: Durchfihrung eines Wettbewerbs fir
den Ersatzneubau des bestehenden Bahnhofgebdudes (2016-
2017), Realisierung Buskonzepts sowie die notwendigen Infra-
strukturanpassungen (Verlegung der Rynachtstrasse, Gestaltung

Bahnhofplatz inkl. Haltestellen), Verldngerung der Perrons und

Gemeinde Altdorf,
Kanton Uri: ARE

Laufende Umsetzung der weiteren
Massnahmen in den jeweiligen Sekto-

ren gemass Beschreibung
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der Personenunterflihrung am Bahnhof Altdorf, Finalisierung

der angestrebten Haltepolitik im Schienenverkehr.

Sektor Eyschachen: Erschliessung des Gebiets Eyschachen,
Erstellung der operativen Verkaufsbereitschaft fur die Flachen

im Eyschachen.

Abstimmung mit Massnahme S3.2, V/-Gebiet Bahnhof Altdorf
Abstimmung mit Massnahme S3.4, Z-Gebiet Bahnhof Altdorf
Abstimmung mit Massnahme IM3.1, Multimodale Drehscheibe
Bahnhof Altdorf West

Abstimmung mit Massnahme IM3.2, Multimodale Drehscheibe
Bahnhof Altdorf Ost

Abstimmung mit Massnahme OV3.1, Umsetzung Buskonzept

ESP Wohnen und Tourismus Fliielen: Ziel ist eine mittel- bis
langfristige Umnutzung des Gebiets zugunsten von hochwerti-
gen Wohn-, Tourismus- und Arbeitsplatznutzungen. Im norddst-
lichen Teil (Seematte 1) steht eine dichte Mischnutzung im
Vordergrund. Im stidwestlichen Teil (Seematte 2) liegt der Fokus
auf einer dichten Wohnnutzung. Standortgebundene Betriebe
bleiben erhalten. Sdmtliche Planungen im Zusammenhang mit
dem ESP Wohnen und Tourismus Flielen finden im Zusammen-
hang mit der Entwicklungsplanung statt (Massnahme S3.3, V-
Gebiet, Fluelen).

Massnahme  S3.2, V-Gebiet Flielen

Abstimmung mit Massnahme S53.4, Z-Gebiet Flielen

Abstimmung  mit

Gemeinde Flielen,
Kanton Uri: ARE

Massnahme S3.2 und $3.4, V- und Z-

Gebiete, Fluelen

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr --

Offentliches Verkehrssystem -

Strassennetz --

Erreichbarkeit --

Intermodalitat -

o (U | W N

Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2:

Siedlungsentwicklung nach innen

fordern

1 | Konzentration

Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitspldtzen und verkehrsintensi-
ven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und gut oder sehr gut mit
dem OV erschlossenen Lagen durch Konkretisierung der Vorgaben zur Entwicklung
der Gebiete und Schaffen der planerischen Voraussetzungen fiir die Uberbauung der

Flachen.

2 | Verringerung Zersiedlung

Verringerung Einzonungsdruck durch Konzentration der Entwicklung in ESP

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

2 | Subjektive Sicherheit
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WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1

Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

2 | L&rmimmissionen -
3a | Flachenbeanspruchung Verminderung des Ausmasses der Zersiedelung, Reduzierung des Siedlungsflachen-
wachstums und damit Minimierung der Verluste an FFF
3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giiteklassen

Einwohner nach OV-Giiteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.

2 Entwicklungsplanung Seeufer Flielen, van de wetering, 2015.

3 Entwicklungskonzept Industriezone Hellgasse Ost, Remund+Kuster, 2015.

4 Quartierrichtplan ,,Bahnhof”, Gemeinde Altdorf, 2014.

5 Quartiergestaltungsplan Eyschachen, Gemeinde Altdorf, 2014.

6 Nutzungskonzept Entwicklungsschwerpunkt Erstfeld, Gygen, Amt fir Raumentwicklung Kanton Uri, 2010
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Konzept ,Férderung Siedlungsokologie” Prioritat Figen- | Massnahmen | ¢3 g
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | O Verkehr B Siedlung O Landschaft / Natur

oGgvoOovOoMyv OV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Erhalt, Starkung, Vernetzung Geflecht aus Kultur- und Siedlungslandschaft

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Zugénglichkeit und Nutzung der Freirdume innerhalb der Siedlung ermdglichen

- Ubergénge zwischen Siedlung und Land(wirt)schaft sorgféltig planen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- S2: ,Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln”

- L3: ,Vernetzung fordern”

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit

NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration /Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

M bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor-
0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung

0 2023 — 2026 (mittelfristig)
O nach 2026 (langfristig)

Massnahmentrager: Kanton Uri (ARE)
Kostentrager: Kanton Uri (ARE)

Weitere Beteiligte: Kanton Uri (ALA), Ge-
meinden, Haus-/Grundeigentimer, Gewer-
beverband, Hauseigentiimerverband, Um-

weltrat

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Gemass dem eidgendssischen Natur- und Heimatschutzgesetz hat der Kanton Uri die Pflicht fiir 6kologi-
schen Ausgleich in intensiv genutzten Gebieten (in- und ausserhalb von Siedlungen) zu sorgen (Art. 18b
Abs. 2 NHG). Im Kanton Uri fehlt allerdings bisher eine Ubergeordnete Strategie zu Erhaltung und Neu-
schaffung von Grinrdumen im Siedlungsgebiet. Das fuhrt teilweise zu einer Verarmung der 6kologischen
Werte und zum Verschwinden (oder zur Nicht-Schaffung) von Grinrdumen flr die Erholungsnutzung
innerhalb des Siedlungsgebiets. Insbesondere stehen auch die Siedlungsréander oft nicht in Einklang mit
dem umliegenden Kulturland, was zu scharfen und oft auch wenig ansprechenden Ubergdngen zwischen
Siedlungsgebiet und Kulturland fuhrt.

Das Konzept ,Forderung Siedlungstkologie” hat zum Ziel, ein einheitliches Vorgehen festzulegen und
Massnahmenvorschldge zu erarbeiten, die anschliessend in der kantonalen und kommunalen Siedlungspla-
nung umgesetzt werden kénnen. Damit sollen die Siedlungsgebiete 6kologisch und auch erholungstech-

nisch aufgewertet werden.

Beschreibung

Erarbeitung eines Konzepts zur Forderung der Siedlungsokologie. Aufzeigen von entsprechenden Mass-
nahmen (z. B. Vorgaben flr Nutzungspléne, Festlegen der naturnahen und 6kologisch wertvollen Sied-
lungsréander, Umgang mit naturnahen Grinrdaumen innerhalb der Siedlung, etc.). Diese Vorgaben sollen
dann im Rahmen der kommunalen Nutzungsplanung oder im direkten Kontakt mit entsprechenden

Grundeigentimern umgesetzt werden.

Kartographische
Darstellung

keine
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Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit Massnahme $3.1 , Siedlungsbegrenzung und Gestaltung der Siedlungsrander”

Massnahmen sollen eigenstandig umgesetzt werden. Konzept Forderung Siedlungsokologie kann auf
bestehende Grundlagen des Landschaftsentwicklungskonzepts (LEK) zurlickgreifen bzw. spater allenfalls im
LEK integriert werden.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

e Erarbeitung des Konzepts im Entwurf (ab 2017)

e Vernehmlassung des Konzepts mit Fachstellen des Kantons, Gemeinden, Verbanden usw. (2017/18)
e Verabschiedung der Umsetzungsplanung durch den Regierungsrat (2018)

e Umsetzung der Massnahmen (ab 2019)

e Gegebenenfalls Integration des Konzepts und der Massnahmen in das LEK (ab 2018)

Bezug zur Richtpla-
nung

Im Rahmen der Vorgaben fiir die Siedlungsgestaltung und —infrastruktur gibt der Kanton Uri im Richtplan
das Ziel vor, dass die Gemeinden und der Kanton bei ihren raumwirksamen Tatigkeiten mehr Riicksicht auf
die Siedlungsgestaltung und -qualitat, auf die Belebung und Unterstltzung der Ortskerne und des &ffentli-
chen Raums wie auch auf die Siedlungsdkologie nehmen. (RP, Kap. 4.2)

Als Abstimmungsanweisung gibt er die Gestaltung von Siedlungsrandern und von Siedlungsfreirdumen vor
(AA 4.2-3). Dabei soll insbesondere auch die Siedlungsokologie gefordert werden (AA 4.2-4)

No6tige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

keine

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1:

Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr --

Offentliches Verkehrssystem -

Strassennetz

IS [VVI N

Erreichbarkeit

5 Intermodalitat

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,

Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets

3 | Qualitat offentliche Rdume

Aufwertung von offentlichem Raum, Frei- und Grinrdumen im Siedlungsgebiet,
Ausweitung der Grln- und Freirdume im stadtischen Raum, Erhéhung der Qualitat
(stadtebaulich, landschaftsasthetisch, ©kologisch) der Siedlungsréander, Verbesserung
der Qualitat &ffentlicher Raume im Bereich der Uberginge zwischen Siedlungs- und
Nicht-Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitdt der Griin- und Freirdume im Agglo-

merationsraum

: Verkehrssicherheit erh6hen

Objektive Sicherheit

Subjektive Sicherheit

: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Larmimmissionen
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3a | Flachenbeanspruchung Verminderung der Trennwirkung von Infrastrukturen fir Fauna und Flora, bessere
Vernetzung von Natur- und Landschaftsraumen
3b | Natur- und Landschaftsraume Verbesserung der Qualitat der Frei- und Grinrdume, Aufwertung von Naherholungs-
gebiete, Schaffung von Parken, Steuerung der Erholungs- und Freizeitnutzungen
Quellen
1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Erhaltung und Neuschaffung von Natur- Eigen- | Massnahmen

steinmauern

Prioritat S3.7

leistung | Nr.

Massnahmenbereich

O Verkehr H Siedlung O Landschaft / Natur
aoGv O ovoMivOFRrV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Erhalt, Starkung, Vernetzung Geflecht aus Kultur- und Siedlungslandschaft
- Erhalt und Starkung Grungurtel

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Ubergénge zwischen Siedlung und Land(wirt)schaft sorgféltig planen, mit Landwirten zusammenarbei-

ten und in Vernetzungsprojekten beriicksichtigen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S2: Ausdehnung der Siedlung begrenzen und Siedlungsrénder sorgfaltig gestalten

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

Realisierungshori-
zont

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

W nein, Finanzierung Dritte

B Daueraufgabe, Umsetzung ab sofort | Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (ARE)

O bis 2018 (Sofortmassnahme) tung Kostentrdger: Grundeigentimer, Kanton Uri
0 2019 — 2022 (kurzfristig) (ARE), Bund, evtl. Dritte

O 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden

O nach 2026 (langfristig)

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Natursteinmauern (Trocken- oder Mortelmauern) bilden seit Jahrhunderten ein typisches Element im Orts-
bild verschiedener Urner Dorfer (siehe auch ISOS). Das bemerkte bereits Johann Wolfgang von Goethe
1775 auf seiner ersten Reise durch die Schweiz, als er in seinem Reisetagebuch vermerkte: ,Man konnte
Altdorf mit Schwyz vergleichen, ... nur waren hier die Guter und Gutchen alle von hohen Mauern umge-
ben.” Oft sdumen die Natursteinmauern enge Gassen oder grenzen Grundstlicke und Anwesen vom
offentlichen Raum ab. Die Natursteinmauern sind aber nicht nur als Kulturelemente von besonderer Bedeu-
tung. Sie sind auch Lebensraum fur spezialisierte Tier- und Pflanzenarten und tragen damit entscheidend
zur Biodiversitat in (und auch ausserhalb von) Siedlungsgebieten bei.

Weil der Unterhalt, die Sanierung und die Neuschaffung von Natursteinmauern relativ kostenintensiv sind,
werden immer mehr Natursteinmauern durch kostengunstigere Mauern (z. B. Betonmauern) ersetzt.

Mit der gezielten Erhaltung und Neuschaffung von Natursteinmauern soll dieser Entwicklung entgegenge-
wirkt werden. In einzelnen Gemeinden sind bereits Projekte zum Erhalt und zur Férderung von Natur-
steinmauern umgesetzt worden (Almausa-Projekt in Altdorf) oder befinden sich aktuell in Erarbeitung
(Silenen). Solche Massnahmen und deren Umsetzung sollen im Rahmen des Agglomerationsprogramms

auf weitere Gemeinden des Kantons Uri ausgedehnt werden.

Beschreibung

In den Gemeinden, wo zurzeit noch keine Projekte zum Erhalt und zur Férderung von Trockenmauern
umgesetzt oder in Erarbeitung sind, soll eine Bestandsaufnahme der bestehenden Trockenmauern durch-
gefihrt werden (Erstfeld, Schattdorf, Flielen, Attinghausen, Seedorf). In der Gemeinde Biirglen ist ein
Projekt entsprechend dem Almausa-Projekt in Altdorf denkbar. In den tbrigen Gemeinden kénnen in
Bezug auf das Konzept ,Forderung Siedlungstkologie” entsprechende Massnahmen umgesetzt werden.
Die eigentliche Umsetzung erfolgt anschliessend im Rahmen der Bewilligung von Baugesuchen, wo in
Absprache mit den entsprechenden Bauherren und Grundeigentiimern Massnahmen zum Erhalt oder zur

Neuschaffung von Trockenmauern vereinbart werden.
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Kartographische
Darstellung

Natursteinmauer in Altdorf, Quelle: Foto Christof Hirtler

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Das Konzept ,Forderung Siedlungsokologie (Massnahme S3.6) bildet die Grundlage fur entsprechende
Bestimmungen und Vorgaben zum Erhalt und zur Neuschaffung von Trockenmauern, die im Rahmen

der Nutzungsplanung der Gemeinden erlassen werden sollen.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bestandsaufnahme in den Gemeinden (bis Ende 2016)
Umsetzung von Einzelmassnahmen in den Gemeinden (laufend)

Prifung und Erarbeitung Mauersanierungsprojekt Gemeinde Birglen (ab 2016)

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Richtplan macht keine Vorgaben zur Erhaltung oder Neuschaffung von Trockenmauern.

Nétige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

keine

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Offentliches Verkehrssystem -

Strassennetz

Erreichbarkeit

Intermodalitat

o U W N

Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen fordern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,

Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets

3 | Qualitat 6ffentliche Rdume Erhdhung der Qualitat (stadtebaulich, landschaftsasthetisch, okologisch) der Sied-

lungsrander, Verbesserung der Qualitit &ffentlicher Rdume im Bereich der Ubergénge

zwischen Siedlungs- und Nicht-Siedlungsgebiet




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht

42

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit -
2 | Subjektive Sicherheit -
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen --
2 | Larmimmissionen -
3a | Flachenbeanspruchung Verminderung des Ausmasses der Zersiedelung, Reduzierung des Siedlungsflachen-
wachstums und damit Minimierung der Verluste an FFF
3b | Natur- und Landschaftsraume Verminderung der Trennwirkung der Ubergdnge zwischen Siedlungs- und Nicht-
Siedlungsgebiet, Steigerung der Landschaftsqualitat
Quellen

ISOS - Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Bedeutung.
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Massnahmenblatter fiir die Landschaftsentwicklung
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Umsetzungsplanung , Aufwertung Kultur- Eigen- | Massnahmen

landschaft”

Prioritat L3.1

leistung | Nr.

Massnahmenbereich

O Verkehr O Siedlung B Landschaft / Natur
aoGv O ovoMivOFRrV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Erhalt, Starkung, Vernetzung Landschaftskammern

- Erhalt, Starkung, Vernetzung Geflecht aus Kultur- und Siedlungslandschaft

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Ubergénge zwischen Siedlung und Land(wirt)schaft sorgféltig planen, mit Landwirten zusammenarbei-
ten und in Vernetzungsprojekten berdicksichtigen

- Okologische Vernetzung der Lebensrdume und qualitativ hochwertige Strukturen in der Landschaft

ausbauen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- L1: Kulturlandschaft aufwerten

- L2: Vernetzung férdern

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

Realisierungshori-
zont

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft

M nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

W bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (ARE)

O 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentréger: Kanton Uri (ARE)

0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri (ALA), Ge-

O nach 2026 (langfristig) meinden, Grundeigentiimer, Bauernverband,
Korporation Uri, Urner Umweltrat

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Das Kulturland in der Reussebene ist rdumlich stark begrenzt und verschiedenen Nutzungsanspriichen
ausgesetzt. Die Siedlungsentwicklung droht das noch unverbaute Kulturland zusétzlich zu verknappen, von
Seiten der Landwirtschaft bestehen Anspriiche auf gentigend grosse Nutzflichen und entsprechend hohe
Ertrdge und Tier-und Pflanzenarten benétigen fir ihr Uberleben geeignete Lebensrdume. Die in der Urner
Reussebene noch vorhandenen landwirtschaftlichen Nutzflaichen werden heute intensiv landwirtschaftlich
bewirtschaftet und bieten entsprechend immer weniger Lebensrdume fur wildlebende Tier- und Pflanzen-
arten. Dies wirkt sich auch negativ auf die Vernetzungsmoglichkeiten fur diese Arten aus. Insgesamt nimmt
die 6kologische Qualitat des Kulturlandes stetig ab.

Dieser Entwicklung soll durch gezielte dkologische Aufwertungsmassnahmen entgegengewirkt werden.
Die Umsetzungsplanung , Aufwertung Kulturlandschaft” soll helfen, die 6kologische Qualitat des Kultur-
landes durch eine gezielte Massnahmenplanung weiterhin kontinuierlich zu verbessern und langfristig zu

sichern.

Beschreibung

Die Umsetzungsplanung , Aufwertung Kulturlandschaft” soll gebietsspezifisch konkrete und gezielte 6ko-
logische Aufwertungsmassnahmen (Schaffung von naturnahen Landschaftsstrukturen wie Einzelbaume,
Hochstamm-Obstgarten, Alleen, Hecken, Trockenmauern usw.) formulieren. Der Umsetzungsplanung soll
eine gesamtheitliche Betrachtung und Analyse vorausgehen, welche die strategische Stossrichtung fir
Okologische Aufwertungen vorgibt.

Die Umsetzung der geplanten Aufwertungsmassnahmen geschieht einerseits tber die kommunale Nut-
zungsplanung (Umsetzung der Vorgaben) und andererseits im direkten Gesprach mit den entsprechenden

Grundeigentimern und Landwirten, welche die einzelnen Massnahmen auf ihrem Land realisieren sollen.
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Kartographische
Darstellung

keine

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

e Das Vernetzungskonzept (Massnahme L3.2) wird parallel zur Umsetzungsplanung erarbeitet. Einzelne
Massnahmen aus dem Vernetzungskonzept kénnen in die Umsetzungsplanung mit einfliessen.

e Abstimmung mit dem Landschaftsentwicklungskonzept (LEK): Aus der Erarbeitung des LEK bereits
bestehende Grundlagen kénnen verwendet werden.

e Von der Massnahme betroffene Akteure werden bei der Umsetzungsplanung miteinbezogen.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

e Erarbeitung der Umsetzungsplanung im Entwurf (ab 2017)

e Vernehmlassung der Umsetzungsplanung mit Fachstellen des Kantons, Gemeinden, Verbanden usw.
(2017/2018)

e Verabschiedung der Umsetzungsplanung durch den Regierungsrat (2018)

e Umsetzung der Massnahmen (ab 2019)

o Allfdllige Integration der Umsetzungsplanung in das LEK (ab 2018).

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Richtplan legt fest, dass der Kanton intakte Natur- und Kulturlandschaften sichert, da sie einerseits
Voraussetzung fiir das langfristige Uberleben von Tier- und Pflanzenarten, anderseits eine wichtige Grund-
lage fir attraktives Wohnen und fir wertvolle Naherholungsgebiete in Siedlungsnahe sind. Der Kanton
sorgt fur den Erhalt der Biodiversitat, indem Lebensraume flr bedrohte Arten, seltene Biotope und struk-
turreiche Kulturlandschaften erhalten und untereinander vernetzt werden (Kapitel. 6.1).

Der Kanton Uri setzt sich im Richtplan das Ziel, die grosse naturraumliche Vielfalt und die regionale Eigen-
art der traditionellen Kulturlandschaften fur die kommenden Generationen zu sichern. Die schutzwurdigen
Biotope und die Lebensraume von bedrohten Tier- und Pflanzenarten sind in ihrer Qualitat zu erhalten,
aufzuwerten und zu vernetzen, damit ein langfristiges Uberleben der Lebensgemeinschaften und Arten
sichergestellt ist. FUr die Erhaltung der Artenvielfalt sind zudem isolierte Lebensrdume mittels geeigneten

Strukturen zu vernetzen (Kapitel 6.1).

No6tige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

keine

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr -

2 | Offentliches Verkehrssystem --

3 | Strassennetz -

4 | Erreichbarkeit -

5 | Intermodalitét -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -
WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration -

2 | Verringerung Zersiedlung Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,

Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets

3 | Qualitat 6ffentliche Raume Verbesserung der Qualitat der Griin- und Freirdume im Agglomerationsraum
WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

1 | Objektive Sicherheit -

2 | Subjektive Sicherheit -
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WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

Verminderung des Ausmasses der Zersiedelung, Reduzierung des Siedlungsflachen-

wachstums und damit Minimierung der Verluste an FFF

3b | Natur- und Landschaftsraume

Verminderung der Trennwirkung der Ubergdnge zwischen Siedlungs- und Nicht-
Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitat der Frei- und Grlnrdume, Steigerung der

Landschaftsqualitat

Quellen

1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Erarbeitung Vernetzungskonzept Prioritit Figen- | AMESSnEhimeny iy
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | O Verkehr O Siedlung M Landschaft / Natur

oGgvoOovOoMyv OV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Erhalt, Starkung , Vernetzung Landschaftskammern

- Erhalt, Starkung, Vernetzung Geflecht aus Kultur- und Siedlungslandschaft

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Trennwirkung der nationalen Infrastrukturen reduzieren
- Okologische Vernetzung der Lebensrdume und qualitativ hochwertige Strukturen in der Landschaft

ausbauen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- L2: Vernetzung fordern

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

M bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (ARE)

0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (ARE), evtl. Bund
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri (ALA, AFJ),

O nach 2026 (langfristig) Gemeinden, ASTRA, SBB, Bauernverband,

Korporation Uri, Urner Umweltrat, Grundei-

gentimer

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Vernetzungsmaoglichkeiten fiir Wild- und Kleintiere sind in der Reussebene heute stark eingeschrankt.
Insbesondere die verbaute Reuss sowie die grossen Verkehrstrager der Autobahn und der Eisenbahnlinie
zerschneiden das Reusstal von Norden nach Stden praktisch durchgehend und erschweren die Vernetzung
Uber den Talboden. Die Vernetzung entlang der Bergflanken ist dagegen relativ intakt, punktuell sind aber
auch hier Barrieren vorhanden (z. B. verbauter Schiachen beim Schichenwald, Strassen usw.). Eine vieler-
orts stark intensivierte Landwirtschaft mit entsprechend wenig naturnahen Flachen beeintrachtigt die
Vernetzung zusatzlich. Die eingeschrankten Vernetzungsméglichkeiten unterbinden den Austausch der
Populationen verschiedener Tierarten, was langerfristig zu einer genetischen Verarmung und dadurch zu
einer Bedrohung der Vorkommen bestimmter Tierarten fuhrt.

Mit der Erarbeitung eines Vernetzungskonzepts sollen die wichtigsten Vernetzungsachsen im Agglomerati-
onsgebiet bezeichnet und beschrieben werden und es sollen Massnahmen zur Erhaltung und Aufwertung
dieser Achsen definiert werden. Damit sollen die Vernetzungsmaoglichkeiten erhalten und insbesondere

auch erweitert werden.

Beschreibung

Das Vernetzungskonzept soll die wichtigsten bestehenden oder neu zu schaffenden Vernetzungsachsen im
Hinblick auf ausgewahlte Artengruppen bezeichnen. Fir diese Vernetzungsachsen werden anschliessend
entsprechende Erhaltungs- oder Aufwertungsmassnahmen definiert und priorisiert (z. B. Schaffung von
Heckenstrukturen, Kleintierdurchlassen, Wildtieriibergéngen etc.).

Die im Konzept bezeichneten Massnahmen sollen in der Folge a) im Rahmen der Umsetzungsplanung
LAufwertung Kulturlandschaft”, b) im Rahmen der Realisierung von Grossprojekten oder ¢) als Einzelmass-

nahmen im Kontakt mit den betroffenen Grundeigentiimern umgesetzt werden.
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Kartographische
Darstellung

keine

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

e Die Umsetzungsplanung , Aufwertung Kulturlandschaft” (Massnahme L3.1) wird parallel zum Vernet-
zungskonzept erarbeitet. Einzelne Massnahmen aus dem Vernetzungskonzept kdnnen in die Umset-
zungsplanung mit einfliessen.

e Abstimmung mit dem Landschaftsentwicklungskonzept (LEK): Aus der Erarbeitung des LEK bereits
bestehende Grundlagen kénnen verwendet werden.

e Von der Massnahme betroffene Akteure werden bei der Ausarbeitung des Konzepts miteinbezogen.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

e Erarbeitung des Vernetzungskonzept im Entwurf (ab 2017)

e Vernehmlassung des Vernetzungskonzepts mit Fachstellen des Kantons, Gemeinden, Verbanden usw.
(2017)

e Verabschiedung der Umsetzungsplanung durch den Regierungsrat (Ende 2017)

e Umsetzung der Massnahmen (ab 2018)

e Allfdllige Integration in das LEK (ab 2018).

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Richtplan legt fest, dass der Kanton intakte Natur- und Kulturlandschaften sichert, da sie einerseits
Voraussetzung fiir das langfristige Uberleben von Tier- und Pflanzenarten, anderseits eine wichtige Grund-
lage fur attraktives Wohnen und fuir wertvolle Naherholungsgebiete in Siedlungsnahe sind. Der Kanton
sorgt fUr den Erhalt der Biodiversitat, indem Lebensrdume flr bedrohte Arten, seltene Biotope und struk-

turreiche Kulturlandschaften erhalten und untereinander vernetzt werden (RP, Kap. 6.1).

Der Kanton Uri setzt sich im Richtplan das Ziel, die grosse naturraumliche Vielfalt und die regionale Eigen-
art der traditionellen Kulturlandschaften fir die kommenden Generationen zu sichern. Die schutzwiirdigen
Biotope und die Lebensraume von bedrohten Tier- und Pflanzenarten sind in ihrer Qualitat zu erhalten,
aufzuwerten und zu vernetzen, damit ein langfristiges Uberleben der Lebensgemeinschaften und Arten
sichergestellt ist. Fir die Erhaltung der Artenvielfalt sind zudem isolierte Lebensraume mittels geeigneten
Strukturen zu vernetzen (RP, Kap. 6.1).

Die Vernetzung von isolierten Lebensrdumen und Populationen mittels Vernetzungskorridoren ist dabei
eine der Stossrichtungen zur Erreichung dieses Ziels (RP, Kap. 6.1) wie auch die Massnahmen der Vernet-
zungskorridore von nationaler Bedeutung.

No6tige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

keine

Bewertung des Nutzen gemdss Wirkungskriterien (WK)

WK1:

Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr -

Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz

Erreichbarkeit

Intermodalitat

o U | W N

Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2:

Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,

Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Verbesserung der Qualitat der Griin- und Freirdume im Agglomerationsraum
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WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit -
2 | Subjektive Sicherheit -
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen --
2 | Larmimmissionen -
3a | Flachenbeanspruchung Minimierung des Flachenbedarfs fir die neuen Infrastrukturen, Minimierung des
Anteils der versiegelten Flachen innerhalb und zwischen den Verkehrsanlagen, Allfalli-
ge Flachenriickerstattung fir Natur/ Wald/ Gewasser/ Landwirtschaft/ Naherholungs-
gebiete, Verminderung des Ausmasses der Zersiedelung, Verminderung der Trennwir-
kung von Infrastrukturen fir Fauna und Flora, bessere Vernetzung von Natur- und
Landschaftsraumen
3b | Natur- und Landschaftsraume Verminderung der Trennwirkung der Ubergidnge zwischen Siedlungs- und Nicht-
Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitat der Frei- und Grinrdaume, Steigerung der
Landschaftsqualitat
Quellen

Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Umsetzungsplanung Naherholungsgebiet Eigen- | Massnahmen

Bodenwald

Prioritit L3.3
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

O Verkehr O Siedlung B Landschaft / Natur
aoGv O ovoMivOFRrV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Erhalt und Starkung Gringurtel

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Naherholungsfunktion der Landschaft starken; mit Schutzbedirfnissen abstimmen (v.a. Schachenwald
und Reussdelta

- Erreichbarkeit der Naherholungsgebiete erhalten und punktuell verbessern

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- L3: Naherholungsgebiete aktiv bewirtschaften

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
B nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AFJ)

M 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Gemeinden, Kanton Uri, evtl.
O 2023 - 2026 (mittelfristig) Dritte

O nach 2026 (langfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri (ARE), Wan-

derwegfachstelle, Gemeinden, Urner Um-

weltrat

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Der Bodenwald liegt an der Grenze zwischen den Gemeinden Seedorf und Attinghausen und wird vom
Palanggenbach durchzogen, der vom Gitschital hinunter durch den Wald fliesst, bevor er in die Reuss
mundet. Der Bodenwald stellt fir die Einwohner der umliegenden Gemeinden ein beliebtes Naherholungs-
gebiet dar. Er ist mit dem Auto, dem Velo und auch zu Fuss erreichbar. Nebst einigen Wegen verlduft
heute auch bereits ein Zirich Vitaparcours durch den Wald.

Der Bodenwald birgt zudem einige bedeutende Naturwerte. Vor kurzem wurde ein Amphibienlaichgebiet
von nationaler Bedeutung ausgeschieden, der einen wichtigen Trittstein in der Lebensraumvernetzung fir
Kleintiere darstellt. Der Erlass eines entsprechenden Schutzreglements steht noch aus.

Um den Bodenwald als Naherholungsgebiet weiterhin attraktiv zu gestalten und gleichzeitig die Naturwer-
te zu erhalten, soll die Erholungsnutzung im Rahmen einer Umsetzungsplanung analysiert und geférdert
werden. Gleichzeitig ist eine Abstimmung mit dem Naturschutz wichtig, so dass im Bodenwald zukUnftig

sowohl die Erholung als auch der Naturschutz gewahrleistet sind.

Beschreibung

Im Rahmen der Umsetzungsplanung fir das Naherholungsgebiet Bodenwald sollen konkrete Massnahmen
fir eine verbesserte Anbindung an die Siedlungen und zur Steigerung der Erholungsattraktivitat definiert
werden (z. B. Ausgestaltung Wegnetz, Einrichtung von Feuerstellen usw.). Gleichzeitig sollen auch Mass-
nahmen geplant werden, um die bestehenden Naturwerte zu schiitzen und in das Naherholungsgebiet zu

integrieren (z. B. Infotafeln, Bereiche ohne Wege usw.).
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Kartographische
Darstellung

Abhéangigkeiten und | «
Koordinationsbedarf

Die Umsetzungsplanung fir das Naherholungsgebiet Bodenwald wird mit dem Schutzreglement fur

das Amphibienlaichgebiet koordiniert.

Nachste Schritte / .
Zeitplan / Meilen- .
steine o

Analyse der Ist-Situation (ab 2017)

Erarbeitung der Umsetzungsplanung (ab 2017)

Verabschiedung der Umsetzungsplanung durch den Regierungsrat (bis 2018)
e Umsetzung der Massnahmen (ab 2019 bis 2022)

Bezug zur Richtpla-
nung

Gemass den Grundsatzen des kantonalen Richtplans wird der Wald ,in seinen verschiedenen Funktionen
(Holzproduktion, Schutz vor Naturgefahren, Erholungsraum, Lebensraum fir Pflanzen und Tiere) gefor-
dert.” Der Waldentwicklungsplan des Kantons Uri definiert fir den Bodenwald zudem die Erholungsnut-

zung als Vorrangfunktion.

Notige Einzonun- keine
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-

biete nationaler

Bedeutung)

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Offentliches Verkehrssystem

Strassennetz

Erreichbarkeit

Intermodalitat

(2T HO2 B N~ AV | N}

Nachfrageseitige Massnahmen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,

Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets

3 | Qualitat 6ffentliche Rdume

Verbesserung der Qualitat der Griin- und Freirdume im Agglomerationsraum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

2 | Subjektive Sicherheit

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1

Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

2

Larmimmissionen
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3a | Flachenbeanspruchung

Minimierung des Flachenbedarfs fur die neuen Infrastrukturen, Minimierung des
Anteils der versiegelten Flachen innerhalb und zwischen den Verkehrsanlagen, Allfalli-
ge Flachenrlickerstattung fir Natur/ Wald/ Gewdsser/ Landwirtschaft/ Naherholungs-
gebiete, Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und
Landschaftsraumen, Verhinderung des Verlustes wertvollen Biotopen, Verminderung
des Ausmasses der Zersiedelung, Verminderung der Trennwirkung von Infrastrukturen

fir Fauna und Flora, bessere Vernetzung von Natur- und Landschaftsrdumen

3b | Natur- und Landschaftsraume

Verminderung der Trennwirkung der Uberginge zwischen Siedlungs- und Nicht-
Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitat der Frei- und Griinraume, Aufwertung von
Naherholungsgebiete, Steigerung der Natur- und Landschaftsqualitat, Steuerung der

Erholungs- und Freizeitnutzungen

Quellen

1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Vernetzungsmassnahmen Schichenwald Prioritit Figen- | Wiassnahimeny i
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | O Verkehr O Siedlung M Landschaft / Natur

oGgvoOovOoMyv OV

O Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Zugénglichkeit und Nutzung der Freirdume innerhalb der Siedlung ermdglichen

- Okologische Vernetzung der Lebensrdume und qualitativ hochwertige Strukturen in der Landschaft
ausbauen

- Naherholungsfunktion der Landschaft starken; mit Schutzbedurfnissen abstimmen (v.a. Schachenwald

und Reussdelta)

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- L4: Schachenwald entwickeln

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
M nein, Eigenleistung Agglomeration / Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AFJ)

W 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton, evtl. Bund, evtl. Dritte
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden, Dritte (RU-
O nach 2026 (langfristig) AG), Kanton Uri (ARE, AfT), Urner Umweltrat

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Das Industrieareal Schachenwald wird heute von verschiedenen privaten Unternehmungen genutzt, darun-
ter auch von der RUAG. Diese plant zurzeit, das Gebiet zu entwickeln, was auch fir die Nutzung des Scha-
chenwaldes neue Mdaglichkeiten (insbesondere fur die Erholungsnutzung und den Naturschutz) ertffnet.
Das Amt fur Forst und Jagd (AFJ) des Kantons Uri erarbeitet derzeit ein Konzept zur Entwicklung des Sché-
chenwaldes, in das auch Uberlegungen zu einer verbesserten Vernetzung mit einfliessen.

Die Vernetzung zwischen dem o6kologisch bedeutsamen Schachenwald und den umgebenden Lebensrau-
men ist heute stark beeintrachtigt. Der stark verbaute Schachenbach unterbindet die Nord-Std Vernetzung
Uber das Waldgebiet und die westlich des Waldgebiets verlaufende Autobahn und die Eisenbahnlinie sowie
die 6stlich gelegene Gotthardstrasse schranken die Vernetzung tber den Talboden in Richtung West-Ost
ein. Die geplante WOV wird flr das Gebiet eine zusatzliche Barriere darstellen.

Mit der Umsetzung von Vernetzungsmassnahmen im Gebiet soll somit die Vernetzungssituation verbessert
werden. Zudem sollen die Vernetzungsmassnahmen mit Massnahmen fiir eine verbesserte Erholungsnut-

zung koordiniert werden.

Beschreibung

Als Grundlage fir die Vernetzungsmassnahmen dient das Entwicklungskonzept zum Schachenwald. Dar-
Uber hinaus kénnen evtl. auch noch zusatzliche Vernetzungsmassnahmen formuliert werden. Fiir die Um-
setzung der Massnahmen ergeben sich verschiedene Mdglichkeiten:
e Umsetzung in Koordination mit der WOV: Im Rahmen des Strassenprojekts, des Halbanschlusses
A2 und der KW Schéachen kénnen verschiedene Vernetzungsmassnahmen im Rahmen der not-
wendigen Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen umgesetzt werden.
e Umsetzung in Koordination mit den betroffenen Grundeigentimern (wie z. B. der RUAG).
e Umsetzung von Massnahmen innerhalb des Schachenwaldes durch das Amt fur Jagd und Forst

und das Amt flr Raumentwicklung.
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Kartographische
Darstellung

Abhdngigkeiten und |

Koordinationsbedarf

Entwicklungskonzept Waldareal und Arbeitszone Schachenwald. Die Arbeiten sind voraussichtlich Ende
2016 abgeschlossen.

Koordination mit der Waldentwicklungsplanung fur das Gebiet Schachenwald (Umlegung von Wald-
und Industrieflachen) inkl. der entsprechenden Abstimmung mit dem kantonalen Richtplan und der
kommunalen Nutzungsplanung.

Projekt WOV inkl. Halbanschluss A2

KW Schéchen

Néchste Schritte / .
Zeitplan / Meilen- .
steine .

Erarbeitung Entwicklungskonzept
Koordination mit dem Projekt WOV (2016 /2017)
Umsetzung der Massnahmen im Rahmen des Projekts WOV (bis 2022)

Umsetzung von weiterfihrenden Massnahmen (bis 2026)

Bezug zur Richtpla-
nung

Die Entwicklung der Industriezone Schachenwald ist gemass dem kantonalen Richtplan Bestandteil des
Entwicklungsschwerpunktes Schattdorf (Kap. 4.3). Zudem wird im Rahmen des Projekts WOV ein Nut-
zungskonzept Schachenwald erarbeitet (Kap. 5.3-1).

No6tige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

Im Rahmen der Waldentwicklungsplanung ist auch der Nutzungsplan der Gemeinden anzupassen.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr -

Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz --

Erreichbarkeit -

Intermodalitat --

o || W N

Nachfrageseitige Massnahmen -
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WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

Verhinderung von Neueinzonungen ausserhalb der Siedlungsbegrenzungslinien,

Sicherstellung eines kompakten Siedlungsgebiets

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Verbesserung der Qualitat der Grin- und Freirdume im Agglomerationsraum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

2 | Subjektive Sicherheit

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

Minimierung des Flachenbedarfs fur die neuen Infrastrukturen, Minimierung des
Anteils der versiegelten Flachen innerhalb und zwischen den Verkehrsanlagen, Allfalli-
ge Flachenriickerstattung fir Natur/ Wald/ Gewasser/ Landwirtschaft/ Naherholungs-
gebiete, Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und
Landschaftsraumen, Verhinderung des Verlustes wertvollen Biotopen, Verminderung
des Ausmasses der Zersiedelung, Verminderung der Trennwirkung von Infrastrukturen

flr Fauna und Flora, bessere Vernetzung von Natur- und Landschaftsraumen

3b | Natur- und Landschaftsraume

Verminderung der Trennwirkung der Ubergange zwischen Siedlungs- und Nicht-
Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitat der Frei- und Griinraume, Aufwertung von

Naherholungsgebiete, Steigerung der Natur- und Landschaftsqualitat, Steuerung der

Erholungs- und Freizeitnutzungen

Quellen

1 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion

Kanton Uri, 2016.

2 Waldentwicklung Schdchenwald, Sicherheitsdirektion Kanton Uri, Amt fir Forst und Jagd, 2014.
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Detailplanung Wegevernetzung Erholungs- o Eigen- | Massnahmen

: Prioritdt L3.5
gebiete leistung | Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung M Landschaft / Natur

oGvoovaOMy mFY

O Infrastruktur M keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Zuganglichkeit und Nutzung der Freirdume innerhalb der Siedlung ermdglichen
- Naherholungsfunktion der Landschaft starken; mit Schutzbedirfnissen abstimmen (v.a. Schachenwald

und Reussdelta)

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- L3 : Naherholungsgebiete aktiv bewirtschaften
- V4 : Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja

W nein, Eigenleistung Agglomeration

Begriindung: Massnahmen im Bereich Siedlung oder Landschaft
/ Natur sind nicht durch den NAF mitfinanzierbar.
O nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori-
zont

W bis 2018 (Sofortmassnahme)
0 2019 — 2022 (kurzfristig)

0 2023 - 2026 (mittelfristig)
O nach 2026 (langfristig)

Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (ARE)

tung Kostentrager: Kanton Uri (ARE)
Weitere Beteiligte: Kanton Uri (AfT, AFJ),

Interessensverbéande

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Zwischen den Siedlungsgebieten und Naherholungsgebieten und innerhalb der Naherholungsgebiete
Reussdelta, Bodenwald und Schachenwald bestehen zurzeit verschiedene Velo- und Fusswege, auf denen
die entsprechenden Gebiete erreicht werden kénnen und die selbst auch der aktiven Naherholung dienen.
Aktuell ist jedoch nicht bekannt, ob das bestehende Wegnetz den Anspriichen der Erholungssuchenden
geniugt oder ob das Angebot durch zusétzliche Wegabschnitte sinn- und wirkungsvoll ergénzt werden
kann.

Mit der Detailplanung fir die Wegevernetzung sollen diese Fragen geklart und ggf. punktuell Massnahmen

zur Verbesserung des Wegnetzes definiert werden.

Beschreibung

Die Detailplanung beinhaltet als erstes eine Analyse der Ist-Situation. Das vorhandene Wegnetz soll auf
seine Attraktivitat hin Uberprtft und allfallige Liicken und Verbesserungsmaglichkeiten aufgezeigt werden.
Anschliessend kénnen in Koordination mit den entsprechenden Interessensvertretern Verbesserungsmass-
nahmen vorgeschlagen werden. Wichtige Grundlage flr die Ist-Analyse stellt das Veloverkehrskonzept

Unteres Reusstal dar.

Kartographische
Darstellung

keine

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

e  Gesamtverkehrskonzept Kanton Uri
e Grossprojekte mit Auswirkungen auf das Wegnetz (z. B. WOV)

e Verkehrliche Planung der Gemeinden

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

e Analyse Ist-Zustand (2017)
e Massnahmenplanung (2018)
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Bezug zur Richtpla-

nung

Der Kanton Uri legt im Richtplan fest, dass das Wegnetz des Langsamverkehrs sicher und attraktiv gestaltet
wird. Der Schwerpunkt liegt bei der Erschliessung innerhalb und zwischen den Siedlungsgebieten, zu den

wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen und zu den kantonalen Entwicklungsschwerpunkten. (RP, Kap. 5.6)

Das Netz der Haupt- und Nebenwanderwege ist fur die Erholungsnutzung durch die Urner Bevélkerung

sowie fir die touristische Nutzung attraktiv zu gestalten und konstant zu unterhalten (RP, Kap. 5.6).

Noétige Einzonun-
gen, Flachenverlust
(FFF oder Schutzge-
biete nationaler
Bedeutung)

keine

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verkilrzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhangenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung
der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz -

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentigend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fiir den
Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Wechselwirkung und Kohéarenz mit den Ubrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-
pldnen und mit den Sachpldnen des Bundes

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fur
den Fuss- und Veloverkehr im &ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit -

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen Veranderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung Minimierung des Flachenbedarfs fur die neuen Infrastrukturen, Minimierung des
Anteils der versiegelten Flachen innerhalb und zwischen den Verkehrsanlagen, Allfalli-
ge Flachenrlickerstattung fir Natur/ Wald/ Gewdsser/ Landwirtschaft/ Naherholungs-
gebiete, Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und
Landschaftsraumen, Verhinderung des Verlustes wertvollen Biotopen, Verminderung
des Ausmasses der Zersiedelung, Verminderung der Trennwirkung von Infrastrukturen
fir Fauna und Flora, bessere Vernetzung von Natur- und Landschaftsrdumen
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3b | Natur- und Landschaftsraume Verminderung der Trennwirkung der Uberginge zwischen Siedlungs- und Nicht-
Siedlungsgebiet, Verbesserung der Qualitat der Frei- und Griinraume, Aufwertung von

Naherholungsgebiete, Steigerung der Natur- und Landschaftsqualitat, Steuerung der

Erholungs- und Freizeitnutzungen

Quellen

1 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fir Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.

2 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Massnahmenblatter tibergeordnete Verkehrsmassnahmen (iiM)
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Kantonalbahnhof Altdorf, Perronausbauten | prioritit A xass"ahme" tuM3.1
r.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

OGY B OvOMIVOFRV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- OV-Drehscheibe

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern
- Langfristige Erreichbarkeit im nationalen Kontext sicherstellen

- Regionales OV-System auf den Kantonalbahnhof ausrichten

- Takt und Zuverlassigkeit der Buslinien erhdhen und Umsteigepunkte starken

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V1: Eine zentrale OV-Drehscheibe etablieren

Bezug zu nationalen Massnahmen: Es handelt sich um eine nationale Massnahme.

Machbarkeit

In einer Vereinbarung zwischen dem BAV, der SBB und dem Kanton vom Dez. 2012 ist die Projektierung
und Umsetzung festgehalten. Die Finanzierung erfolgt Uber die Leistungsvereinbarung (LV) zwischen Bund
und SBB. Bis Mitte 2017 soll ein baureifes, machbares Projekt vorliegen. Eine Zusicherung des BAV fir den

Halt Uberregionaler Ziige (NEAT-Zlge) in Altdorf wurde gegeben.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

Begriindung: Finanzierung erfolgt Uber die Leistungsvereinba-
rung (LV) zwischen Bund und SBB
W nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentréger: SBB

zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: SBB
0 2023 — 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri, Gemeinde
O nach 2026 (langfristig) Altdorf

Kosten Investitionskosten: CHF 45 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 20% rung Bundesanteil Sonstige: 100%
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Der Bahnhof Altdorf soll gemdss kantonalem Richtplan zum Kantonsbahnhof ausgebaut werden. In einer
Vereinbarung zwischen dem BAV, der SBB und dem Kanton vom Dez. 2012 ist die Projektierung und
Umsetzung festgehalten. Die Finanzierung erfolgt Uber die Leistungsvereinbarung (LV) zwischen Bund und
SBB. Bis Mitte 2017 soll ein baureifes Projekt vorliegen.

Die SBB wird bis Ende 2021 den Bahnhof in Altdorf ausbauen. Mit dem Ausbau der Infrastrukturanlagen
erhalt Altdorf neu InterRegio-sowie InterCityhalte und damit Anschliisse ans nationale und internationale

Fernverkehrsnetz.

Beschreibung

Das Projekt umfasst die Verlangerung der Perrons von heute 220 auf 420 Meter, Anpassungen der Gleis-
und Signalanlagen sowie die Verldngerung der Personenunterfiihrung mit neuen Rampen und Treppen-

aufgang.
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Kartographische
Darstellung

Quelle: Altdorf Kantonsbahnhof, SBB (2015)

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Der Ausbau der Perrons ist mit den Massnahmen Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf West (IM3.1)
inkl. Verldngerung der Personenunterfiihrung und Bahnhof Ost (IM3.2) sowie dem Bau eines neuen Ge-

baudes am Bahnhof zu koordinieren.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:
- 2016 Erarbeitung Vor- und Bauprojekt
Vorgesehen:
- 2017 Erstellen PGV-Dossier SBB und Erarbeitung UVB
- 2018 Durchfiihrung Plangenehmigungsverfahren
- Bau voraussichtlich ab Nov. 2019
- Inbetriebnahme Kantonsbahnhof auf Fahrplanwechsel 2021/22

Bezug zur Richtpla-
nung

Kantonaler Richtplan:

4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden
5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte

5.4-3 IR-Halte in Altdorf

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Perronverldngerung SBB Vorbereitung: 2015-2018 45.0 Mio.
Umsetzung: 2019-2021

Gesamtkosten [CHF] 45 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr --

Offentliches Verkehrssystem Gezielter Ausbau der Kapazitaten
Strassennetz -
Erreichbarkeit Verbesserung von OV-Kapazitat und OV-Qualitat

Intermodalitat

Verbesserung der Zugange zu den Gleisen und Haltekanten

o (U AW N

Nachfrageseitige Massnahmen -
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WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitsplatzen und verkehrsintensi-
ven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem 6V

erschlossenen Lagen

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat 6ffentliche Raume -

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit --

2 | Subjektive Sicherheit -

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verringerung der Fahrleistungen im MIV, Verbesserung des Modalsplits zugunsten des
OV und Verringerung des Anteils des MIV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betrie-
benem OV

2 | Larmimmissionen -

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsrdume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Gteklassen 1
Einwohner nach OV-Glteklassen 1
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 Factsheet Kantonsbahnhof Altdorf, SBB, Februar 2015.

3 Quartierrichtplan Bahnhof Altdorf, Gemeinde Altdorf, 11.09.2013.
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Halbanschluss A2 Altdorf Siid Prioritit A | Massnahmen | yipg3 5

Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
aGv O ovmMivORrV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Starkung urbanes Ruickgrat
- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Langfristige Erreichbarkeit im nationalen Kontext sicherstellen

- Motorisierter Individualverkehr unter Einbezug der Gbergeordneten Verkehrsinfrastrukturen koordi-

niert steuern und dosieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

Bezug zu nationalen Massnahmen: Es handelt sich um eine nationale Massnahme.

Machbarkeit

Machbarkeit im Rahmen eines Vorprojektes (ASTRA) nachgewiesen.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Der Halbanschluss ist Teil des Nationalstrassennet-
O nein, Eigenleistung Agglomeration zes und wird daher durch das ASTRA gebaut und finanziert

W nein, Finanzierung Dritte

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentréger: ASTRA

zont W 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: ASTRA
0 2023 — 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri (AfT), Ge-
O nach 2026 (langfristig) meinde Altdorf

Kosten Investitionskosten: CHF 11.5 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 20% rung Bundesanteil Sonstige: 100%
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Entlastung Siedlung nur durch WOV inkl. Halbanschluss

Um weitgehende flankierende Massnahmen auf der Gotthardachse vornehmen zu kénnen, ist eine Ersatz-
|6sung fur die Schweizerische Hauptstrasse H2/H17 erforderlich. Dies ist fur den Kanton Uri ohne Verlust
der Netzqualitat nur moglich, wenn die West-Ost-Verbindung im Raum Wysshus/Altdorf mit einem neuen

Halbanschluss Altdorf (von/nach Norden) an die A2 angeschlossen wird.

Beschreibung

Im Bereich Wysshus/Altdorf ist ein Halbanschluss Altdorf (von/nach Norden) auf der A2 vorgesehen, damit
die Schweizerische Hauptstrasse ausserhalb des Siedlungsgebiets verlegt und eine optimale Entlastung der
zentralen Siedlungsgebiete erreicht werden kann. Die Ausarbeitung des generellen Projekts beim ASTRA ist
vor dem Abschluss.

Detailliertere Angaben zur Wirkung der Neuorganisation des Verkehrs im Unteren Reusstal entnehmen sie

bitte dem separaten WOV-Bericht, der Bestandteil ist des Agglomerationsprogramms.
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Kartographische
Darstellung
Quelle: Vorprojekt ASTRA
Abhéangigkeiten und | Steht in engstem Zusammenhang mit der WOV und deren flankierenden Massnahmen. Koordinationsbe-
Koordinationsbedarf | darf mit ESP Urner Talboden und Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal bei Ausfahrt.
Nachste Schritte / Bisher:
Zeitplan / Meilen- - Vorprojekt und Voruntersuchungen UVB wurden erstellt.
steine - Generelles Projekt inklusive UVB wird 2016 durch ASTRA erstellt
Vorgesehen:

- 2017 generelles Projekt zur Genehmigung beim Bundesrat

- Projektierung Ausfuhrungsprojekt mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2017 —

- Realisierung Mérz 2019

- Inbetriebnahme Dezember 2020
Bezug zur Richtpla- Kantonaler Richtplan: 5.2-2 Neuer Anschluss A2 Altdorf Std
nung
Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen
Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Bau Halbanschluss ASTRA Vorbereitung: 2017-2018 11.5 Mio.

Umsetzung: 2019-2020
Gesamtkosten [CHF] 11.5 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)
WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr --

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den
fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten (im Siedlungsgebiet)

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpassen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergan-
zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit raumlich gezielten Verbesserungen fiir den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -
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WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-
wohnten Gebieten, Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender

Trennwirkung

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit

Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere
in dichten stadtischen Rdumen und fir Ortsdurchfahrten, Einfihrung von Geschwin-
digkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwertung und Verkehrsberuhigung

des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des Verkehrsflusses beim MIV

2 | Larmimmissionen

Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Raumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Giiteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht;, Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Bericht zur West-Ost-Verbindung und Antrag des Regierungsrats an den Landrat, 31.03.2015

3 Kantonaler Richtplan Uri, Justizdirektion Kanton Uri, 2016.
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Massnahmenblatter Intermodalitat (IM)
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Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf Ve

West

Prioritat A IM3.1
Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGY OOovOaOMVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- OV-Drehscheibe

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Langfristige Erreichbarkeit im nationalen Kontext sicherstellen

- Regionales OV-System auf den Kantonalbahnhof ausrichten

- Takt und Zuverlassigkeit der Buslinien erh6hen und Umsteigepunkte starken

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

- Offentliche Rdume und OV-Umsteigeknoten hochwertig und sicher gestalten

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V1: Eine zentrale OV-Drehscheibe etablieren

- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: tiM3.1 Kantonalbahnhof Altdorf, Perronausbauten

Machbarkeit Die Machbarkeit wurde im Rahmen des Vorprojekts Gberpriift. Die Finanzierung ist gesichert,
Mitfinanzierbarkeit M ja Begriindung: Massnahme zu Gunsten des strassengebundenen
NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration OV, des Regionalverkehrs (Umsteigeknoten Bahn — Bus) sowie
O nein, Finanzierung Dritte zur Verbesserung der Intermodalitét.
Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Vorprojekt in Erarbeitung.
B Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentréger: Kanton Uri (AWOV)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AWOV), Gemein-
0 2023 - 2026 (mittelfristig) de Altdorf
O nach 2026 (langfristig) Weitere Beteiligte: SBB
Kosten Investitionskosten: CHF 8.9 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 30% rung Bundesanteil Sonstige: -
Betriebskosten/Jahr: CHF 0.088 Mio. Kantonsanteil: 63%
Gemeindeanteil: 37%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Gemadss kantonalem Richtplan will der Kanton Uri das Gebiet um den Bahnhof Altdorf als Entwicklungs-
schwerpunkt Urner Talboden (ESP UT) etablieren und hochwertige Wirtschaftsfunktionen fir den ganzen
Kanton ansiedeln. Damit diese Ziele erreicht werden kénnen, missen die infrastrukturellen und planeri-
schen Voraussetzungen geschaffen werden.

Der Bahnhof Altdorf wird aufgrund des Sachplans Verkehr des Bundes in weiterer Zukunft der einzige
Bahnhof im Kanton Uri bleiben, der sowohl von Zlgen, die auf der Gotthard-Basislinie, als auch von Zu-
gen, die auf der Gotthard-Bergstrecke verkehren, bedient werden. Deshalb wird bis zum Jahr 2021 der

Bahnhof Altdorf umgebaut und an die Bedurfnisse des kiinftigen Verkehrs angepasst.
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Sowohl die Bahnanschlisse als auch der Ausbau des ESP verlangen nach einer Aufwertung des Busangebo-
tes von und zum Bahnhof Altdorf und ESP. Es ist das erklarte Ziel, zum Zeitpunkt der Verwirklichung des
Kantonalbahnhofs Altdorf alle wichtigen Siedlungsgebiete des Talbodens und der Talschaft direkt mit dem
ESP und dem Bahnhof zu verbinden, gute Anschlisse zur Bahn herzustellen und am Bahnhof Altdorf einen
Bushof einzurichten, der das Abwickeln dieser Funktionen sowie das Umsteigen zwischen den Bussen
erlaubt. Nebst den Belangen des 6ffentlichen Verkehrs wird auch der Fuss- und Veloverkehrserschliessung
hohe Bedeutung zu gesprochen, so dass optimale, sichere und attraktive Umsteigevorgange zwischen den
verschiedenen Verkehrsmitteln bereitgestellt werden kénnen.

Fur die Gemeinden westlich des Bahnhofs Altdorf und somit der tibergeordneten Verkehrsstrukturen
(Gleise und Autobahn) soll der Bahnhof Altdorf ebenfalls moglichst gut erschlossen werden. Zudem wird
mit dem westlichen Umsteigeknotenpunkt der ESP Urner Talboden der hauptsachlich auf der westlichen

Seite der Gleise liegt sehr direkt angeschlossen.

Beschreibung

Fir den westlichen Umsteigeknotenpunkt inkl. Erschliessung sind folgende Massnahmen vorgesehen:

- 3 Bushaltekanten

- Park & Ride Platze

- Kiss & Ride Platz

- Abstellplatze fur Velos, Mofas, Mobility

- Ladestation fur E-Pw

- Aufwertung Strassenraum Reussacherstrasse

- Sichere Gestaltung Knoten Reussacherstrasse / Eyschachenstrasse

- Sichere und direkte Verbindungen zu den Abstellplatzen fir Velofahrende (einheitliches System)

- Sichere und direkte Fussgangerquerungen auf den Strassen zum Bahnhofsgeldnde und —
Personenunterfiihrung (einheitliches System)

- Optional: Bebauung von drei Baufeldern

Kartographische
Darstellung

Quelle: BGK Reussacherstrasse, Suter — von Kénel - Wild, 08.07.2015.

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

- Perronausbauten Bahnhof Altdorf (Uibergeordnete Massnahme, SBB)

- Entwicklung ESP Urner Talboden, Quartiergestaltungsplan Eyschachen, 25.11.2014
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Nachste Schritte / Bisher:
Zeitplan / Meilen- - rGVK unteres Reusstal, Kanton Uri, (2011)
steine - ESP Urner Talboden Bahnhof Ost
- Quartierrichtplan Bahnhof Altdorf (2013)
- BGK Reussacherstrasse, Suter — von Kanel - Wild (2015)
Vorgesehen:
- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2016 - 2018
- Realisierung ab 2019
- Inbetriebnahme 2021
Bezug zur Richtpla- Der ESP Urner Talboden und der Kantonalbahnhof Altdorf sind im kantonalen Richtplan enthalten:
nung 4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden
5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte
5.4-3 IR-Halte in Altdorf

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Bushof (inkl. Uberdachung, Verlegung Verlade- | Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 5.3 Mio.
rampe) Umsetzung: 20719-2021

2 | Umgestaltung Reussacherstrasse (BGK) Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2076-2018 0.6 Mio.
Umsetzung: 20719-2021

3 | Verldngerung Personenunterfiihrung Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2076-2018 3.0 Mio.

Umsetzung: 2019-2021

Gesamtkosten [CHF] 8.9 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Einfache Routenfihrung durch gute und leicht verstandliche Signalisati-
on/Orientierungshilfen Berticksichtigung von Fuss- und Veloverkehrsanliegen bei der

Konzeption/Aufwertung des Strassenraums

2 | Offentliches Verkehrssystem

Verringerung der Warte-/Umsteigezeiten durch Verbesserung der Umsteigeplattfor-

men und optimale Fahrplanabstimmung, Gezielter Ausbau der Kapazitat

Strassennetz

4 | Erreichbarkeit

Verbesserung von OV-Kapazitdt und OV-Qualitdt (insb. Geschwindigkeit) fiir Verbin-

dungen zu Entwicklungsschwerpunkten

5 | Intermodalitat

Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fir den Fuss- und Veloverkehr
durch Verbesserung der Zugénge zu den Gleise und Haltekanten und Verbesserung
der Parkierungsmaoglichkeiten fur Velos, Forderung des frihzeitigen Umsteigens auf

den OV mittels P+R-Anlagen, Verbesserung der Umsteigebeziehungen

6 | Nachfrageseitige Massnahmen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitsplatzen und verkehrsintensi-
ven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem 6V

erschlossenen Lagen

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung,

Flachengewinn fur den Fuss- und Veloverkehr im ¢ffentlichen Raum
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WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere
in dichten stadtischen Rdumen
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Erhohung des Anteils an elektrisch betriebenem
OV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betriebenem OV
2 | Larmimmissionen -
3a | Flachenbeanspruchung Minimierung des Fldchenbedarfs fur die neuen Infrastrukturen
3b | Natur- und Landschaftsrdume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 BGK Reussacherstrasse, Suter — von Kénel - Wild, November 2015.

3 Quartierrichtplan Bahnhof Altdorf, Gemeinde Altdorf, 11.09.2013.
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Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf Ve

Ost

Prioritat A IM3.2
Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGY OOovOaOMVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- OV-Drehscheibe

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Langfristige Erreichbarkeit im nationalen Kontext sicherstellen

- Regionales OV-System auf den Kantonalbahnhof ausrichten

- Takt und Zuverlassigkeit der Buslinien erhdhen und Umsteigepunkte starken

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

- Offentliche Rdume und OV-Umsteigeknoten hochwertig und sicher gestalten

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V1: Eine zentrale OV-Drehscheibe etablieren

- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: tiM3.1 Kantonalbahnhof Altdorf, Perronausbauten

Machbarkeit Die Machbarkeit wurde im Rahmen des Vorprojekts tiberpriift. Die Finanzierung ist gesichert.
Mitfinanzierbarkeit M ja Begriindung: Massnahme zu Gunsten des strassengebundenen
NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration OV, des Regionalverkehrs (Umsteigeknoten Bahn — Bus) sowie
O nein, Finanzierung Dritte zur Verbesserung der Intermodalitét.
Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Vorprojekt in Erarbeitung.
B Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentréger: Kanton Uri (AWOV)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AWOV)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: SBB
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: CHF 6.9 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 30% rung Bundesanteil Sonstige: -
Betriebskosten/Jahr: CHF 0.11 Mio. Kantonsanteil: 100%
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Gemass kantonalem Richtplan hat der Kanton Uri das Gebiet um den Bahnhof Altdorf als Entwicklungs-
schwerpunkt Urner Talboden (ESP UT) ausgeschieden und will dort hochwertige Wirtschaftsfunktionen fiir
den ganzen Kanton ansiedeln. Damit diese Ziele erreicht werden kénnen, missen die infrastrukturellen
und planerischen Voraussetzungen geschaffen werden.

Der Bahnhof Altdorf wird aufgrund des Sachplans Verkehr des Bundes in weiterer Zukunft der einzige
Bahnhof im Kanton Uri bleiben, der sowohl von Zlgen, die auf der Gotthard-Basislinie, als auch von Zu-
gen, die auf der Gotthard-Bergstrecke verkehren, bedient werden. Deshalb wird bis zum Jahr 2021 der

Bahnhof Altdorf umgebaut und an die Bedurfnisse des kiinftigen Verkehrs angepasst.




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht

72

Sowohl die Bahnanschlisse als auch der Ausbau des ESP UT verlangen nach einer Aufwertung des Busan-

gebotes von und zum Bahnhof Altdorf und ESP UT. Es ist das erklarte Ziel, zum Zeitpunkt der Verwirkli-

chung des Kantonalbahnhofs Altdorf alle wichtigen Siedlungsgebiete des Talbodens und der Talschaft

direkt mit dem ESP und dem Bahnhof zu verbinden, gute Anschllsse zur Bahn herzustellen und am Bahn-

hof Altdorf einen Bushof einzurichten, der das Abwickeln dieser Funktionen sowie das Umsteigen zwischen

den Bussen erlaubt. Nebst den Belangen des 6ffentlichen Verkehrs wird auch der Fuss- und Velover-

kehrserschliessung hohe Bedeutung zu gesprochen, so dass optimale, sichere und attraktive Umsteigevor-

gange zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln bereitgestellt werden kénnen.

Beschreibung

Der Raum- bzw. Flachenbedarf fir die Bahnhofzone Altdorf ist grundsatzlich abhangig von den entspre-

chenden Bedurfnissen der verschiedenen Institutionen und Bauherrschaften. Basierend auf dem heutigen

Kenntnisstand konnen die Bedurfnisse und somit die Anforderungen an die Bahnhofzone wie folgt formu-

liert werden:

6 Bushaltekanten mit Langen von 12 und 18 m fr Busse, Gelenkbusse oder Cars mit Zufahrten
3 Busperrons

Kiss & Ride (Vorfahrt)

Taxistandplatze

Kurzzeitparkplatze, Elektro-Pw inkl. Ladestation

Veloabstellplatze

Mofa- und Motorrader, E-Bike inkl. Ladestation

Sichere und direkte Verbindungen zu den Abstellplatzen fur Velofahrende

- Sichere und direkte Fussgangerquerungen auf den Strassen zum Bahnhofsgebaude und -

Personenunterfiihrung

Kartographische
Darstellung

Quelle: ESP Urner Talboden Bahnhof Ost, Entwurf Vorprojekt, EBP, 06.04.2016

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

- Perronausbauten Bahnhof Altdorf (Uibergeordnete Massnahme, SBB)

- Neue Personenunterflihrung Bahnhof Altdorf (Verbindung Ost - West und Perrons)
- Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf West (IM3.1)

- BGK Bahnhofstrasse (Gemeinde Altdorf)

- Architektur-Wettbewerb Bahnhofsgebdude

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:

rGVK unteres Reusstal, Kanton Uri, (2011)

ESP Urner Talboden Bahnhof Ost

Projektstudie Bahnhof Ost, Bigler AG (2013)
Quartierrichtplan Bahnhof Altdorf (2013)

Road Safety Audit, Viaplan (2015)

Vorprojekt Bahnhof Ost, Ernst Basler+Partner (2016)
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Vorgesehen:
- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2017 - 2018

- Realisierung ab 2019
- Inbetriebnahme 2021

Bezug zur Richtpla- Der ESP Urner Talboden und der Kantonalbahnhof Altdorf sind im kantonalen Richtplan enthalten:
nung 4.3-3 Entwicklungsschwerpunkt Urner Talboden

5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte

5.4-3 IR-Halte in Altdorf

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Bahnhofplatz Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 3.2 Mio.
Umsetzung: 2019-2021
2 | Umbau Rynéchtstrasse inkl. Velomassnahmen Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 3.7 Mio.
und Anpassungen Bahnhofstrasse Umsetzung: 20719-2021
4 | Veloabstellplatze Dritte Vorbereitung: 2016-2018 0.5* Mio.
Umsetzung: 2079-2021 *extern Uber Wettbe-
werb Gebaude (nicht in
Gesamtkosten)
Gesamtkosten [CHF] 6.9 Mio.
Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)
WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
1 | Fuss- und Veloverkehr Einfache Routenfihrung durch gute und leicht verstandliche Signalisati-

on/Orientierungshilfen Berlicksichtigung von Fuss- und Veloverkehrsanliegen bei der

Konzeption/Aufwertung des Strassenraums

2 | Offentliches Verkehrssystem Verringerung der Warte-/Umsteigezeiten durch Verbesserung der Umsteigeplattfor-

men und optimale Fahrplanabstimmung, Gezielter Ausbau der Kapazitat

Strassennetz --
4 | Erreichbarkeit Verbesserung von OV-Kapazitdt und OV-Qualitdt (insb. Geschwindigkeit) fiir Verbin-
dungen zu Entwicklungsschwerpunkten
5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fir den Fuss- und Veloverkehr

durch Verbesserung der Zugénge zu den Gleise und Haltekanten und Verbesserung
der Parkierungsmaoglichkeiten fur Velos, Forderung des frihzeitigen Umsteigens auf

den OV mittels P+R-Anlagen, Verbesserung der Umsteigebeziehungen

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitsplatzen und verkehrsintensi-
ven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV

erschlossenen Lagen

2 | Verringerung Zersiedlung --

3 | Qualitat offentliche Rdume Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung,

Flachengewinn fUr den Fuss- und Veloverkehr im ¢ffentlichen Raum
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WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit

Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere

in dichten stadtischen Rdumen

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betriebenem

OV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betriebenem OV

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

Minimierung des Fldchenbedarfs fur die neuen Infrastrukturen

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Kantonaler Richtplan Uri, 04.04.2012

2 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

3 Road Safety Audit Bahnhof Ost, Ryndchstrasse Altdorf, +VIAPLAN, 9.11.2015.

4 Grobbeurteilung Machbarkeit Busbahnhof Altdorf, VVolkswirtschaftsdirektion Kanton Uri, metron, 24.04.2013.

5 ESP Urner Talboden — OV-Erschliessung und Buskonzept, Schlussbericht, IBV Hisler AG, 26.09.2013.

6 Quartierrichtplan Bahnhof Altdorf, Gemeinde Altdorf, 11.09.2013

7 Quartiergestaltungsplan Bauernhofmatte (2001)

8 Vorprojekt Bahnhof Ost, Ernst Basler + Partner (2016)
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Multimodale Drehscheibe Bahnhof Erstfeld Prioritit B Massnahmen | |nq3 3

Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
EGY OOVOMIVOFRV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- OV-Drehscheibe
- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

- Weiterentwicklung und Stérkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern
- Regionales OV-System auf den Kantonalbahnhof ausrichten

- Takt und Zuverlassigkeit der Buslinien erhohen und Umsteigepunkte starken

- Offentliche Raume und OV-Umsteigeknoten hochwertig und sicher gestalten

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Bisher liegen nur Variantenskizzen vor. Die Machbarkeit muss im Rahmen der Projektierung nachgewiesen
werden.
Mitfinanzierbarkeit Hja Begriindung: Massnahme zu Gunsten des strassengebundenen
NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration OV, des Regionalverkehrs (Umsteigeknoten Bahn — Bus) sowie
O nein, Finanzierung Dritte zur Verbesserung der Intermodalitat.
Reifegrad M Reifegrad 1 Begriindung: Erste Studien erstellt.
O Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentréger: Kanton Uri (AFT), Ge-
zont 0 2019 - 2022 (kurzfristig) tung meinde Erstfeld
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Kostentrager: Kanton Uri (AFT), Gemeinde
O nach 2026 (langfristig) Erstfeld
Weitere Beteiligte: SBB
Kosten Investitionskosten: CHF 6.5 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 50% rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: 70%
Gemeindeanteil: 30%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Situation um den Bahnhof Erstfeld insbesondere um die Bushalte ist heute unsicher: Busfahrgaste aus
Richtung Stiden mussen rechts Richtung Strasse aussteigen. Bus aus Richtung Norden (Altdorf) muss inner-
halb einer Minute beim Bahnhof wenden kénnen, um den Fahrplan einhalten zu kénnen. Die Zugange zu
Bus und Bahn fir zu Fuss gehende und Velofahrende sind nicht optimal und es stehen zu wenige Veloab-
stellpldtze am Bahnhof zur Verfiigung. Eine sichere Moglichkeit fir kurze Halte von Autos, um Leute auf
den Zug zu bringen (Kiss&Ride), ist nicht vorhanden.

Nordlich des Bahnhofs, in unmittelbarer Néhe, ist die Fiihrung des Verkehrs (MIV, Fuss-/Veloverkehr) durch

die einspurige Fiihrung nicht zumutbar. Die Situation ist durch die Steigung beim Knoten Schlossbergstras-
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se/Gotthardstrasse unibersichtlich und erfordert unangenehmes Anhalten in der Steigung.
Mit der Massnahme am Bahnhof Erstfeld werden folgende Ziele verfolgt:
- Verbesserung der Strassensicherheit (Trennung MIV/OV sowie Fuss-/Veloverkehrsfliisse verbes-
sern)
- Sicherstellung der OV-Umsteigequalitdt und Wendemaglichkeit fiir Busse (betriebliche Anforde-

rungen)

Beschreibung

Fur die Optimierung der Umsteigebeziehungen und den Betrieb des OV-Zubringer zum Bahnhof sind
folgende Massnahmen vorgesehen:
1. Umgestaltung Bahnhofplatz mit klarer Trennung MIV/OV und Zugang zur Bahn. Fiihrung Fuss-
und Veloverkehr sowie Positionierung Kiss&Ride optimieren.
2. Wendemdglichkeit fir Busse (Auto AG Uri und Postauto Zentralschweiz)
3. Strassenraumgestaltung (Hirschenplatz)
Vorgezogen werden kleinere Sofortmassnahmen zur Behebung der gréssten Sicherheitsprobleme (bei-

spielsweise Verbreiterung Trottoir vor Hirschen); Gemeinde und Kanton leisten Vorinvestitionen.

Kartographische
Darstellung

Bahnhoftbereich Erstfeld (Quelle: geo.ur)

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit den Massnahmen S.3.3, S.3.4, GV3.9 und GV3.10

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Vorgesehen:
- Erstellung Studie inkl. Abkldrung der Machbarkeit zur Entwicklung der OV-Drehscheibe

Bezug zur Richtpla-
nung

Kantonaler Richtplan: Festsetzung 5.4-2 Bahnhofe und Anbindungspunkte

2.1-4 Siedlungs- und Zentrenstruktur ,Erstfeld als Tor zum oberen Reusstal”

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Umsetzung Umgestaltung Bahnhofplatz Kanton Uri, Gemein- Vorbereitung: 20719-2020 6.5 Mio.
de Erstfeld Umsetzung: 2023
Gesamtkosten [CHF] 6.5 Mio.
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Einfache Routenfihrung durch gute und leicht verstandliche Signalisati-
on/Orientierungshilfen Berlicksichtigung von Fuss- und Veloverkehrsanliegen bei der

Konzeption/Aufwertung des Strassenraums

2 | Offentliches Verkehrssystem

Verringerung der Warte-/Umsteigezeiten durch Verbesserung der Umsteigeplattfor-

men und optimale Fahrplanabstimmung, Gezielter Ausbau der Kapazitat

Strassennetz

4 | Erreichbarkeit

Verbesserung von OV-Kapazitdt und OV-Qualitét (insb. Geschwindigkeit) fir Verbin-

dungen zu Entwicklungsschwerpunkten

5 | Intermodalitat

Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fir den Fuss- und Veloverkehr
durch Verbesserung der Zugénge zu den Gleise und Haltekanten und Verbesserung
der Parkierungsmaoglichkeiten fur Velos, Forderung des frihzeitigen Umsteigens auf

den OV mittels P+R-Anlagen, Verbesserung der Umsteigebeziehungen

6 | Nachfrageseitige Massnahmen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Abnahme der Streckenlange von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung,

Flachengewinn fir den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit

Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere

in dichten stadtischen Raumen

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Erhdhung des Anteils an elektrisch betriebenem
OV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betriebenem OV

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

Minimierung des Fldchenbedarfs fiir die neuen Infrastrukturen

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag
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Quantitative Angaben

Aufwertung /
Umbau Stras-
senraum

Gotthardstrasse: 6’900 Fahrzeuge / Tag (DTV 2014)

Quellen

1 Entwicklungsstudie Oberdorf Erstfeld, Brandenberg&Mdiller, 28.08.2015

2 Vorgehen generelle Studie Gotthardstrasse Erstfeld, TEAMverkehr, 06.10.2006.

3 Erstfeld. Gotthardstrasse Postgebdude bis Restaurant Frohsinn, Variantenstudium, Oskar Merlo, 04.07.1997
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Multimodale Drehscheibe Busterminal e nahmen

Prioritat C IM3.4
Amsteg Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

B GV OOvOMIVOFRV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Weiterentwicklung und Starkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern
- Regionales OV-System auf den Kantonalbahnhof ausrichten

- Takt und Zuverlassigkeit der Buslinien erhdhen und Umsteigepunkte starken

- Offentliche Raume und OV-Umsteigeknoten hochwertig und sicher gestalten

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Die Machbarkeit muss im Rahmen der Projektierung dargelegt werden.

Mitfinanzierbarkeit

Hja Begriindung: Massnahme zu Gunsten des strassengebundenen

NAF o i ) OV sowie zur Verbesserung der Intermodalitét.
O nein, Eigenleistung Agglomeration
O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad W Reifegrad 1 Begriindung: Bisher nur Ideenskizzen vorhanden.

O Reifegrad 2

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT,
zont 02019 - 2022 (kurzfristig) tung AWOV), Gemeinde Silenen
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Kostentrager: Kanton Uri (AfT, AWOV),
W nach 2026 (langfristig) Gemeinde Silenen
Weitere Beteiligte: Werkeigentimer
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Der Postplatz befindet sich im Ortskern von Amsteg. Der Platz dient als Busterminal fur die Busse Richtung
unteres Reusstal und ins Maderanertal. Die Situation ist heute nicht attraktiv, da es zu Konflikten mit dem
MIV beim Ein- und Aussteigen kommen kann. Die Haltestelle ist nicht behindertengerecht ausgebaut. Fur

Velofahrende stehen keine qualitativ hochwertigen Abstellplatze zur Verfiigung.

Beschreibung

Das Busterminal in Amsteg als Umsteigeknotenpunkt zwischen dem Bus im unteren Reusstal und in Rich-
tung Maderanertal wird im Raum Post- und Beckplatz umgesetzt. Dabei werden der umliegende Strassen-

raum und die angrenzenden Nutzungen in die Aufwertung der Platze mitbetrachtet.
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Kartographische
Darstellung

L

I

L

I

(AN

A \

— == D
Postplatz (im Stden) und Beckplatz (im Norden) in Amsteg.
Abhéangigkeiten und | Abstimmung mit Massnahme S3.3.
Koordinationsbedarf
Nachste Schritte / Erarbeitung einer Studie fir den optimalen Standort der Bushalte inkl. maglichen Standorten Veloabstell-
Zeitplan / Meilen- platze und Aufwertung der Platze fiir weitere Nutzungen.
steine
Bezug zur Richtpla- -
nung
Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen
Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Erstellung Busterminal Post-/Beckplatz Kanton Uri, Gemeinde Umsetzung nach 2026 -
Silenen

Gesamtkosten [CHF] -

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1

Fuss- und Veloverkehr

Einfache Routenfihrung durch gute und leicht verstandliche Signalisati-
on/Orientierungshilfen Berticksichtigung von Fuss- und Veloverkehrsanliegen bei der

Konzeption/Aufwertung des Strassenraums

2 | Offentliches Verkehrssystem Verringerung der Warte-/Umsteigezeiten durch Verbesserung der Umsteigeplattfor-

men und optimale Fahrplanabstimmung
Strassennetz -

4 | Erreichbarkeit -

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fir den Fuss- und Veloverkehr
durch Verbesserung der Zugénge zu den Gleise und Haltekanten und Verbesserung
der Parkierungsmoglichkeiten fiir Velos, Férderung des frihzeitigen Umsteigens auf
den OV mittels P+R-Anlagen, Verbesserung der Umsteigebeziehungen

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht 81

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung,

Flachengewinn fir den Fuss- und Veloverkehr im ¢ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit

Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere
in dichten stadtischen Rdumen

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betriebenem
OV, Erhéhung des Anteils an elektrisch betriebenem OV

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

Minimierung des Fldchenbedarfs fir die neuen Infrastrukturen

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / | ca. 100 Busse / Tag am Postplatz (Auto AG Uri, Postauto)

Umbau Stras-

senraum

900 m?2 aufzuwertende Flache im Strassenraum

Quellen

1 Technischer Bericht Instandsetzung Beckplatz Amsteg, Vorprojekt, A. Kélin AG, 27.11.2015

2 Technischer Bericht Instandsetzung Postplatz Amsteg, Vorprojekt, A. Kélin AG, 27.11.2015

OV-Erschliessung und Buskonzept, Unteres Reusstal, Schlussbericht, IBV Hiisler AG, 17.05.2013.
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Massnahmenblitter Offentlicher Verkehr (OV)
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Umsetzung Buskonzept 2021 Prioritit A xassnahme" Ov3.1
r.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

OGY B OvOMIVOFRV

O Infrastruktur M keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Weiterentwicklung und Starkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern
- Regionales OV-System auf den Kantonalbahnhof ausrichten

- Takt und Zuverlassigkeit der Buslinien erhdhen und Umsteigepunkte starken

- Offentliche Raume und OV-Umsteigeknoten hochwertig und sicher gestalten

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- V1: Eine zentrale OV-Drehscheibe etablieren
- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: tiM3.1 Kantonalbahnhof Altdorf, Perronausbauten

Machbarkeit

Die Machbarkeit ist im Rahmen des Buskonzepts dargelegt worden.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Keine Infrastrukturmassnahme, daher nicht mitfi-
B nein, Eigenleistung Agglomeration nanzierbar

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad M Reifegrad 1 Begriindung: Buskonzept erarbeitet.
O Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AW6V)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AWOV), Gemein-
0 2023 - 2026 (mittelfristig) den
O nach 2026 (langfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Mit der Umsetzung des Kantonalbahnhofs in Altdorf wird der strassengebundene OV auf diesen Knoten
ausgerichtet.
Ziel ist die optimale Feinerschliessung der Agglomeration mit einem zuverlassigen, attraktiven Busnetz und

letztlich die Erhéhung des Modal Split-Anteil zugunsten des OV.

Beschreibung

Buskonzept Husler — Planung der Umsetzung der relevanten Massnahmen zur Steigerung der Attraktivitat
(u.a. Taktverdichtung) und Zuverléssigkeit des Bussystems. V.a. fir die Massnahmen, welche nicht sowieso
durch Strassenumbauten (Stichwort FlaMa WOV) umgebaut und optimiert werden: Beispielsweise Unter-
fuhrung Seedorferstrasse, Kreuzungen Bahnhof-/Gotthardstrasse und Gotthard-/Gitschenstrasse im Zent-
rum Altdorf.
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Kartographische
Darstellung

Quelle: OV-Erschliessung und Buskonzept, Unteres Reusstal, Schlussbericht, IBV Hisler AG, 17.05.2013

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Umsetzung Kantonalbahnhof, WOV

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Schrittweise Umsetzung der notwendigen Infrastrukturen und Umgestaltungen (2019 - 2022)
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Bezug zur Richtpla- Kantonaler Richtplan:
nung 5.3-2 Flankierende Massnahmen W-O-Strassenverbindung Altdorf Stid

5.4-4 Reorganisation Busnetz

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Behebung von Schwachstellen und Einfiihrung Kanton Uri Umsetzung auf Zeit- Eigenleistung
neue Linienfihrung Buskonzept punkt Eréffnung Kanto-
nalbahnhof
Gesamtkosten [CHF]

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr --

2 | Offentliches Verkehrssystem Verringerung der Warte-/Umsteigezeiten durch Verdichtung der Taktfolgen und
optimale Fahrplanabstimmung, gezielter Ausbau der Kapazitdten, Verbesserung der
Lesbarkeit bzw. Struktur des OV-Systems, Verbesserung von Benutzerfreundlichkeit

und Image des OV-Systems

Strassennetz -
4 | Erreichbarkeit Verbesserung von OV-Kapazitdt und OV-Qualitét (insb. Geschwindigkeit) fiir Verbin-
dungen zu Entwicklungsschwerpunkten
5 | Intermodalitat Verbesserung der Umsteigebeziehungen, Verbesserung der intermodalen Informati-

onsmdoglichkeiten

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Zunahme der Anzahl und Dichte an Einwohnern, Arbeitsplatzen und verkehrsintensi-
ven Einrichtungen an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV
erschlossenen Lagen, Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwer-

punkte und zur Verbesserung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat 6ffentliche Raume -

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit -

2 | Subjektive Sicherheit -

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Rdumen

2 | La&rmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stddtischen Rdumen

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giteklassen B
Einwohner nach OV-Giiteklassen 1
Unfalle N

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag
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Quellen

1 OV-Erschliessung und Buskonzept, Unteres Reusstal, Schlussbericht, IBV Hisler AG, 17.05.2013.
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Massnahmenblatter Fuss- und Veloverkehr (FV)
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Veloabstellanlagen bei OV-Haltestellen und Massnahmen
zentralen Lagen (Massnahmenpaket) Nr.

Prioritat A FV3.1

Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

Hin

oGvaOovOMIVEFY

frastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen
Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdglichen
V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern
V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Die Machbarkeit muss im Rahmen der Projekte der jeweiligen Standorte nachgewiesen werden.

Mitfinanzierbarkeit Hja

Begriindung: Es handelt sich um Infrastrukturen zur Férderung

NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration des Veloverkehrs.

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad M Reifegrad 1 Begriindung: Projekte fir Abstellplatze mussen noch erstellt

O Reifegrad 2 werden.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- | Massnahmentréger: Gemeinden (siehe

zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Teilmassnahmenliste)

0 2023 - 2026 (mittelfristig) Kostentrager: Gemeinden (siehe Teilmass-
O nach 2026 (langfristig) nahmenliste)

Weitere Beteiligte: Massnahmenabhéngig,
Kanton Uri (AfT)

Kosten Investitionskosten: CHF 0.7 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --

Betri

ebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: 100%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage / Die heutigen Veloabstellanlagen bei den bedeutendsten OV-Haltestellen und zentralen Lagen sind teilweise

Problem / Ziele unbefriedigend und vermdgen eine Zunahme des Veloverkehrs nicht aufzunehmen. Zudem sind an einigen

wich

tigen Orten keine Veloabstellanlagen vorhanden. Mit der Anordnung addquater Veloabstellanlagen

soll die Attraktivitat des Veloverkehrs verbessert, die multimodale Mobilitat geférdert und die Attraktivitat

des Umweltverbunds gesteigert werden.

Beschreibung Unter der Fiihrung der Standortgemeinden sind die Abstellanlagen zu erganzen oder zu verbessern. Dabei

ist auf eine zweckmassige Ausgestaltung der Abstellplatze zu achten. Weiter gilt es zu beachten, dass sich
die OV-Haltestellen kiinftig mit dem neuen Buskonzept (siehe Massnahme OV3.1) auch verandern werden.

Die Standorte sind unter den Teilmassnahmen aufgefiihrt.
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Als wichtige Grundlage dient das neue Handbuch , Veloparkierung” des Bundesamtes fir Strassen.
Kartographische keine
Darstellung
Abhangigkeiten und | - Umsetzung Buserschliessung ESP Urner Talboden
Koordinationsbedarf | - Umsetzung rGVK Unteres Reusstal, Kapitel OV
Nachste Schritte / - Schrittweise Umsetzung (2019 — 2022)
Zeitplan / Meilen-
steine
Bezug zur Richtpla- Abstimmungsanweisungen 5.6-1 Rad- und Fusswegnetz im kantonalen Richtplan:
nung - Verbesserung der Velo- und Fusswegverbindung beim Bahnhof Altdorf (Fussgangerunterfiihrung, Veloab-
stellanlagen, Veloverbindungen durch Unterfiihrung) und beim Bahnhof Goschenen.
Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen
Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 Eggberge, Seilbahn Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2019-2020 40°000
Umsetzung: 2021
2 Altdorf innerorts, Standort 1 Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2018-2019 60'000
Umsetzung: 2020
3 Altdorf innerorts, Standort 2 Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 20719-2020 60'000
Umsetzung: 2021
4 Kollegium Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2018-2019 70'000
Umsetzung: 2020
5 Post Schattdorf Gemeinde Schattdorf Vorbereitung: 2019-2020 50’000
Umsetzung: 2021
6 Tellpark Schattdorf Gemeinde Schattdorf Vorbereitung: 2018-2019 70'000
Umsetzung: 2020
7 Post Burglen Gemeinde Blrglen Vorbereitung: 2018-2019 30°000
Umsetzung: 2020
8 Hartolfingen Burglen Gemeinde Burglen Vorbereitung: 2018-2019 30'000
Umsetzung: 2020
9 Kreisschule Seedorf Gemeinde Seedorf Vorbereitung: 2019-2020 60'000
Umsetzung: 2021
10 | Reusstrasse Seedorf Gemeinde Seedorf Vorbereitung: 2018-2019 30°000
Umsetzung: 2020
11 | Attinghausen innerorts Gemeinde Attinghau- Vorbereitung: 2018-2019 65’000
sen Umsetzung: 2020
12 | Lindenriet Erstfeld Gemeinde Erstfeld Vorbereitung: 20719-2020 35’000
Umsetzung: 2021
13 | Birtschen Erstfeld Gemeinde Erstfeld Vorbereitung: 2020-2021 30000
Umsetzung: 2022
14 | Gemeindehaus Silenen Gemeinde Silenen Vorbereitung: 2018-2019 20000
Umsetzung: 2020
15 | Efibach Silenen Gemeinde Silenen Vorbereitung: 2019-2020 20000
Umsetzung: 2021
16 | Schulhaus Amsteg Gemeinde Silenen Vorbereitung: 2018-2019 30°000
Umsetzung: 2079
Gesamtkosten [CHF] 0.7 Mio.
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Forderung eines zusammenhangenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringe-

rung der Netzwiderstande)

Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz --

Erreichbarkeit --

U (W N

Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

durch Verbesserung der Parkierungsmoglichkeiten fiir Velos an Haltestellen des OV

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration --

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat 6ffentliche Raume -

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit -

2 | Subjektive Sicherheit --

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen Verédnderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsrdume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giiteklassen -
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle R

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.
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Veloverkehrskonzept Sofortmassnahmen
(Massnahmenpaket)

Prioritat

Eigen- Massnahmen FV3.2
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr
oGcvoovaMy mFrY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fr Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Die Machbarkeit ist bei einigen Teilmassnahmen im Rahmen der Projektierung dargelegt worden. Teilweise

muss die bauliche Machbarkeit noch geprift werden.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja
W nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Die Massnahmen werden vor dem Zeithorizont

des AP 3G umgesetzt.

Reifegrad

O Reifegrad 1

W Reifegrad 2

Begriindung: Fur die meisten Teilmassnahmen ist sind die

Projekte ausgearbeitet worden.

Realisierungshori- B bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)

zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT), Gemeinden
00 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Massnahmenabhangig
O nach 2026 (langfristig)

Kosten Investitionskosten: CHF 1.7 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: --

Kantonsanteil: Massnahmenabhangig

Gemeindeanteil: Massnahmenabhangig

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Im Rahmen von verschiedenen aktuellen Baumassnahmen im Kanton Uri werden die Belange des Velover-

kehrs und der Verbesserung der Sicherheit berlicksichtigt.

Beschreibung

Die geplanten Massnahmen werden nachfolgend kartographisch dargestellt und in den Teilmassnahmen

genauer beschrieben.
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Kartographische
Darstellung

Erstfeld: Erstellung Rad-/Gehweg A2-Zubringer Abschnitt Kreisel Lindenried — Autobahnanschluss

Erstfeld: Erstellung Rad-/Gehweg Gotthardstrasse Abschnitt Unterfiihrung Ryndcht — Ortsbeginn Erstfeld

Silenen: Velofuihrung fur Schiler auf Trottoir Abschnitt Schiitzen - Ortsbeginn Amsteg
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Altdorf: Netzerganzung ESP UT

Amsteg: Kernfahrbahn Gotthardstrasse und weitere Massnahmen innerorts

Abhangigkeiten und | Abstimmung mit laufenden Strassensanierungsprojekten, Massnahmen im Zusammenhang mit der WOV

Koordinationsbedarf | und den damit verbundenen flankierenden Massnahmen. Ausserdem bei punktuellen Massnahmen mit

Koordination mit den betroffenen Standortgemeinden.

Nachste Schritte / Siehe unten Meilensteine der Teilmassnahmen.

Zeitplan / Meilen-

steine
Bezug zur Richtpla- Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:
nung - Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Erstfeld: Erstellung Rad-/Gehweg A2-
Zubringer Abschnitt Kreisel Lindenried -
Autobahnanschluss: Es ist geplant, beim

des A2-Zubringers soll die Veloverbindung

zu realisieren.

Knoten Lindenried einen Kreisel zu realisieren
und das bestehende Viadukt abzubrechen. Mit
dem Ruckbau des Viadukts und dem Neubau

entlang der Reuss besser an die Gotthardstrasse
angebunden werden. Im Rahmen des Neubaus
ist entlang des A2-Zubringers ein Rad-/Gehweg

Kanton Uri, Gemeinde
Erstfeld, AlpTransit
Gotthard AG

Umsetzung: 2017-2018

0.3 Mio.
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Erstfeld: Erstellung Rad-/Gehweg Gott-
hardstrasse Abschnitt Unterfiihrung
Rynacht - Ortsbeginn Erstfeld: Es ist ge-
plant, beim Knoten Lindenried einen Kreisel zu
realisieren und das bestehende Viadukt abzu-
brechen. Gleichzeitig mit der Realisierung des
Kreisels Lindenried soll der bestehende Rad-
/Gehweg zwischen Schattdorf und Erstfeld
weitergeflhrt werden. Dadurch wird der Velo-
verkehr auf der gesamten Strecke vom MIV
separiert. Im Rahmen des Neubaus Kreisel
Lindenried ist entlang der Gotthardstrasse ein
Rad-/Gehweg zu erstellen.

Kanton Uri, Gemeinde
Erstfeld, AlpTransit
Gotthard AG

Umsetzung: 2017-2018

0.7 Mio.

Silenen: Velofiihrung fiir Schiiler auf Trot-
toir Abschnitt Schiitzen - Ortsbeginn
Amsteg: Die Gemeinde Silenen weist in jedem
Ortsteil eine Schulanlage auf. Dabei werden
unter anderem die Primarklassen fur die Schiler
aus Silenen und Amsteg zusammengefasst. Im
Rahmen einer Studie wurde festgestellt, dass
die Velofuhrung auf der Gotthardstrasse,
insbesondere fir die Schulkinder, suboptimal
ist. Damit eine genligende Verkehrssicherheit
gewahrleistet werden kann, sind im Abschnitt
zwischen Ofibach und Ortsbeginn Amsteg
Massnahmen auf dem Trottoir vorgesehen.
Nebst der Signalisation der Velofiihrung wer-
den Verbesserungen bei den Sichtweiten der
Grundstuickausfahrten vorgenommen und die
zu querenden Knoten umgestaltet. Fir den
Abschnitt Schiitzen bis Ofibach soll im Rahmen
einer Studie gepruft werden, ob die Fihrung
des Veloverkehrs auf dem Trottoir eine zweck-
massige Losung darstellt.

Kanton Uri, Gemeinde

Silenen

Umsetzung: 2017-2018

0.2 Mio.

Amsteg: Kernfahrbahn Gotthardstrasse
und weitere Massnahmen innerorts: Im
Rahmen einer Studie wurde festgestellt, dass
die Velofuhrung auf der Gotthardstrasse,
insbesondere fir die Schulkinder, suboptimal
ist. Aus diesem Grund soll die Situation fur den
Veloverkehr verbessert werden. Im Bereich vom
Ortsbeginn bis zum Schulhaus soll eine Kern-
fahrbahn (beidseitiger Radstreifen) angeordnet
werden. Im Ubrigen Innerortsbereich, zwischen
dem Schulhaus und dem Ortsende, wurde im
Rahmen der Studie festgestellt, dass nur punk-
tuell Massnahmen zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit méglich sind.

Kanton Uri, Gemeinde

Silenen

Umsetzung: 20717-2018

0.1 Mio.

Altdorf: Netzerganzung ESP UT: Als Fortset-
zung des bestehenden Rad-/Gehwegs entlang
der Industriestrasse soll Im Gebiet ESP UT eine
neue Veloverbindung geschaffen werden,
welche eine direktere Verbindung von Attin-
ghausen zum Kantonsbahnhof Altdorf sicher-
stellt. Der Veloverkehr kann dabei im Mischver-
kehr oder auch getrennt vom MIV gefuihrt
werden. Dies hangt von den angestrebten
Geschwindigkeiten des MIV ab. Diese Mass-
nahme ist mit der Sanierung der Reussa-
cherstrasse zu koordinieren.

Kanton Uri, Gemeinde
Altdorf

Umsetzung: 2017-2018

0.4 Mio.

Gesamtkosten [CHF]

1.7 Mio.
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

Fuss- und Veloverkehr Verkirzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhdngenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung
der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem --
Strassennetz .
4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen flr den
Fuss- und Veloverkehr
5 | Intermodalitat -
6 | Nachfrageseitige Massnahmen -
WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern
1 | Konzentration Wechselwirkung und Kohérenz mit den Ubrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-
pléanen und mit den Sachplédnen des Bundes
2 | Verringerung Zersiedlung -
3 | Qualitat offentliche Raume Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fur
den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum
WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen
1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit --
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV
2 | Larmimmissionen Veranderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr
3a | Flachenbeanspruchung -
3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal

Split

Bescha

ftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Giiteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;

06.07.2011.

Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.
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Velonetzerganzung Ried (Abschnitt Stille Ve
. Prioritat A FVv3.3
Reuss - Riedstrasse) Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
oGy O ovOMIV EmFY
B Infrastruktur O keine Infrastruktur
Zweckmassigkeit Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen
Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdglichen
V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern
V5: Hohes Sicherheitsempfinden fiir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Genehmigung Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal als Basis fur Landerwerb.

Mitfinanzierbarkeit Hja

NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration einer Verlagerung des MIV-Aufkommens auf den Veloverkehr

O nein, Finanzierung Dritte und somit zur Steigerung der Gesamtverkehrseffizienz der

Begriindung: Infrastrukturmassnahme, welche wesentlich zu

ganzen Agglomeration beitragen.

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Studie ausgearbeitet.
B Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinde Schattdorf
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: CHF 0.4 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/-40% rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: 100%
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage / Zwischen der Stillen Reuss und der Riedstrasse besteht eine Netzllicke. Auf dem privaten Grund besteht

Problem / Ziele richterliches Verbot (allgemeines Fahrverbot). Ziel ist es, die Netzllicke zu schliessen damit eine direktere

Ortsverbindung zwischen Attinghausen und Erstfeld angeboten werden kann.

Beschreibung Mit

anstelle eines allgemeinen Fahrverbots lediglich ein Teilfahrverbot (fir Motorfahrzeuge) angeordnet wird.

Teil des Weges muss befestigt werden.

dem betroffenen Grundeigentimer muss eine Ubereinkunft gefunden werden. Denkbar ist, dass
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Kartographische
Darstellung
Quelle: Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Kanton Uri
Abhdngigkeiten und | Abstimmung mit privatem Grundeigentiimer
Koordinationsbedarf
Nachste Schritte / - Realisierung der Massahmen (2019 — 2022)
Zeitplan / Meilen-
steine
Bezug zur Richtpla- Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:
nung - Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.
Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen
Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Realisierung Radweg Kanton Uri Vorbereitung: 2016-2018 0.4 Mio.
Umsetzung: 20719
Gesamtkosten [CHF] 0.4 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Verklrzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhdngenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung

der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem

Strassennetz

4 | Erreichbarkeit

Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit raumlich gezielten Verbesserungen fir den

Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat

6 | Nachfrageseitige Massnahmen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen

fordern

1 | Konzentration

Wechselwirkung und Kohéarenz mit den Gbrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-

plénen und mit den Sachpldnen des Bundes

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fir

den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum
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WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit -

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen Veranderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giteklassen -
Einwohner nach OV-Giiteklassen -
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.
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Rad-/Gehweg Seedorf — Altdorf (Kantonal- Ve

bahnhof)

Prioritat A FV3.4
Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
oGy oovaMy mFrY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen
- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Hangt von der Genehmigung des Veloverkehrskonzepts Unteres Reusstal ab. Machbarkeit im Rahmen
Projektstudie untersucht; muss aber in der Projektierung tberprift werden.

Mitfinanzierbarkeit Hja Begriindung: Infrastrukturmassnahme, welche wesentlich zu

NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration einer Verlagerung des MIV-Aufkommens auf den Veloverkehr
O nein, Finanzierung Dritte und somit zur Steigerung der Gesamtverkehrseffizienz der

ganzen Agglomeration beitragen.

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Ausfuhrliche Studie ausgearbeitet und Bestvarian-
W Reifegrad 2 te ausgewdhlt.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)

zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden Altdorf und
O nach 2026 (langfristig) Seedorf

Kosten Investitionskosten: CHF 4.8 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 40% rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: Massnahmenabhdngig

Gemeindeanteil: Massnahmenabhangig

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Das kiinftige Entwicklungsgebiet Altdorf und der Kantonsbahnhof Altdorf sollen fur die Gemeinde Seedorf
direkt, sicher und komfortabel erreichbar sein:

Der ESP und der Kantonalbahnhof sind Uber den bestehenden Byfangweg an die Seedorferstrasse ange-
bunden. Auf dem Byfangweg besteht heute lediglich ein schmaler Pfad. Ziel ist es, abseits der Kantons-
strasse eine attraktive und direkte Verbindung von Seedorf zum Kantonsbahnhof Altdorf sicherzustellen.
Die Seedorferstrasse zwischen Seedorf und der Bahnunterfiihrung ist aufgrund ihrer Verkehrsbelastung
und Fahrbahnbreite nur bedingt geeignet, um den Veloverkehr im Mischverkehr zu fiihren. Ab der Gies-
senstrasse verlaufen in Richtung Altdorf zudem die nationalen Velorouten 3 und 4 auf der Seedorferstras-

se. Die Bedingungen auf der Seedorferstrasse sind fur den Veloverkehr im Abschnitt zwischen der Reuss-
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briicke und der Bahnunterfiihrung zu verbessern.
Die Seedorferstrasse im Bereich der Briicke ist aufgrund ihrer Verkehrsbelastung, der Steigung und der
Fahrbahnbreite nur bedingt geeignet, um den Veloverkehr im Mischverkehr zu fUhren. Deshalb soll im

Bereich der Brlcke die Situation fir den Veloverkehr verbessert werden.

Beschreibung Die neue Velo- und Fusswegverbindung zwischen Seedorf und der Kantonalbahnhof wird in 3 Teilmass-
nahmen aufgeteilt und nachfolgend siehe Teilmassnahmen genauer beschrieben.

Die Veloroute ist Teil des Veloverkehrskonzepts Unteres Reusstal und sowohl fur den Pendler- als auch den
Freizeitverkehr eine sehr wichtige Verbindung zwischen Seedorf und Altdorf (Bahnhof). Ein Bericht zum

Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal liegt dem AP URT als Beilage vor.

Kartographische
Darstellung

Rad-/Gehweg Byfangweg Abschnitt Reussacherstrasse — Seedorferstrasse

Velo- und Fussgangerverbindung Seedorferstrasse Abschnitt Bahnunterfiihrung — Reussbricke

Velo- und Fussgangerbriicke Seedorferstrasse Bereich Reussbriicke

Abhéangigkeiten und | Abstimmung mit:
Koordinationsbedarf | - Kantonalbahnhof Altdorf (Multimodale Drehscheibe Bahnhof Altdorf West IM3.1)
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Nachste Schritte / - Umsetzung Massnahme (2019 — 2022)
Zeitplan / Meilen-
steine
Bezug zur Richtpla- Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:
nung - Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.
Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen
Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Rad-/Gehweg Byfangweg Abschnitt Kanton Uri, Gemein- Vorbereitung: 20718-2019 1.3 Mio.
Reussacherstrasse — Seedorferstrasse: Der de Altdorf Umsetzung: 2020-2021
bestehende Pfad soll zu einem Rad-/Gehweg
erweitert werden. Auch soll im Rahmen der
Massnahme dem Anschlussknoten an die
Seedorferstrasse besondere Beachtung ge-
schenkt werden.
2 | Velo- und Fussgéangerverbindung See- Kanton Uri, Gemein- Vorbereitung: 2078-2019 1.5 Mio.
dorferstrasse Abschnitt Bahnunterfithrung | de Altdorf Umsetzung: 2021-2022
— Reussbriicke
3 | Velo- und Fussgéngerbriicke See- Kanton Uri, Gemein- Vorbereitung: 20718-2019 2.0 Mio.
dorferstrasse Bereich Reussbriicke: Da eine den Altdorf und Umsetzung: 2021-2022
Erweiterung der Fahrbahn auf der Bricke kaum | Seedorf
moglich ist, soll eine zusatzliche Fuss- und
Velobriicke an die bestehende Briicke
angehédngt werden. Zudem ist auf Seite der
Fuss- und Velobrlicke das Trottoir aufzuheben
und in Richtung Seedorf ein Radstreifen zu
markieren. Durch die Massnahmen kann in
beide Richtungen eine Veloinfrastruktur
angeboten werden.
Der Veloverkehr vom Reussdamm kann direkt
Uber eine Rampe auf die neue Fuss- und
Velobricke fahren. Fur den Veloverkehr von
Seedorf kommend wird beim Knoten
Dorfstrasse/Reussstrasse eine
Auffahrmoglichkeit angeboten. Mit dem
Radstreifen wird die Verbindung nach Seedorf
und zum See, ohne das Queren der
Seedorferstrasse, gewdhrleistet.
Gesamtkosten [CHF] 4.8 Mio.
Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)
WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert
1 | Fuss- und Veloverkehr Verkirzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhdangenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung
der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen.
2 | Offentliches Verkehrssystem --
3 | Strassennetz --
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4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen flr den

Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Wechselwirkung und Kohdrenz mit den Ubrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-

planen und mit den Sachplédnen des Bundes

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fur

den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit -

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen Verédnderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsrdume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Guteklassen N
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.
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Velofiihrung Abschnitt Halbanschluss A2

- Attinghausen

Prioritat

Massnahmen FV3.5
Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr
OGv oovOoMVvmEY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Die Machbarkeit wurde fur die Projektskizze grob Uberprift, muss aber im Rahmen der Projektierung

Uberprift werden.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

W ja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Infrastrukturmassnahme, welche wesentlich zu
einer Verlagerung des MIV-Aufkommens auf den Veloverkehr
und somit zur Steigerung der Gesamtverkehrseffizienz der

ganzen Agglomeration beitragen.

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Projektskizze vorhanden. Projektierung in Pla-
nung.

W Reifegrad 2 9

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)

zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Bund, Kanton Uri (AfT)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinde Attinghausen,
O nach 2026 (langfristig) ASTRA

Kosten Investitionskosten: CHF 2.5 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/-40% rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr:

Kantonsanteil: 100%

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Entlang der Attinghauserstrasse besteht zurzeit nur teilweise eine Veloinfrastruktur. Mit dem Bau des
Halbanschlusses A2 Altdorf Std wird der MIV zunehmen. Damit die Situation fiir den Veloverkehr verbes-

sert werden kann, soll im Bereich des Halbanschlusses eine separate Velofiihrung angeboten werden.
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Beschreibung

Geplant ist eine separate Velofiihrung im Bereich des Halbanschlusses. Mit Hilfe eines kombinierten Rad-
/Gehwegs soll der Veloverkehr vom MIV getrennt geflihrt werden. Zudem ist Uber die Reuss eine neue

Fussganger- und Velobriicke zu erstellen. Dadurch wird eine direkte und sichere Verbindung zwischen dem

Kantonsbahnhof Altdorf und Attinghausen sichergestellt.

Die Massnahme ist Teil des Veloverkehrskonzepts Unteres Reusstal (Beilagebericht zum AP URT: Velover-

kehrskonzept Unteres Reusstal, 3. August 2016) und daher wichtig fur Pendler- und Freizeitverbindungen.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Kanton Uri

Abhdngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit:
- Bau Halbanschluss A2

- Hochwasserschutz Unteres Reusstal

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

- Umsetzung Massnahme (2019 — 2022)

Bezug zur Richtpla-

nung

Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:

- Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Einrichtung separate Velofuihrung und Bau Kanton Uri Vorbereitung: 20718-2020 2.5 Mio.
einer Fuss- und Velobriicke Umsetzung: 2021
Gesamtkosten [CHF] 2.5 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitadt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Verklrzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhdangenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung

der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz

4 | Erreichbarkeit

Fuss- und Veloverkehr

Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungenitigend er-

schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen flr den

5 | Intermodalitat

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht 105

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Wechselwirkung und Kohéarenz mit den Ubrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-

planen und mit den Sachplédnen des Bundes

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Rdume Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fir

den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit --

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | La&rmimmissionen Verdnderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Guteklassen -
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle B

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.
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Veloverkehrskonzept mittelfristige Mass- Ve
nahmen (Massnahmenpaket) NFr.

Prioritat B FV3.6

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
aGv O ovOMV EFY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen
- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fr Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Die Machbarkeit muss fur die Teilmassnahmen im Rahmen der Projektierung nachgewiesen werden.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

W ja Begriindung: Infrastrukturmassnahme, welche wesentlich zu

O nein, Eigenleistung Agglomeration
und somit zur Steigerung der Gesamtverkehrseffizienz der

einer Verlagerung des MIV-Aufkommens auf den Veloverkehr

O nein, Finanzierung Dritte ganzen Agglomeration beitragen.
Reifegrad M Reifegrad 1 Begriindung: Es handelt sich um Massnahmenskizzen, welche

O Reifegrad 2
werden mussen.

in Studien vertieft und anschliessend projektiert und umgesetzt

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)

zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT), Gemeinden
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Massnahmenabhéngig
O nach 2026 (langfristig)

Kosten Investitionskosten: CHF 6.2 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: Massnahmenabhangig

Gemeindeanteil: Massnahmenabhéngig

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Im unteren Reusstal bestehen wesentliche Netzllicken im Velowegnetz sowohl auf den kantonalen Haupt-
als auch auf den Nebenrouten, die das Befahren unattraktiv und/oder unsicher machen. Ziel ist ein durch-

gangiges, direktes und sicheres Velowegnetz auf den kantonalen Hauptrouten, die insbesondere fur den

Pendlerverkehr attraktiv ist.

Beschreibung

Die wichtigsten Netzllicken im kantonalen Veloroutennetz sind erkannt und werden z.B. im Rahmen von

ordentlichen Strassensanierungen behoben.
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Kartographische
Darstellung

% .
sadanfs

Flielen: Erstellung Rad-/Gehweg Giessenstrasse und Bahnhofstrasse

Altdorf: Velofiihrung Rynéchtstrasse und Kornmattstrasse Abschnitt Wysshus Ost — Seedorferstrasse

Erstfeld/Silenen: Velofihrung Gotthardstrasse Abschnitt Steinbruch — Plattentalbach
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Erstfeld: Erstellung Rad-/Gehweg Abschnitt Schlossbergstrasse — Steinbruch

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Gemass Meilensteine je Teilmassnahme siehe unten.

Bezug zur Richtpla-
nung

Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:

- Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

Fliielen: Erstellung Rad-/Gehweg Giessen-

1 strasse und Bahnhofstrasse: Dic Giessen Kanton Uri (Kostenanteil | Studie: 2077-2020 1.2 Mio.
strasse ist zwischen der ARA und der Allmend- 50%), Gemeinde Flie- Projektierung: 2021-2022
strasse nur sehr schmal. Das letzte Teilstlick len (Kostenanteil 10%), Umsetzung: 2023-2026
entlang der Giessenstrasse zwischen dem .
Autobahnanschluss und dem Kreisel ist bis kurz Gemeinde Altdorf
nach der Unterflihrung als Pfad und anschlies- (Kostenanteil 10%),
send gls Trottqir ausgestaltet. Dies flhrt zu ASTRA (Kostenanteil
Konflikten zwischen dem Fuss- und Velover-
kehr. Um die Situation zu verbessern, soll 30%)
erstens die Querung des Autobahnanschlusses
und der Weilerzufahrt sicherer gestaltet wer-
den. Zweitens sollen die Giessenstrasse, der
Pfad und das Trottoir zwischen der ARA und
dem Kreisel zu einem Rad-/Gehweg erweitert
werden. Fir eine Separierung des Velo- und
Lastwagenverkehrs, sollen beidseitig der Bahn-
hofstrasse Radstreifen markiert werden.
2 Qr:jnon:‘:t\:setl:;fsl;zrzzgc:)r,\?t?:c\:‘\;;::izs:g:td Kanton Uri (Kostenanteil | Studie: 2077-2020 1.3 Mio.
Seedorferstrasse: Mit einer Studie wird ge- 80%), Gemeinde Alt- Projektierung: 2021-2022
prift, ob die bestehenden Velofuhrung im dorf (Kostenanteil 20%) | Umsetzung: 2023-2026
Mischverkehr beibehalten oder ein neuer Rad-
/Gehweg bzw. neue Radstreifen angeordnet
wird. Anschliessend wird die Bestvariante
projektiert und umgesetzt.
3 :;Srt:l:t':'a’sss'Le;‘\‘:::c::i't‘;f;':ari:’;gufﬁtt'Platten Kanton Uri (Kostenanteil | Studie: 2019-2021 2.9 Mio.
talbach: Im Rahmen einer Studie wird unter- 80%), Gemeinden Projektierung: 2022-2023
sucht, wie das bestehende Trottoir und der Erstfeld und Silenen Umsetzung: 2024-2026
Pfad zu einem Rad-/Gehweg ausgebaut werden - o
kénnen. Anschliessend wird die Massnahme (Kostenanteil je 10%)
projektiert und umgesetzt.
4 | Erstfeld: Erstellung Rad-{Gehweg Abschnitt | coqinde Erstfeld Studie: 2079-2021 0.8 Mio.
Schlossbergstrasse — Steinbruch: Der beste-
hende unbefestigte Weg soll zu einem Rad- (100% Gemeindeanteil), | Projektierung: 2022-2023
/Gehweg erweitert werden. Kanton Uri (AfT) Umsetzung: 2024-2026
Gesamtkosten [CHF] CHF 6.2 Mio.
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verkirzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhdngenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung

der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz -

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen flr den

Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Wechselwirkung und Kohérenz mit den Ubrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-

pléanen und mit den Sachplédnen des Bundes

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fur

den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit --

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen Veranderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giteklassen -
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fur Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht

110

Neue Rad-/Gehweg-Verbindung zwischen
Altdorf und Schattdorf im Gebiet Schachen- | prioritit C
wald (Schachenquerung)

Massnahmen FV3.7
Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
oGy oovaMy mFrY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen
- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Machbarkeit ist abhangig von den Schutzanforderungen, die sich aus der rdumlichen Nahe zur derzeitigen
Explosivstoffverarbeitung ergeben.

Mitfinanzierbarkeit Hja Begriindung: Infrastrukturmassnahme, welche wesentlich zu

NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration einer Verlagerung des MIV-Aufkommens auf den Veloverkehr
O nein, Finanzierung Dritte und somit zur Steigerung der Gesamtverkehrseffizienz der

ganzen Agglomeration beitragen.

Reifegrad W Reifegrad 1 Begriindung: Skizzen wurden im Rahmen des Veloverkehrskon-
O Reifegrad 2 zepts erarbeitet

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)

zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT), Gemeinden
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Burglen und Schattdorf
W nach 2026 (langfristig) Weitere Beteiligte: RUAG, Private

Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Der Veloverkehr benutzt heute primar die Gotthardstrasse als Verbindung zwischen Schattdorf und Alt-
dorf. Aufgrund der Verkehrsbelastung und der grosstenteils fehlenden Veloinfrastruktur ist die Verbindung
wenig attraktiv. Weiter besteht keine direkte Verbindung von Schattdorf zum Kantonsbahnhof Altdorf und
der Berufsschule. Der Veloverkehr fahrt heute einen Umweg Uber die Gotthardstrasse und die Langmatt-
gasse. Kurzfristig ist im Rahmen des Veloverkehrskonzepts Unteres Reusstal beabsichtigt, die bestehende

Velofiihrung (Massnahme 8) aufzuwerten. Langfristig soll abseits der Kantonsstrassen eine neue Velover-

bindung geschaffen werden.
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Beschreibung

Damit vor allem fur den Freizeitverkehr die Verbindung zwischen Schattdorf und Altdorf attraktiver gestal-
tet und eine direkte Veloverbindung zum Kantonsbahnhof Altdorf sowie der Berufsschule angeboten
werden kann, soll im Bereich des Schachenwalds eine Veloquerung erstellt werden. Die Realisierung der
Netzergdnzung ist zurzeit aufgrund der vorhandenen Nutzungsanspriiche auf dem RUAG-Areal nicht

moglich. Aus diesem Grund soll die Schachenquerung planerisch gesichert und erst langfristig realisiert

werden.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Kanton Uri

Abhdngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit:
- Entwicklung RUAG-Areal
- WOV (MIV3.2)

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

- Berticksichtigung der moglichen Routenfiihrung bei Planung WOV (2019 - 2022)

Bezug zur Richtpla-
nung

Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:

- Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.

Abstimmungsanweisungen 5.6-1 Rad- und Fusswegnetz im kantonalen Richtplan:

- Aufwertung der Radwegverbindung zwischen dem Zentrum und dem Bahnhof Altdorf mit den umlie-

genden Gemeinden

- Optimale Vernetzung des Langsamverkehrs in den Gemeinden

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Ausarbeitung Studie Kanton Uri Vorbereitung: 2019 - 2022 --
2 | Projektierung Weg Kanton Uri Vorbereitung: 2023-2026 -
3 | Umsetzung Weg Kanton Uri Umsetzung: Nach 2026 -

Gesamtkosten [CHF]

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Verkirzung der durchschnittlichen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Forde-
rung eines zusammenhdngenden, dichten und attraktiven Wegnetzes (Verringerung

der Netzwiderstande), Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem -

3 | Strassennetz
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4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen flr den

Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Wechselwirkung und Kohdrenz mit den Ubrigen Raumplanungsinstrumenten: Koha-
renz zwischen Agglomerationsprogramm und kantonalem Richtplan/regionalen Richt-

planen und mit den Sachplédnen des Bundes

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Verbesserungen fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr, Flachengewinn fur

den Fuss- und Veloverkehr im 6ffentlichen Raum

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit -

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen Verédnderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsrdume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Gteklassen N
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Veloverkehrskonzept Unteres Reusstal, Amt fir Tiefbau Kanton Uri, TEAMverkehr.zug 3. August 2016.
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Massnahmenblatter Motorisierter Individualverkehr (MIV)
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Entlastungsstrasse West-Ost-Verbindung

(wov)

Prioritat

II:IIIassnahmen MIV3.1
r.

Massnahmenbereich

W Verkehr
OGv O ovmEMVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Starkung urbanes Rickgrat
- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewahlten Gebieten verbessern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Regionales Gesamtverkehrssystem etappiert auf Gbergeordnete Entwicklungen anpassen

- Motorisierter Individualverkehr unter Einbezug der Ubergeordneten Verkehrsinfrastrukturen koordi-

niert steuern und dosieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

Bezug zu nationalen Massnahmen: (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf Std

Machbarkeit

Baukredit wurde vom Stimmvolk am 18.10.2015 genehmigt. Die Machbarkeit wurde im Rahmen des

Vorprojekts nachgewiesen.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

H ja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Entlastungsstrasse fur die Ortsdurchfahrten.

Reifegrad

O Reifegrad 1
W Reifegrad 2

Begriindung: Vorprojekt liegt vor und Bauprojekt ist in Ausar-

beitung. Baukredit vom Stimmvolk genehmigt.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 — 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden, Burglen,
O nach 2026 (langfristig) Schattdorf
Kosten Investitionskosten: CHF 19.8 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/-20% rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: CHF 0.24 Mio.

Kantonsanteil: 100%

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Gemeinden Altdorf, Blrglen und Schattdorf vereinen rund die Hélfte aller Einwohnerinnen und Ein-
wohner des Kantons. Hier ist die Uberwiegende Mehrheit der Arbeitsplatze, Gewerbe- und Industriebetrie-
be angesiedelt. Der Hauptteil des Urner Berufsverkehrs (inklusive Schwertransporte) fahrt mitten durch die
am dichtesten besiedelten Wohngebiete. Insgesamt beeintrachtigt der Durchgangsverkehr die Lebensbe-
dingungen und Wohnqualitat stark. Die Strasse weist eine starke Trennwirkung auf, sodass Fussganger und
auch Velofahrende die Strasse nur schwer tberqueren kénnen. Das Risiko fur Unfélle ist dementsprechend
hoch. Taglich kommt es zu Staus, was die Attraktivitat fir Anwohner, Gewerbetreibende, Werktatige und

Besucher erheblich mindert. Als Folge davon sind die Menschen hohen Larm- und Schadstoffbelastungen
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ausgesetzt, die alarmierende Werte erreicht und zum Teil Uberschritten haben. Im Bereich Schmied-
[Tellsgasse und Adlergarten kommt es wegen der Verkehrsmenge zu Uberschreitungen der Luftreinhal-
tungs-Grenzwerte. Die Staus behindern zudem den &ffentlichen Verkehr auf der Gotthardstrasse zwischen
der Spitalstrasse in Altdorf und der Schachenbricke in Blrglen/Schattdorf, was zu Verspatungen und zum
Verpassen von Anschlissen in den Busknoten und Bahnhofen Flielen, Altdorf, Erstfeld und Goschenen
fuhrt.
Im Jahr 2008 wurde eine umfassende Verkehrserhebung im Unteren Reusstal durchgefiihrt und es wurde
ein durchschnittlicher taglicher Verkehr entlang der Gotthardachse zwischen 10°100 und 14’800 Fahrzeu-
gen gemessen, bei teilweise sehr engen Strassenprofilen.
Die beabsichtigte Raum- und Siedlungsentwicklung im Unteren Reusstal wird in Zukunft von einer wesent-
lichen Zunahme der Aktivitdten und damit der Mobilitdt ausgegangen, fir welche eine mdglichst sied-
lungsvertragliche Abwicklung nétig ist. Deshalb soll die Situation in den Siedlungsgebieten von Altdorf,
Burglen und Schattdorf fir alle Verkehrsmittel und —teilnehmer verbessert werden. Folgende Ziele stehen
im Zentrum:

- Entlastung der am dichtesten bebauten Siedlungsgebiete des Unteren Reusstals vom Durch-

gangsverkehr
- Aufbau und Betrieb eines leistungsfahigen Busnetzes mit hoher Zuverldssigkeit
- Aufwertung und Ausbau des Fuss- und Veloverkehr

Weitere Informationen zur WOV finden sich im Begleitbericht zum Dossier des AP URT.

Beschreibung

Um die Verkehrsentwicklung des Verkehrssystems in abgestimmter Weise mit der Siedlungsentwicklung
sicherzustellen und die bestehenden bzw. kiinftigen Verkehrsprobleme beheben zu kénnen, wurde ein
regionales Gesamtverkehrskonzept (rGVK) Unteres Reusstal erarbeitet. Schwerpunktmdssig behandelt das
rGVK UR das zukinftige Kantonsstrassennetz mit einem neuen Halbanschluss A2 Altdorf Std (lbergeord-
nete Massnahme UM3.2), die Weiterentwicklung des offentlichen Busliniennetzes sowie den Fuss- und
Veloverkehr.

Die Verkehrsanalysen haben aufgezeigt, dass rund die Halfte des Verkehrs auf der Tellsgasse/Schmiedgasse
in Altdorf durch Verbindungen von/nach Burglen/Schachental und Schattdorf entstehen. Eine wirksame
Entlastung der Gotthardachse kann somit nur erfolgen, wenn diese Verkehrsstrome am Siedlungsgebiet
vorbei und mdglichst direkt Richtung Birglen/Schachental und Schattdorf gefiihrt werden. Ausfihrliche
Variantenvergleiche haben ergeben, dass eine West-Ost-Verbindung (WOV) zwischen Kreisel Wysshus und
Gotthardstrasse/Klausenstrasse als neues Netzelement den Siedlungsraum entlang der Gotthardachse am
besten entlastet. Gleichzeitig sind wirksame flankierende Massnahmen auf der heutigen Gotthardstrasse
erforderlich (Massnahmen GV3.1, GV3.2, GV3.3, GV3.4).

Mit der WOV kann der Verkehr auf den heute stark belasteten Strassen auf zwischen 4'500 bis 9100
Fahrzeuge pro Tag reduziert werden, wahrend 11°000 Fahrzeuge/Tag auf der WOV zu ihrem gewiinschten
Ziel fahren. Bei der Planung und der Auswahl der Linienfiihrung wurde besonders auf die Vertraglichkeit
mit dem Hochwasserschutz (Strasse auf Damm) und den Larmemissionen auf bestehendes Siedlungsgebiet
(Bau von Larmschutzwanden) geachtet.

Durch die Entlastung der Gotthardachse ist die Voraussetzung geschaffen, die Plnktlichkeit der Buskurse
zu gewdhrleisten und dadurch die Zuverldssigkeit er Reiseketten im OV (Anschlusssicherheit) sicherzustel-
len. Ebenfalls kann durch die Entlastung die Sicherheit und Attraktivitdt der Fusswege und Velorouten
generell und insbesondere bei Strassenquerungen verbessert werden.

Weitere Informationen zur WOV finden sich im Begleitbericht zum Dossier des AP URT.
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Kartographische
Darstellung

Quelle: Machbarkeitsstudie Amt fir Tiefbau Uri, bpp, 20.08.2014

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die WOV entfaltet ihre verkehrliche Wirkung nur zusammen mit einem Halbanschluss an die A2 (IM3.2).
Das ASTRA baut den Halbanschluss, weil er hilft, die regionalen Verkehrsprobleme zu I6sen ohne Nachteile
auf der Nationalstrasse zu erzeugen und die Industriestrasse wird verlegt.

Zur WOV gehoren flankierende Massnahmen auf der heutigen Gotthardstrasse (Massnahmen GV3.1,
GV3.2, GV3.3, GV3.4) und die Massnahme GV3.1 (Knoten Schéchen).

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:
- Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal mit Variantenentscheid fur West-Ost-
Verbindung (2011), integraler Bestandteil des kantonalen Richtplans
- Rahmenkredit flr das Strassenbauprogramm (Periode 2015 — 2020; Umsetzung West-Ost-
Verbindung) wurde an der Volksabstimmung vom 18. Oktober 2015 angenommen
Vorgesehen:
- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2016 - 2018
- Realisierung ab 2019
- Inbetriebnahme 2021

Bezug zur Richtpla-
nung

Die WOV vom Kreisel Wysshus-Ost bis Gotthardstrasse ist im kantonalen Richtplan festgesetzt. Die Gott-
hardstrasse von der Schachenbricke bis zum Kollegikreisel (mit flankierenden Massnahmen) und weiter die
Klausenstrasse Richtung Bulrglen werden bei einer Realisierung der WOV als oberer Abschnitt der WOV

genutzt.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Landerwerb, Begleitmassnahmen inkl. Auffors- Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 3.0 Mio.
tung, Terrainvorbereitungen Umsetzung: 2019-2021

2 | Strassenbau Kanton Uri Vorbereitung: 2016-2018 8.5 Mio.
Umsetzung: 2019-2021

3 | Brucke Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 3.5 Mio.
Umsetzung: 2019-2021

4 | Larmschutzmassnahmen Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 2.3 Mio.
Umsetzung: 2019-2021

5 | Nebenanlagen und Mauern Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 2.5 Mio.
Umsetzung: 2019-2021

Gesamtkosten [CHF] 19.8 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem

Verbesserung der Fahrplanstabilitdt durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten in den Siedlungsgebieten
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3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpassen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergén-

zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungeniigend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fir den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung --

3 | Qualitat offentliche Raume Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-
wohnten Gebieten, Abnahme der Streckenlange von Verkehrsachsen mit bedeutender

Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten

Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere
in dichten stadtischen Rdumen und fur Ortsdurchfahrten, Einfihrung von Geschwin-
digkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwertung und Verkehrsberuhigung

des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des Verkehrsflusses beim MIV

2 | La&rmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Raumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split -
Beschaftigte nach OV-Gteklassen B
Einwohner nach OV-Guiteklassen 1
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag
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Quantitative Angaben

Umfahrungs-/ Kern- | Ajtdorf Schmiedgasse: 6'100 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 12900 (DTV 2008)
entlastungsstrassen , ,
Altdorf Turmatt: 9°100 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 14’500 (DTV 2008)

Burglen Urnertor: 12°300 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 13100 (DTV 2008)
Schattdorf Gotthardstrasse: 4'500 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 10°100 (DTV 2008)

WOQOV: 11'000 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute --

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Bericht WOV und Antrag des Regierungsrats an den Landrat; 31.03.2015.

3 Vorprojekt West-Ost-Verbindung, bpp, 20.08.2014.

4 Hintergrundbericht zur West-Ost-Verbindung (WOV), Kanton Uri Baudirektion, 2016.
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Optimierung Parkierungsanlagen Altdorf Prioritat Figen- | Massnahmen | g y/3 5
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
OGv O 6VEMV OV
O Infrastruktur B keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Regionales Gesamtverkehrssystem etappiert auf Gbergeordnete Entwicklungen anpassen
- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen.

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V7: Nachfragebeeinflussung verankern

Bezug zu nationalen Massnahmen:

Machbarkeit

Bisher nur Erarbeitung eines Konzept in kommunalem Verkehrsrichtplan vorgesehen.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja
B nein, Eigenleistung Agglomeration nicht mitfinanzierbar.

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Vorderhand keine Infrastrukturmassnahme, daher

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: nicht relevant, da nicht mitfinanzierbar
O Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Gemeinde Altdorf
zont O 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Gemeinde Altdorf
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: --
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --
Gemeindeanteil: 100%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Erhebungen der letzten funf Jahre zeigen, dass Altdorf in der Bilanz Uber eine gentigende Anzahl 6ffentli-

cher Parkfelder verfligt. Ungenlgend ist aber deren Erschliessung, Lage und auch die Auffindbarkeit. So
sind in Altdorf einige Parkplatze Uberlastet, andere wiederum auch in den Spitzenstunden kaum belegt.

Weiter haben sich das bestehende Bewirtschaftungssystem und die Gebuhren seit 1998 kaum geandert

und nehmen wenig Rucksicht auf die Auslastung. Es besteht ein Parkplatzsuchverkehr, der die Strassen im

Siedlungsgebiet unnétig belastet und damit die Aufenthaltsqualitat in den Strassenraumen beeintrachtigt.

Ziel ist es, dass die Parkplatze nicht mehr Uber das Zentrum erschlossen werden, sondern direkt von der

Peripherie angefahren werden kénnen.

Durch den touristischen Carverkehr wird der Rathausplatz belastet, bei der Ausfahrt aus dem Rathausplatz

in die Tellsgasse entstehen Verkehrsbehinderungen auf der Kantonsstrasse. Zum heutigen Zeitpunkt ist

eine Verlegung dieser Parkfelder bzw. der Haltestelle nicht mdglich, da kein Ersatzstandort fur eine Halte-

stelle zur Verfiigung steht, bei dem ohne erhebliche bauliche Massnahmen nicht andere gravierende Prob-

leme entstehen.
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Beschreibung

Zur Untersttzung der Entlastung des Zentrums vom MIV, sollen die Standorte der Parkpldtze Uberdacht

werden und der Verkehr bestmdglich geleitet werden:

- Esist ein Parkleitsystem fur die 6ffentlichen Parkfelder zu erstellen. Dabei ist die Bewirtschaftung der
einzelnen Parkplatze zu harmonisieren und die Verkehrsstrategie lenkungswirkend anzupassen.

- Die Carparkfelder vom Winkel sollen an einen anderen Standort verlegt werden. Bei einer Umstrukturie-

rung der in der Richtplankarte markierten potentiellen Standorte ist dies zu berlcksichtigen.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Kommunaler Verkehrsrichtplan Altdorf

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Bauprojekt Altdorf Innerorts (Sanierung Strassenkorper und Werkleitungen) ab ca. 2021 bis 2024

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:

Idee fur ein Konzept im kommunalen Verkehrsrichtplan verankert (2010)

Vorgesehen:

Studien erstellen.

Schrittweise Umsetzung (2023 - 2026)

Bezug zur Richtpla-
nung

Kommunaler Verkehrsrichtplan vom November 2010

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Parkleitsystem fir die &ffentlichen Parkfelder Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2020-2024 Offen
Umsetzung: 2025
2 | Verlegung Carparkfelder Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2020-2024 Offen

Umsetzung: 2025

Gesamtkosten [CHF]

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert
1 | Fuss- und Veloverkehr -
2 | Offentliches Verkehrssystem --

3

Strassennetz
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4 | Erreichbarkeit

5 | Intermodalitat

6 | Nachfrageseitige Massnahmen

Lenkung der Verkehrsnachfrage durch  Anpassung und Vereinheitlichung der Par-

kierungsregime

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen

fordern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-

wohnten Gebieten

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

1 | Objektive Sicherheit

2 | Subjektive Sicherheit

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; —

= kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Verkehrsrichtplan Gemeinde Altdorf, 22.11.2010.
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Massnahmenblatter Gesamtverkehr (GV)
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Neubau Knoten Schachen — Schattdorf/
Biirglen (FlaMa WOV 1. Etappe)

Prioritat

II:IIIassnahmen GV3.1
r.

Massnahmenbereich

W Verkehr
H GV OOvOMIVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Starkung urbanes Rickgrat
- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berticksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewéhlten Gebieten verbessern
- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Regionales Gesamtverkehrssystem etappiert auf Gbergeordnete Entwicklungen anpassen

- Motorisierter Individualverkehr unter Einbezug der Gbergeordneten Verkehrsinfrastrukturen koordi-

niert steuern und dosieren

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf Std

Machbarkeit

Finanzierung durch Unterhaltsprogramm (UHP) 2016-2019 gesichert und 2020-2023vorgesehen.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

H ja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Strassenumbaute, die der Erhéhung der Verkehrs-

sicherheit fir alle Verkehrsmittel und auch zu einer Aufwertung

fahrt.

Reifegrad

O Reifegrad 1
W Reifegrad 2

Begriindung: Vorprojekt liegt vor und Bauprojekt ist in Ausar-

beitung. Baukredit vom Stimmvolk genehmigt.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden Schattdorf,
O nach 2026 (langfristig) Blrglen
Kosten Investitionskosten: CHF 6.0 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/-20% rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: CHF 0.066 Mio.

Kantonsanteil: 100%

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Der Knoten Schachen zwischen der Schachenbriicken, Crivelli-Kapelle und Coop-Tankstelle stellt eine
ausserst unbefriedigende und sicherheitstechnisch mangelhafte Situation (speziell fir den Fuss- und Velo-
verkehr) dar: Die Einmindung von der Dorfstrasse in die Gotthardstrasse ist sehr untbersichtlich. Bei ho-
hem Verkehrsaufkommen zeigt auch die Ausfahrt Coop-Tankstelle deutliche Defizite.

Da der Kreisel kinftig aufgrund der WOV stark belastet ist, soll der Veloverkehr um den Kreisel herum
gefiihrt werden. Da eine Schachenquerung beim Schachenwald kurz- bis mittelfristig nicht realisiert wer-

den kann, ist die Velofiihrung im Bereich des Kreisels Schéchen fir den Veloverkehr von Schattdorf nach
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Altdorf und zum Kantonsbahnhof Altdorf von Bedeutung.
Die Umgestaltung des Knoten soll zur positiven Wirkung der WOV beitragen und verfolgt folgende Ziele:
- Verkehrsfluss sicherstellen (fir MIV und OV)

- Verbesserung der Sicherheit und Aufwertung fir den Fuss- und Veloverkehr

Beschreibung Mit dem Bau der WOV wird flir den Knoten Schéchen eine neue Losung angeboten, die den Verkehrsfluss
sicherstellt, die Erschliessung von Schattdorf starkt und fur den Velo- und Fussverkehr eine direkte und
sichere Verbindung gewahrleistet. Mit der neuen Knotenldsung muss den Anspriichen der Verkehrssicher-
heit als auch den Bedurfnissen der umliegenden Liegenschaften (Crivelli-Kapelle, Fussballplatz FC Schatt-
dorf und Coop-Tankstelle) gerecht werden.

Der Knoten wird neu zu einem Kreisel umgebaut werden. Die Gotthardstrasse, die Dorfstrasse Schattdorf
und die neue WOV werden direkt an einen dreiarmigen Kreisel angeschlossen. Die Abzweigung der Gott-
hardstrasse in Richtung Erstfeld wird neu an die Dorfstrasse angeschlossen, damit sie fiir den Durchgangs-
verkehr an Attraktivitat verliert und der Verkehr Altdorf bis Erstfeld Gber die WOV féhrt.

Geplant ist eine separate Velofihrung um den Kreisel Schachen. Mit Hilfe eines Velo-/Fusswegs soll der
Veloverkehr vom MIV getrennt werden. Zudem ist eine Unterfiihrung zur Langmattgasse vorgesehen.
Dadurch wird eine Verbindung in Richtung Kantonsbahnhof Altdorf und in Richtung Zentrum Altdorf
sichergestellt und bringt fir die Schulwegsicherheit und fir die allgemeine Fussgangersicherheit hohen

Nutzen.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Teilprojekt 3, AfT 2016

Abhéngigkeiten und | Die Massnahme steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der WOV (Massnahme MIV3.1).
Koordinationsbedarf

Néachste Schritte / Bisher:
Zeitplan / Meilen- - Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal mit Variantenentscheid fir West-Ost-
steine Verbindung (2011)

Vorgesehen:
- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2016 - 2018
- Realisierung ab 2019
- Inbetriebnahme 2021

Bezug zur Richtpla- Der Knoten ist Teil der WOV, welche im kantonalen Richtplan festgesetzt ist:
nung Beschluss 5.3-1 West-Ost-Strassenverbindung Altdorf — Stid im kantonalen Richtplan
Beschluss 5.3-2 Flankierende Massnahmen West-Ost-Strassenverbindung Altdorf — Std im kantonalen

Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:

- Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.
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Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Umbau Knoten Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 3.5 Mio.
Umsetzung: 2019-2020

2 | Velo- und Fussweg Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 2.5 Mio.
Umsetzung: 2019-2020

Gesamtkosten [CHF] 6.0 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Forderung eines zusammenhangenden, dichten und attraktiven Wegnetzes, Verkr-
zung der durchschnittlichen Unterwegszeit, Verringerung und Entscharfung von

Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitdt durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpdssen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergan-

zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fur den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat --

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Stérkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-
wohnten Gebieten, Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender

Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere

in dichten stadtischen Raumen und flur Ortsdurchfahrten

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen --

2 | Larmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Rdumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung --

3b | Natur- und Landschaftsraume --
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Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giteklassen 1
Einwohner nach OV-Guteklassen 1
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / Um- Summe aller Knotenzufahrten: 27'800 Fahrzeuge / Tag (DTV)

bau Knoten

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 Bericht WOV und Antrag des Regierungsrats an den Landrat; 31.03.2015.

3 Vorprojekt, metron, Mérz 2016.

4 Hintergrundbericht zur West-Ost-Verbindung (WOV), Kanton Uri Baudirektion, 2016.
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Anpassung Signalisation und Markierungen -

Massnahmen GV3.2

Altdorf/ Schattdorf/ Biirglen (FlaMa WOV 1. | prioritat A \
Etappe) "
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

B GV OOvOMIVOFRV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Starkung urbanes Rickgrat
- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewéhlten Gebieten verbessern
- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Regionales Gesamtverkehrssystem etappiert auf Gbergeordnete Entwicklungen anpassen

- Motorisierter Individualverkehr unter Einbezug der Gbergeordneten Verkehrsinfrastrukturen koordi-

niert steuern und dosieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermoglichen

Bezug zu nationalen Massnahmen: (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf Std

Machbarkeit

Finanzierung durch Unterhaltsprogramm (UHP) 2016-2019 gesichert und 2020-2023 vorgesehen.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

W ja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Strassenumbaute, die der Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit fur alle Verkehrsmittel dient und auch zu einer Auf-

wertung fuhrt.

Reifegrad

O Reifegrad 1
W Reifegrad 2

Begriindung: Vorprojekt liegt vor und Bauprojekt ist in Ausar-

beitung. Baukredit vom Stimmvolk genehmigt.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- | Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
00 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden Altdorf,
O nach 2026 (langfristig) Burglen, Schattdorf
Kosten Investitionskosten: CHF 0.2 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 20% rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: --

Kantonsanteil: 100%

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Mit der WOV kénnen die Hauptsiedlungen vom Verkehr entlastet werden. Der obere Teil der WOV ver-
|duft auf dem bestehenden Strassennetz auf der Gotthardstrasse zwischen Knoten Schachen und Kreisel
Kollegi und anschliessend auf der Klausenstrasse. Mit flankierenden Massnahmen rund um die kantonale

Mittelschule Uri soll zur positiven Wirkung der WOV beigetragen werden und folgende Ziele werden

verfolgt:

- Verkehrsfluss sicherstellen (fir MIV und OV)

- Steigerung der Aufenthaltsqualitat mit Verkehrsberuhigung

- Aufwertung / Verbesserung der Sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr
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Beschreibung Gleichzeitig zur Inbetriebnahme der WOV werden flankierende Massnahmen umgesetzt, welche Verlage-
rungswirkung von der Gotthardstrasse auf die WOV unterstitzen. Mit dem Teilprojekt Signalisation und
Markierung werden entlang der Gotthardstrasse erganzend zu den vorgesehenen Sanierungsarbeiten die
Verkehrsflhrung mit neuer Signalisation und Markierung so beeinflusst, dass sich die Reisezeit und -
geschwindigkeit fir den MIV auf der Gotthardstrasse vergrossern resp. verlangsamen. Die Gotthardachse
wird weiterhin als Hauptachse fur den &ffentlichen Busverkehr dienen, daher wird bei den flankierenden
Massnahmen darauf geachtet, dass die gewilnschten Wirkungen zur Entschleunigung des MIV nicht
gleichzeitig zu einer Behinderung des QV fiihren.

Die flankierenden Massnahmen werden auf verschiedenen Teilabschnitten der Gotthardstrasse umgesetzt:
Abschnitt 1:

Auf dem Abschnitt Kreisel Kollegi bis Knoten Schachen werden Massnahmen getroffen, um den MIV
zwischen dem Kreisel Kollegi und dem Knoten Grund-/Grenzgasse zu verflissigen und die Sicherheit fur
den Fuss- und Veloverkehr (Velo und Fussgénger) zu erhdhen.

Gemaéss heutigen Abklarungen durfte die Verkehrsmenge zwischen Kreisel Kollegi und Kreisel Schachen
auch mit der WOV in etwa gleich bleiben wie heute oder leicht abnehmen. Es ist richtig anzunehmen, dass
kinftig mehr Autos aus Richtung Burglen den Abschnitt Urnertor befahren. Diese Zunahme wird aber
kompensiert durch eine hohe Zahl von Autos, die von Schattdorf kommend neu die WOV nutzen und
damit den Abschnitt Urnertor deutlich entlasten. Es sind folgende Massnahmen vorgesehen:

- Zwischen dem Kreisel Kollegi und der Grundgasse/Grenzgasse wird ein Rechts-Rechts-System
eingefuhrt.

- Zwischen Kreisel Kollegi und Grundgasse wird beidseits der Strasse neu ein Radsteifen (je zirka
200 m) markiert. Um Platz fur den Radstreifen auf der Seite der Kantonalen Mittelschule Uri zu
gewinnen, wird auf dem Streckenteil Grundgasse bis Bushaltestelle Kollegium das Trottoir ent-
fernt werden.

- Neu werden die Fussgénger Uber das Areal der Kantonalen Mittelschule Uri geflhrt. Die Natur-
steinmauer wird gedffnet, damit ein neuer Durchgang auf das Areal entsteht. Die Fussganger
gelangen auf dem Kollegi-Areal parallel zur Gotthardstrasse Richtung Altdorf/Biirglen. Als einzi-
ger Durchgang zur Gotthardstrasse bleibt der Haupteingang bei der Bushaltestelle Kollegi offen.
Der Fussgangerstreifen bei der Ausfahrt Blumenfeldgasse wird aufgehoben.

- Auch auf der Klausenstrasse wird der Fuss- und Veloverkehr Richtung Burglen verbessert. Bereits
erstellt wurde die Kernfahrbahn auf dem Abschnitt zwischen Kantonaler Mittelschule Uri und
Lehrerseminar Uri. Im Zuge der neuen Fussgéngerflihrung via Areal der Kantonalen Mittelschule
Uri wird der Fussgangerstreifen auf der Klausenstrasse beim Kreisel Kollegi aufgehoben.

- Der Streckenteil Grundgasse bis Knoten Gotthardstrasse/Langmattgasse bleibt fir den motori-
sierten Verkehr unverandert.

- Beim Knoten Langmattgasse wird die Schulwegsicherheit (Fussganger und Radfahrer) verbessert
(Bezug zu GV 3.1).

Abschnitt 2:

Im Zentrum von Altdorf wird der Durchfahrtswiderstand erhoht, indem im Zentrum eine Begegnungszone
und Tempo 30-Zonen eingerichtet werden. Die Begegnungszone erstreckt sich von der Schmidgasse bis
zur Tellsgasse. Jeweils vorgelagert wird eine Tempo-30-Zone eingerichtet, die auch die bestehenden Tem-
po-30-Zonen mit einbezieht.

Abschnitt 3: Kreisel Ryndcht bis Knoten Schéchen

Auf der Gotthardstrasse zwischen Kreisel Rynacht und Knoten Schédchen werden punktuelle Sofortmass-
nahmen ergriffen wie z.B. Einbau einer Mittelinsel am Fussgangerstreifen. Umbau Knoten Adlergarten...
(Bezug zu GV 3.3)
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Kartographische
Darstellung

Abschnitt 1:

Quelle: Amt fir Tiefbau Uri, Vorprojekt, 24.03.2015

Abschnitt 2:

Quelle: Verkehrsgutachten TEAMVerkehr, Mérz 2016
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Abschnitt 3:

Quelle: geo.ur

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist ein Teil der WOV (Massnahme GV3.2).

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:

- rGVK Unteres Reusstal mit Variantenentscheid fiir West-Ost-Verbindung (2011)

- Rahmenkredit fur das Strassenbauprogramm (Periode 2015 — 2020; Umsetzung West-Ost-

Verbindung) wurde an der Volksabstimmung vom 18. Oktober 2015 angenommen

Vorgesehen:

- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2016 — 2018

- Verbesserung Schulwegsicherheit 2016 — 2018

- Realisierung ab 2019

- Inbetriebnahme 2021

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Kreisel ist Teil der WOV, welche im kantonalen Richtplan festgesetzt ist:

Beschluss 5.3-1 West-Ost-Strassenverbindung Altdorf — Stid im kantonalen Richtplan

Beschluss 5.3-2 Flankierende Massnahmen West-Ost-Strassenverbindung Altdorf — Siid im kantonalen
Richtplan

Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:

- Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht 131

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Rechts-Rechts-System Kreisel Kollegi bis Kanton Uri Vorbereitung: 2076 8'000.-
Grundgasse/Grenzgasse Umsetzung: 2020-2021

2 | Markierungen Kanton Uri Vorbereitung: 2076 14'800.-
Umsetzung: 2020-20 21

3 | Bauliche Anpassungen: Trottoirabsenkungen Kanton Uri Vorbereitung: 2076 31'800.-
vor Kollegi und Maueréffnung Umsetzung: 2020-2021

4 | Optimierung Signalisation und Markierungen Kanton Uri Vorbereitung: 2076 145'400.-
Umsetzung: 2020-2021

Gesamtkosten [CHF] 0.2 Mio.

Bewertung des Nutzen geméss Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitdt durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpassen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergan-

zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fur den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Stérkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung --

3 | Qualitat offentliche Rdume Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-
wohnten Gebieten, Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender

Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere

in dichten stadtischen Rdumen und flr Ortsdurchfahrten

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV

2 | Larmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Raumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung --

3b | Natur- und Landschaftsraume --
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Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giteklassen 1
Einwohner nach OV-Guteklassen 1
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / | ajtdorf Schmiedgasse: 6’100 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 12'900 (DTV 2008)
Umbau Stras-
Altdorf Turmatt: 9°100 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 14'500 (DTV 2008)
senraum
Burglen Urnertor: 12°300 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 13°100 (DTV 2008)
Schattdorf Gotthardstrasse: 4'500 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 10°100 (DTV 2008)
WOV: 11'000 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute --
Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG;
06.07.2011.
2 Bericht und Antrag des Regierungsrats an den Landrat zum Kredit fir das Unterhaltsprogramm fir die Kantonsstrassen 2016 bis

2019, 31.03.2015.

3 Amt fiir Tiefbau Uri, Vorprojekt, 24.03.2015.

4 Verkehrsgutachten, TEAMVerkehr, Mérz 2016.

5 Hintergrundbericht zur West-Ost-Verbindung (WOV), Kanton Uri Baudirektion, 2016.
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Anpassung Knoten Adlergarten - Schattdorf Massnahmen
(FlaMa WOV 1. Etappe) Nr.

Prioritat A GV3.3

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGY OOovOaOMVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Starkung urbanes Rickgrat

- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Regionales Gesamtverkehrssystem etappiert auf Gbergeordnete Entwicklungen anpassen

- Motorisierter Individualverkehr unter Einbezug der Gbergeordneten Verkehrsinfrastrukturen koordi-

niert steuern und dosieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

Bezug zu nationalen Massnahmen: (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf Std

Machbarkeit Finanzierung durch Unterhaltsprogramm (UHP) 2016-2019 gesichert.
Mitfinanzierbarkeit Hja Begriindung: Strassenumbaute, die der Erhéhung der Verkehrs-
NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration sicherheit fiir alle Verkehrsmittel, die auch zu einer Aufwertung
O nein, Finanzierung Dritte fuhrt.
Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Vorprojekt liegt vor und Bauprojekt ist in Ausar-
W Reifegrad 2 beitung. Baukredit vom Stimmvolk genehmigt.
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinde Schattdorf
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: CHF 0.35 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/- 20% rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: 100%
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Der Knoten Adlergarten (Gotthard-/ RUtti-/ Adlergartenstrasse) stellt eine unbefriedigende und sicherheits-
technisch mangelhafte Situation (speziell fir den Fuss- und Veloverkehr) dar. Wegen der Verkehrsmenge
kommt es zu Uberschreitungen der Luftreinhaltungs-Grenzwerte. Insgesamt beeintrachtigt der Durch-
gangsverkehr die Lebensbedingungen und Wohnqualitat stark. Der Fuss- und Veloverkehr wird v.a. durch
den grossen Verkehr massiv behindert.
Die Umgestaltung des Knoten soll zur positiven Wirkung der WOV beitragen und verfolgt folgende Ziele:

- Verkehrsfluss sicherstellen (OV)

- Aufwertung / Verbesserung der Sicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr
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Beschreibung

Der heute bestehende versetzte Knoten Adlergarten weist erhebliche Sicherheitsdefizite auf. Er soll umge-
staltet werden, um die Attraktivitat der Ortsdurchfahrt zu vermindern und somit den Durchgangsverkehr
von Erstfeld Richtung Altdorf tiber die WOV zu leiten. Bei der Umgestaltung wird neben der Verkehrslen-
kung insbesondere auf die Verkehrssicherheit (inkl. Schulwegsicherheit) geachtet. Mit dem Bau der WOV
besteht in Schattdorf die Mdglichkeit, mit der Neugestaltung des Knotens Adlergarten ein seit Jahren
bestehendes Verkehrsproblem zu I6sen. Dazu sind geringfligige bauliche Massnahmen notwendig.

Fur die Neugestaltung im Bereich Adlergarten hat die Gemeinde Schattdorf eine Anderung der Vor-
trittsbeziehung angeregt. Neu soll die Verbindung Gotthardstrasse Sid - Adlergartenstrasse vortritts-

berechtigt sein, also jene Strecke, die auch von den Bussen der Auto AG Uri gefahren wird.

Kartographische
Darstellung

Quelle: geo.ur

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Massnahme ist ein Teil der WOV (Massnahme MIV3.1).

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:
- Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal mit Variantenentscheid fur West-Ost-
Verbindung (2011)
Vorgesehen:
- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2016 - 2018
- Realisierung ab 2022
- Inbetriebnahme 2022

Bezug zur Richtpla-
nung

Der Knoten Adlergarten ist Teil der WOV, welche im kantonalen Richtplan festgesetzt ist.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Sanierung und Verbesserung Verkehrsfihrung Kanton Uri Vorbereitung: 20716-2018 0.35 Mio.
und -sicherheit Umsetzung: 2022
Gesamtkosten [CHF] 0.35 Mio.
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Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpéssen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergén-

zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentgend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fir den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat -

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-
wohnten Gebieten, Abnahme der Streckenlange von Verkehrsachsen mit bedeutender

Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten

Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere

in dichten stadtischen Rdumen und flr Ortsdurchfahrten

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV

2 | La&rmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Raumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Guteklassen B
Einwohner nach OV-Giiteklassen 1
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag
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Quellen

1 Bericht und Antrag des Regierungsrats an den Landrat zum Kredit fir das Unterhaltsprogramm fir die Kantonsstrassen 2016 bis
2019, 31.03.2015.

2 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG,
06.07.2011.

3 Hintergrundbericht zur West-Ost-Verbindung (WOV), Kanton Uri Baudirektion, 2016.
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Umgestaltung Ortsdurchfahrt Altdorf Teil 1
(FlaMa WOV 2. Etappe)

Prioritat

II:IIIassnahmen GV3.4
r.

Massnahmenbereich

W Verkehr
H GV OOvOMIVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Starkung urbanes Rickgrat
- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV)

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewéhlten Gebieten verbessern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Regionales Gesamtverkehrssystem etappiert auf Gbergeordnete Entwicklungen anpassen

- Motorisierter Individualverkehr unter Einbezug der Gbergeordneten Verkehrsinfrastrukturen koordi-

niert steuern und dosieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S2: Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- S3: Wachstum konzentrieren und Innenentwicklung férdern

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung fordern

- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf Std

Machbarkeit

Die Machbarkeit muss im Rahmen der Projektierung dargelegt werden.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

Hja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Strassenraumumgestaltung zugunsten von OV,

Fuss- und Veloverkehr, welche die Aufenthalts- und Wohnquali-

tat im Siedlungsraum erhoht.

Reifegrad

W Reifegrad 1
O Reifegrad 2

Begriindung: Studien und Grobkonzept bereits erstellt; vertie-

fende Studien und Projektierung geplant.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT), Ge-
zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung meinde Altdorf
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Kostentrager: Kanton Uri (AfT), Gemeinde
O nach 2026 (langfristig) Altdorf
Weitere Beteiligte: Gemeinde Altdorf
Kosten Investitionskosten: CHF 1.5 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/lahr: --

Kantonsanteil: 80%

Gemeindeanteil: 20%

137
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Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage / Der Kanton Uri und die Gemeinden Altdorf, Blrglen und Schattdorf realisieren die notwendigen Verkehrs-
Problem / Ziele beruhigungsmassnahmen, damit die im regionalen Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal formulierten
Ziele fur den Motorisierten Individualverkehr, den Offentlichen Verkehr und den Fuss- und Veloverkehr
erreicht werden. Die Massnahmen werden auf den Realisierungszeitpunkt der neuen West-Ost-
Verbindungsstrasse abgestimmt. Sie beriicksichtigen dabei insbesondere die Anforderungen des Offentli-
chen Verkehrs und des Fuss- und Veloverkehrs.
Weil die Gotthardachse weiterhin als Hauptachse fir den 6ffentlichen Busverkehr dient, ist bei den flankie-
renden Massnahmen darauf zu achten, dass die gewlnschten Wirkungen zur Entschleunigung des MIV
nicht gleichzeitig zu einer Behinderung des OV filhren. Bei der Einflihrung von Tempo 30- oder Begeg-
nungszonen wird deshalb genau zu prifen sein, ob diese nicht zu einer Reduktion der Reisegeschwindig-
keit im Busverkehr flhren. Folgende Ziele stehen im Zentrum:

- Steigerung der Aufenthaltsqualitét im Ortskern Altdorf

- Verkehrsberuhigung im Ortskern

Beschreibung Die genauen Massnahmen werden in den néchsten Jahren u.a. in einem partizipativen Prozess definiert:
- Tempo-30-Abschnitte / Zonen

- Platzgestaltung

- Stadtebauliche Aufwertung

- Weitere Massnahmen zur Strassenraumgestaltung

Kartographische
Darstellung

Quelle: AfT, Kanton Uri

Abhéngigkeiten und | Die Massnahme ist ein Teil der WOV (Massnahme MIV3.1). Ausserdem muss das Projekt mit der Sanierung
Koordinationsbedarf | der Kantonsstrasse koordiniert werden.
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Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:

- Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal mit Variantenentscheid fir West-Ost-
Verbindung (2011)

- Rahmenkredit flr das Strassenbauprogramm (Periode 2015 — 2020; Umsetzung West-Ost-
Verbindung) wurde an der Volksabstimmung vom 18. Oktober 2015 angenommen

Vorgesehen:

- Beginn zur Ausarbeitung von Studien 2016 (Studien Altdorf innerorts)

- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2019-2022

- Realisierung erste Massnahmen ab 2023

- Umgestaltung Ortsdurchfahrt Altdorf Teil 2 nach 2026

Bezug zur Richtpla-
nung

Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der WOV, welche im

kantonalen Richtplan festgesetzt ist.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Projektierung mit anschliessendem Plangeneh- Kanton Uri, Gemeinde 0.2 Mio.
migungsverfahren 2019-2022 Altdorf

2 | Erste Massnahmen Strassenraumgestaltung Kanton Uri, Gemeinde Beginn 2023-2026 1.3 Mio.
Altdorf

3 | Umgestaltung Ortsdurchfahrt Altdorf Teil 2 Kanton Uri, Gemeinde Nach 2026 Noch offen
(Begegnungszone baulich realisieren) Altdorf

Gesamtkosten [CHF] 1.5 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitadt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verringerung und Entschéarfung von Gefahrenstellen, Verkirzung der durchschnittli-
chen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Einfache Routenfihrung durch gute
und leicht verstandliche Signalisation/Orientierungshilfen, Berticksichtigung von Fuss-
und Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und
wichtiger &ffentlicher Orte

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den
fir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten, Verstarkte Vernetzung und Durchbindung

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpéassen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergan-
zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungeniigend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fur den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-
serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -
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3 | Qualitat offentliche Raume

Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen, Aufwertung von &ffentli-
chem Raum, Frei- und Griinraumen im Siedlungsgebiet, Abnahme der Verkehrsmenge
im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht bewohnten Gebieten, Abnahme der
Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung, Verbesserungen

fir den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erh6hen

1 | Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit

Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV

2 | Larmimmissionen

Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Rdumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsrdaume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Giiteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / | ajtdorf Schmiedgasse: 6100 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 12900 (DTV 2008)

Umbau Stras-

Altdorf Turmatt: 9°100 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 14’500 (DTV 2008)

senraum
WOV: 11'000 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute --
Quellen
1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht;, Kanton Uri Regierungsrat; S-ce consulting AG;
06.07.2011.

2 Verkehrsrichtplan Gemeinde Altdorf, 22.11.2010

3 Verkehrsgutachten TEAMVerkehr, Mérz 2016.

4 Hintergrundbericht zur West-Ost-Verbindung (WOV), Kanton Uri Baudirektion, 2016.
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Umgestaltung Gitschenstrasse Altdorf

Prioritat

Eigen- Massnahmen GV3.5
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr
EGvOovOMvOvwORr

M Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Starkung urbanes Ruckgrat

- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewéhlten Gebieten verbessern
- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Problem- und Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsmitteln auf untergeordneten Strassen eliminieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S2:Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- $3: Wachstum konzentrieren und Innenentwicklung férdern

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung fordern

- V2: Den Binnenverkehr auf den OV verlagern

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Es besteht ein Vorprojekt. Die Ausfithrung wird auf die flankierenden Massnahmen (WOV) in Altdorf abge-
stimmt.
Mitfinanzierbarkeit O ja Begriindung: Umsetzung / Baubeginn vor 2019.

NAF

H nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad

O Reifegrad 1
W Reifegrad 2

Begriindung: Vorprojekt ausgearbeitet.

Realisierungshori- M bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- | Massnahmentrager: Gemeinde Altdorf
zont 00 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Gemeinde Altdorf
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: --
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: CHF 1.0 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: --

Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: 100%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Auf der Gitschenstrasse im Bereich des Schulhauses und des Giro bestehen verkehrstechnische Gefahren-

punkte, besonders fir die Schulkinder. Zusatzlich zur bestehenden Tempo-30-Zone sollen deshalb ver-

schiedene Massnahmen geprift und umgesetzt werden.
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Beschreibung

Die Gitschenstrasse (Quartiersammelstrasse) soll im Bereich des Schulhauses ihrer Nutzung entsprechend

umgestaltet werden. Konkret sind folgende Massnahmen vorgesehen:

- Sanierung Knotenpunkt Gitschenstrasse / Baumgartenstrasse

- Verbesserung Schutz Schulkinder und Fussgéanger bei Querungen

Die Massnahme wird auf die flankierenden Sofortmassnahmen der WOV (GV3.2) abgestimmt.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Instandsetzung Gitschenstrasse, A.Kélin AG, 03.04.2015

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit Massnahme FlaMa Altdorf

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Vorgesehen:

- Erarbeiten Bauprojekt (2016)

- Baukredit einholen (2017)

- Erarbeiten Ausfihrungsprojekt (2017)
- Ausfuhrung (2018)

Bezug zur Richtpla-
nung

Bezug zum kommunalen Verkehrsrichtplan von November 2010

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Umgestaltung Gitschenstrasse Gemeinde Altdorf Vorbereitung: 2076- 1.0 Mio.
2018
Umsetzung: 20718-2019
Gesamtkosten [CHF] 1.0 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

wichtiger 6ffentlicher Orte

Verringerung und Entschédrfung von Gefahrenstellen, Verkirzung der durchschnittli-
chen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Einfache Routenfiihrung durch gute
und leicht verstandliche Signalisation/Orientierungshilfen, Bertcksichtigung von Fuss-

und Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und
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2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den
fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten, Verstdrkte Vernetzung und Durchbindung

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpdssen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergén-
zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungentigend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fur den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

Konzentration

Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsféhigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -
3 | Qualitat offentliche Raume Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen, Aufwertung von 6ffentli-
chem Raum, Frei- und Grinrdumen im Siedlungsgebiet, Abnahme der Verkehrsmenge
im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht bewohnten Gebieten, Abnahme der
Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung, Verbesserungen
fur den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr
WK 3: Verkehrssicherheit erhdhen
1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen
WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern
1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV
2 | Larmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Rdumen,
Verkehrsverringerung in den Wohngebieten
3a | Flachenbeanspruchung -
3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Gteklassen N
Einwohner nach OV-Guiteklassen -

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung /
Umbau Stras-

senra

um

Abschnitt: Attinghauserstrasse bis Baumgartenstrasse 2'500 Fahrzeuge/Tag (DTV 2011)
Abschnitt: Baumgartenstrasse bis Gotthardstrasse 4'000 Fahrzeuge/Tag (DTV 2011)

2'600 m2 aufzuwertende Flache im Strassenraum
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Quellen

1 Verkehrsrichtplan Gemeinde Altdorf, 22.11.2010

2 Instandsetzung Gitschenstrasse, A. Kélin AG, 03.04.2015
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Sofortmassnahme Ortsdurchfahrt Biirglen Prioritat

Eigen- Massnahmen GV3.6
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGY OOovOaOMVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Weiterentwicklung und Starkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern
- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Hochwertige und sichere Gestaltung 6ffentlicher Raume

- Problem- und Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsmitteln auf untergeordneten Strassen eliminieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung férdern
- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fiir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Die Machbarkeit wurde im Rahmen der Studien Uberprift; das Budget ist gesichert.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja Begriindung: Umsetzung vor 2019
W nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Studien mit Massnahmenskizzen liegen vor.
B Reifegrad 2

Realisierungshori- W bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)

zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 — 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinde Burglen
O nach 2026 (langfristig)

Kosten Investitionskosten: CHF 0.25 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: --

(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: 100%

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Ortsdurchfahrt Burglen ist topographisch bewegt und kurvig mit zum Teil viel zu schmalen Trottoirfla-
chen. Der Fuss- und Veloverkehr, insbesondere Schulkinder, sind im Bereich der Kantonsstrasse mehreren
Gefahrenstellen ausgesetzt. Eine umfangreiche Erhebung und Untersuchung des Ist-Zustandes, inklusive
Durchfihrung einer Testphase mit Tempo 40-Signalisation im Jahr 2015 haben nicht ausreichende Verbes-
serungen, vor allem fir nicht vorhandene Sichtweiten, gebracht. Mit der Einfihrung der Tempo-30-Zone
soll die Querungssicherheit im Ortszentrum, die Schulwegsicherheit im gesamten Perimeter sowie die

Aufenthaltsqualitat des Strassenraums verbessert werden.

Beschreibung

Auf der Klausenstrasse aber auch auf den angrenzenden Quartieren sollen Tempo-30-Zonen eingerichtet
werden mit Torsituationen an den Zoneneingangen, Trottoirliberfahrten zu den untergeordneten Strassen,

farbliche Gestaltung der Strassenoberflache.
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Kartographische
Darstellung

Quelle: Birglen, Tempo-30-Gutachten, Dorfkern und anliegende Strassen

Abhdngigkeiten und
Koordinationsbedarf

- $3.4 Starkung Zentrumsfunktion und Belebung

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:

- Tempo-30-Gutachten erstellt
- Einspracheverhandlungen abgehalten

Vorgesehen:
- Umsetzung der Tempo-30-Zone

Bezug zur Richtpla-
nung

Kantonaler Richtplan:

- 5.6-1 Rad- und Fusswegnetz.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Umsetzung der Tempo-30-Zone Kanton Uri Vorbereitung: 2075-16

Umsetzung: 2017

Gesamtkosten [CHF]

0.25 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

ger oOffentlicher Orte

Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen, Verktirzung der durchschnittli-
chen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Berlicksichtigung von Fuss- und

Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und wichti-

2 | Offentliches Verkehrssystem

Verbesserung der Fahrplanstabilitdt durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten, Verstirkte Vernetzung und Durchbindung

3 | Strassennetz

zung mit flankierenden Massnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpéssen sowie Verminderung von

Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergédn-
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4 | Erreichbarkeit --

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen, Aufwertung von 6ffentli-
chem Raum, Frei- und Grinraumen im Siedlungsgebiet, Abnahme der Streckenldnge
von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-

guerenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit Einfihrung von Geschwindigkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwer-

tung und Verkehrsberuhigung des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV

2 | La&rmimmissionen Geschwindigkeits- und Beschleunigungsreduktion

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Gteklassen N
Einwohner nach OV-Guiteklassen -
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / | Biirglen Klausenstrasse: 7'900 Fahrzeuge / Tag (DTV 2025), heute 7°900 (DTV 2014)
Umbau Stras-

senraum

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 Biirglen, Tempo-30-Gutachten, Dorfkern und anliegende Quartiere, 16.01.2014
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Aufwertung Strassenraum Riittistrasse - Figen- | Massnahmen | =\/3 5

Schattdorf

Prioritat )
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGY OOovOaOMVOFRY

O Infrastruktur M keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Weiterentwicklung und Starkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern
- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Hochwertige und sichere Gestaltung 6ffentlicher Raume

- Problem- und Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsmitteln auf untergeordneten Strassen eliminieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung férdern
- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fiir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

keine bauliche Massnahme, sondern Studie.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

Oja Begriindung: Es handelt sich um eine Studie fir eine mogliche
B nein, Eigenleistung Agglomeration Massnahme.

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad M Reifegrad 1 Begriindung: Studie wird erst erarbeitet bei Bedarf.
O Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Gemeinde Schattdorf
zont 00 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Gemeinde Schattdorf
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri (AfT)
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: 100%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Funktion der Rittistrasse ist noch nicht abschliessend geklart. Sie soll jedoch in keinem Fall als Erschlies-
sungsstrasse fur das Industrie- und Gewerbegebiet dienen. Insoweit ist in Zukunft eine Beruhigung der
Strasse unabdingbar und notwendig. Welche Massnahmen ergriffen werden, hangt stark davon ab, ob die
flankierenden Massnahmen des Kantons zur neuen WOV Wirkung zeigen. Die Strassendimensionierung ist
in jedem Fall ausreichend, denkbar sind jedoch verkehrsberuhigende Massnahmen wie Strassenverengun-
gen, Horizontalversatze, Tempobeschrankungen, Signalisationen, Vertikalversatze oder seitliche Einengun-
gen. Folgende Ziele sind mittelfristig zu verfolgen:

- Erhohte Sicherheit flr die Anwohner, insbesondere fiir die Schulkinder sowie die Bewohner des

APH und der SBU.
- Unterbinden des Schleichverkehrs auf untergeordneten Strassen

- Unterbindung der Zufahrt zu den Einkaufs- und Gewerbe- / Industriegebieten.
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- Siedlungsorientierte, attraktive Gestaltung des Strassenraums
- Attraktive Fuss- und Veloverkehrsverbindungen
Nach Eréffnung der WOV kann die Wirkung auf die Ruttistrasse beurteilt werden. Erst dann kann beurteilt

werden, ob es zusatzliche Massnahmen flr Fuss- und Veloverkehr braucht.

Beschreibung Prafung Handlungsbedarf nach Eréffnung WOV: Die Rittistrasse soll bei Bedarf ihrer Nutzung entspre-
chend umgestaltet werden.

Kartographische keine

Darstellung

Abhaéngigkeiten und | Flankierenden Sofortmassnahmen zur WOV (GV3.2).
Koordinationsbedarf

Nachste Schritte / Vorgesehen:
Zeitplan / Meilen- - Wirkung der flankierenden Massnahmen WOV
steine - Studie Umgestaltung Ruttistrasse

Bezug zur Richtpla- -

nung

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Uberpriifung Wirkung flankierende Sofortmas- Kanton Uri, Gemeinde Umsetzung: 2022 Nur Planungskosten
snahmen WOV Schattdorf

2 | Allfallige Studie zur Anpassung der Rittistrasse | Gemeinde Schattdorf Vorbereitung: 2023

Gesamtkosten [CHF]

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verringerung und Entschéarfung von Gefahrenstellen, Verkirzung der durchschnittli-
chen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Berlcksichtigung von Fuss- und
Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und wichti-

ger offentlicher Orte

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten, Verstirkte Vernetzung und Durchbindung

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpéssen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergan-

zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit -

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Stérkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Rdume Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen, Aufwertung von offentli-
chem Raum, Frei- und Grinraumen im Siedlungsgebiet, Abnahme der Streckenldnge

von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-

guerenden Fuss- und Veloverkehr
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WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit EinfUhrung von Geschwindigkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwer-

tung und Verkehrsberuhigung des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV

2 | Larmimmissionen Geschwindigkeits- und Beschleunigungsreduktion

3a | Flachenbeanspruchung --

3b | Natur- und Landschaftsrdume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Guteklassen -
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle B

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Siedlungsleitbild Gemeinde Schattdorf, swr Geomatik, 2016.
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Neubau Knoten Kastelen - Schattdorf Prioritit

Eigen- Massnahmen GV3.8
leistung | Nr.

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
EGY OOV OMV OFV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Starkung urbanes Rickgrat

- Attraktive stadtebauliche Achsen

- Entlastung Siedlungsgebiet von Verkehr durch West-Ost-Verbindung (WOV) und

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung und erwartete Verkehrszunahme aufeinander abstimmen

- Wohn- und Siedlungsqualitat im Zuge von Verdichtung und in ausgewéhlten Gebieten verbessern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Etappierte Anpassung des gesamten regionalen Verkehrssystems auf Gbergeordnete Entwicklungen

- Koordinierte Steuerung und Dosierung des motorisierten Individualverkehrs unter Einbezug der tber-
geordneten Verkehrsinfrastrukturen

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr, Ausbau der Veloinfrastrukturen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- S2:Siedlungen qualitativ hochwertig entwickeln

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen
- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fur Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: (iM3.2 Halbanschluss A2 Altdorf Std

Machbarkeit Finanzierung durch Unterhaltsprogramm (UHP) 2016-2019 gesichert, Realisierung 2018 vorgesehen.
Mitfinanzierbarkeit O ja Begriindung: Umsetzung / Baubeginn vor 2019.
NAF B nein, Eigenleistung Agglomeration
O nein, Finanzierung Dritte
Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Bauprojekt liegt vor und wird momentan gepriift
B Reifegrad 2 (Auflage Juni 2016).
Realisierungshori- W bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT)
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinden Schattdorf,
O nach 2026 (langfristig) Blrglen
Kosten Investitionskosten: CHF 6.7 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: nein
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/-10% rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: CHF 0.067 Mio. Kantonsanteil: 100%
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Mit der Inbetriebnahme der neuen West-Ost-Verbindungsstrasse (WOV) werden die Verkehrsstréme im
unteren Reusstal neu gelenkt. Hierbei spielt die Ryndchtstrasse (K24) eine wichtige Rolle. Sie wird kinftig
als schweizerische Hauptstrasse klassifiziert sein und hat die Aufgabe, den Verkehr von Stiden her kom-
mend zum neuen A2-Halbanschluss Altdorf Std oder zur WOV zu fuhren. Der Verkehr, der von Norden

kommt, gelangt Uber die Ryndchtstrasse in das Industrie- und Gewebegebiet Schattdorf und zum A2

Anschluss Erstfeld. Auf dem Strassenabschnitt wird es eine Verkehrszunahme geben.
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Die Umgestaltung des Knotens Kastelen soll zur positiven Wirkung des Gesamtverkehrssystems beitragen
und verfolgt folgende Ziele:
- Verbesserung der Kapazitat und Sicherheit
- Entflechtung des Fuss-/Veloverkehrs und des MIV
- Entlastung der Rynachtstrasse durch neuen Velo- und Gehweg westlich der Bahnlinie (siehe auch
Velonetzergédnzung Ried Massnahme FV3.3)
- Zusatzliche Verbesserung der Kapazitat und Sicherheit durch die riickwartige Erschliessung des

Gebiets sidwestlich der Rynachtstrasse.

Beschreibung

Die Ryndchtstrasse wird aufgrund ihrer Funktion und dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen gemdss
der kantonalen Strategie Strasse der Erschliessungsqualitdt A zugeordnet. Dies bedingt eine Strassenver-
breitung auf 6.80 m. Darlber hinaus wird eine Linksabbiegespur beim Knoten erstellt. Die Strassenbrlcke
Uber die Stille Reuss wird neu erstellt.

Die Entflechtung des Fuss- und Veloverkehrs und MIV erfolgt hauptséchlich mit dem Ersatz des einseitigen
Gehwegs durch einen kombinierten Rad-/Gehweg auf der gegentberliegenden Seite entlang der ,Stillen
Reuss” (Fliessgewasser).

Die Sanierung des Abschnitts vom Knoten Kastelen bis zur Gotthardstrasse (Schattdorf) ist im Unterhalts-

programm 2020-2023 eingeplant.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Bauprojekt, AfT Uri 2016

Abhéngigkeiten und
Koordinationsbedarf

Die Massnahme steht in unmittelbarem Zusammenhang mit der WOV (Massnahme MIV3.1) und der Velo-
netzerganzung Ried (Massnahme FV3.3).
Abstimmung mit Gemeinde Schattdorf

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Bisher:
- Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal mit Variantenentscheid fur West-Ost-
Verbindung (2011)
- Projektierung mit anschliessendem Plangenehmigungsverfahren 2015 -2017

Vorgesehen:
- Realisierung ab 2018

- Fertigstellung 2019
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Bezug zur Richtpla- | Der Knoten ist Teil des bestehenden Strassennetzes im Unteren Reusstal, welches gemass den Anforderun-
nung gen des rGVK UR angepasst werden muss:
Beschluss 5.3-3 Anpassungen Verkehrsanlagen Unteres Reusstal im kantonalen Richtplan

Richtungsweisende Festlegung 5.6 im kantonalen Richtplan:

- Das Wegnetz des Langsamverkehrs wird sicher und attraktiv gestaltet.

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]

1 | Umbau Knoten (Strasse inkl. Auskragungen) Kanton Uri Vorbereitung: 2015-2017 5.0 Mio.
Umsetzung: 20718-2019

2 | Bricke Kanton Uri Vorbereitung: 2015-2017 1.7 Mio.
Umsetzung: 20718-2019

Gesamtkosten [CHF] 6.7 Mio.

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Férderung eines zusammenhdngenden, dichten und attraktiven Wegnetzes, Verkir-
zung der durchschnittlichen Unterwegszeit, Verringerung und Entscharfung von

Gefahrenstellen

2 | Offentliches Verkehrssystem Verbesserung der Fahrplanstabilitat durch Verringerung der Verkehrsbelastung in den

fiir den OV wichtigen Verkehrsabschnitten

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses, Abbau von Engpassen sowie Verminderung von
Stausituationen (Ausmass der Staurisiken und Staustunden) durch Strassennetzergan-

zung mit flankierenden Massnahmen

4 | Erreichbarkeit Verbesserung der Erreichbarkeit von dicht besiedelten, aber noch ungenigend er-
schlossenen Agglomerationsgebieten mit rdumlich gezielten Verbesserungen fiir den
OV, MIV und den Fuss- und Veloverkehr

5 | Intermodalitat --

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Raume Abnahme der Verkehrsmenge im motorisierten Individualverkehr (MIV) in dicht be-
wohnten Gebieten, Abnahme der Streckenlange von Verkehrsachsen mit bedeutender

Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit Definition einer Hierarchie des Strassennetzes mit Angabe der verkehrsorientierten
Durchfahrtsstrassen und der siedlungsorientierten Erschliessungsstrassen insbesondere

in dichten stadtischen Raumen und fir Ortsdurchfahrten

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen --

2 | Larmimmissionen Verringerung der Verkehrsbelastung in den dicht besiedelten stadtischen Rumen,

Verkehrsverringerung in den Wohngebieten

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --
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Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split 1
Beschaftigte nach OV-Giteklassen 1
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle 1

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / Um- Summe aller Knotenzufahrten: 13 ‘000 Fahrzeuge / Tag (DTV)

bau Knoten

Quellen

1 Regionales Gesamtverkehrskonzept Unteres Reusstal — Synthesebericht; Kanton Uri Regierungsrat, S-ce consulting AG,
06.07.2011.

2 Bauprojekt, A. Kélin AG, Mérz 2016.

3 Strategie Strasse Kanton Uri, Baudirektion, April 2009.

4 Hintergrundbericht zur West-Ost-Verbindung (WOV), Kanton Uri Baudirektion, 2016.
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Umgestaltung Dorfstrasse und Zentrumsge- Massnahmen
staltung Seedorf innerorts Nr.

Prioritat A GV3.9

Massnahmenbereich

W Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGY OOovOaOMVOFRY

M Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Weiterentwicklung und Starkung der Ortskerne mit Zentrumsfunktion

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- ldentifikation der Bevolkerung mit ihrer Gemeinde (Wohnumfeld und Zentrum) starken
- Hochwertige und sichere Gestaltung 6ffentlicher Raume

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

- Problem- und Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsmitteln auf untergeordneten Strassen eliminieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung férdern
- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fiir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Die Bausubstanz Strasse im Zentrumsgebiet ist sanierungsbedurftig. Viele Wohnobjekte im Zentrum sind
alteren Ursprungs und weisen eine schlechte Zonennutzung aus. Eine Abstimmung von Anforderungen
und Funktionen ist unabdingbar.(Siehe Siedlungsleitbild Seedorf 2016 Massnahme M6, M9, M11)

Mitfinanzierbarkeit Hja Begriindung: Strassenumbaute, die der Erhéhung der Verkehrs-
NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration sicherheit fir alle Verkehrsmittel, die auch zu einer Aufwertung
O nein, Finanzierung Dritte fuhrt.
Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: Bauprojekt erstellt.
W Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentréager: Kanton Uri (AFT)
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AFT), Gemeinde
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Seedorf
O nach 2026 (langfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinde Seedorf
Kosten Investitionskosten: CHF 6.65 Mio. Finanzie- Bundesanteil NAF: Ja
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: +/-10% rung Bundesanteil Sonstige: -
Betriebskosten/Jahr: CHF 0.075 Mio. Kantonsanteil: 95%
Gemeindeanteil: 5%

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Einwohnerzahl von Seedorf hat seit 1970 um tber 70% (aktuell 1850 Personen) zugenommen. Seit
dieser Zeit hat sich auch das Mobilitatsbedlrfnis der Bevolkerung verédndert. Entsprechend haben Nutzung
und Emissionen der Dorfstrasse zugenommen. Verstarkt wird dieser Umstand, da die Gemeinden Isenthal
und Bauen nur Uber diesen Strassenkorridor zu erreichen sind.

Die Anspriiche des Fuss- und Veloverkehrs an den Strassenraum sind nur teilweise beriicksichtigt. Gleich-

zeitig ist im Bereich der Kernzone mit einer Umgestaltung der Bausubstanz zu rechnen. Altere, kleine

155




Agglomerationsprogramm Unteres Reusstal - Massnahmenbericht 156

Wohneinheiten werden durch grossere, nutzungsoptimierte Bauten ersetzt. (Verdichtung nach innen) Die
Kontroverse; noch mehr Leute an einer noch dichter befahrenen Strasse, gilt es sorgfaltig abzuwégen. Mit
einer optimalen Strassengestaltung ist eine Erhohung der Funktionalitat bei geringeren Auswirkungen fiir

die Anwohner zu erreichen.

Beschreibung

Durch eine Ubergeordnete Gestaltungsplanung, Verkehrsraum und Siedlung im Zentrum, sollen Anforde-
rungen und Auswirkungen optimal aufeinander abgestimmt werden. Der Strassenraum ist entsprechend

den Anforderungen umzugestalten.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Bauprojekt, A. Kélin AG, 22.09.2015

Abhéangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Abstimmung mit Massnahme Siedlung ,Zentrumsentwicklung Seedorf”

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Gestaltungsplan 2017, Umsetzen Siedlungsleitbild in revidierten Nutzungsplan 2017, Detailplanung Strasse
2018, Umsetzung Strassenraumgestaltung 2019 - 2022

Bezug zur Richtpla-
nung

Die Massnahme betrifft und verbessert folgende Punkte aus dem kantonalen Richtplan:
3.2-2 Hauptentwicklungsraum Unteres Reusstal

4.1-5 Mobilisierung von Siedlungsflachenpotenzialen

4.2-1 Erneuerung der Ortskerne

4.10-1 Larmentlastung der Siedlungsgebiete

5.6-1 Rad- und Fusswegnetz

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Erarbeitung Gestaltungsplan Dorfkern Gemeinde Seedorf Umsetzung: 2017 0.2 Mio.
2 | Instandsetzung Dorfstrasse und Strassenraum- Kanton Uri (AfT), Ge- Vorbereitung: 2020- 6.65 Mio.
gestaltung meinde Seedorf 2021
Umsetzung: 2022-2023
Gesamtkosten [CHF] 6.85 Mio.

Bewertung des Nutzen

gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen, Verkirzung der durchschnittli-

chen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Berlcksichtigung von Fuss- und
Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und wichti-

ger offentlicher Orte

Offentliches Verkehrssystem --

Strassennetz

Verstetigung des Verkehrsflusses

Erreichbarkeit

Intermodalitat

Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

o (U | W N

Nachfrageseitige Massnahmen --
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WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration

Beitrag der Massnahmen zur Stirkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbstahigkeit

Veerringerung Zersiedlung

Qualitat 6ffentliche Raume

Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen |/ Begegnungszonen, Aufwertung von &ffentli-
chem Raum, Frei- und Grinrdumen im Siedlungsgebiet, Abnahme der Streckenlénge
von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung, Verbesserungen fir den MIV-

querenden Fuss- und Veloverkehr

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption

2 | Subjektive Sicherheit

EinfUhrung von Geschwindigkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwer-

tung und Verkehrsberuhigung des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des Verkehrsflusses beim MIV

2 | Larmimmissionen

Geschwindigkeits- und Beschleunigungsreduktion

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung / | Reussbriicke (Messstelle 594) 5'432 Fahrzeuge / Tag (DTV 2014)
Umbau Stras- | Schulzone (Messstelle 732) 1'683 Fahrzeuge / Tag (DTV 2014)

senraum 12'000 m2 aufzuwertende Flache im Strassenraum
Quellen
1 Siedlungsleitbild Seedorf, 2016.

2 Bauprojekt, A. Kélin AG, 22.09.2015
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Umgestaltung Gotthardstrasse - Erstfeld

Prioritat

II:IIIassnahmen GV3.10
r.

Massnahmenbereich

W Verkehr
H GV OOvOMIVOFRY

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

O Siedlung

O Landschaft / Natur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Starkung urbanes Rickgrat

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Identifikation der Bevolkerung mit ihrer Gemeinde (Wohnumfeld und Zentrum) starken
- Hochwertige und sichere Gestaltung 6ffentlicher Raume

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung férdern

- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs erméglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo férdern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Muss noch nachgewiesen werden.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

H ja
O nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Strassenumbaute, die der Erhohung der Verkehrs-

sicherheit fir alle Verkehrsmittel, die auch zu einer Aufwertung

fahrt.

Reifegrad

W Reifegrad 1
O Reifegrad 2

Begriindung: Studien mussen erst noch erstellt werden.

Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri (AfT)
zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri (AfT), Gemeinde
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Erstfeld
W nach 2026 (langfristig) Weitere Beteiligte: Gemeinde Erstfeld
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: --

Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Die Gotthardstrasse ist ein Strassenraum von grosser Préagnanz. Gerade verlaufend wird die Ostseite von
der markanten Hauserfront mit meist giebelstandigen Bauten begrenzt. Einige Gebaude entlang der Stras-
se gehoren zum Inventar schiitzenswerter Objekte (ISOS). Fir die Fussganger ist nur ein einseitiges, schma-
les Trottoir vorhanden. Die Strasse ist eng und hat keine Infrastruktur fir Velofahrende. Die Strasse ist
sanierungsbedrftig und ist fur Fussganger und Velofahrer nicht attraktiv und teilweise auch nicht sicher.

Der Strassenraum entlang der Gotthardstrasse soll im Rahmen eines Betriebs- und Gestaltungskonzepts

speziell flr Fussgénger attraktiver gemacht werden.
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Beschreibung

Um die Attraktivitat der Gotthardstrasse als &ffentlichen Raum zu steigern, sollte der Strassenraum fur alle
Verkehrsteilnehmer ansprechender und sicherer gestaltet werden. Eine Studie im Hinblick auf ein Betriebs-
und Gestaltungskonzept soll die Moglichkeiten fur eine abgestimmte Siedlungs- und Verkehrsplanung

aufzeigen und die Bestldsung schliesslich projektiert und umgesetzt werden.

Kartographische
Darstellung -\
S
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Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Massnahmen fir die Siedlungsentwicklung S3.3 und S3.4. Abstimmung mit Veloverkehrskonzept Unteres
Reusstal.

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Vorgesehen:

Erarbeitung Studie fUr ganzen Strassenzug im Hinblick auf ein BGK
- Projektierung BGK

- Umsetzung BGK

Bezug zur Richtpla-
nung

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Erarbeitung Studie Kanton Uri (AfT) 2018-2022 --
2 | Projektierung BGK Gotthardstrasse Kanton Uri (AfT) 2023-2025 --
3 | Umsetzung BGK Gotthardstrasse Kanton Uri (AfT) Nach 2026 --

Gesamtkosten [CHF]

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Verringerung und Entschédrfung von Gefahrenstellen, Verktrzung der durchschnittli-

chen Unterwegszeit beim Fuss- und Veloverkehr, Berlicksichtigung von Fuss- und

Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und wichti-
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ger offentlicher Orte

2 | Offentliches Verkehrssystem Verstarkte Vernetzung und Durchbindung

3 | Strassennetz Verstetigung des Verkehrsflusses

4 | Erreichbarkeit -

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

6 | Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Stérkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-
serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung --

3 | Qualitat offentliche Rdume Erweiterung verkehrsberuhigter Zonen / Begegnungszonen, Aufwertung von &ffentli-

chem Raum, Frei- und Griinrdumen im Siedlungsgebiet, Verbesserungen fur den MIV-
querenden Fuss- und Veloverkehr, Abnahme der Streckenlédnge von Verkehrsachsen

mit bedeutender Trennwirkung

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1

Objektive Sicherheit

Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-

menkonzeption

Subjektive Sicherheit

Einfihrung von Geschwindigkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwer-

tung und Verkehrsberuhigung des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

rcenverbrauch vermindern

1

Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und
Verringerung des Anteils des MIV, Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des
Verkehrsflusses beim MIV

2 | La&rmimmissionen Geschwindigkeits- und Beschleunigungsreduktion
3a | Flachenbeanspruchung -
3b | Natur- und Landschaftsrdume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giiteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; —

= kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quantitative Angaben

Aufwertung /
Umbau Stras-
senraum

6'900 Fahrzeuge / Tag (DTV 2014) auf Gotthardstrasse

Quellen

Siedlungsleitbild Gemeinde Erstfeld, Wanner&Partner, 18.02.2014.

Oberdorf Erstfeld — Entwicklungsstudie, Brandenberg & Miiller Architekten ETH/SIA (im Auftrag Kanton Uri), 28.08.2015.
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Ausbau Unterfiihrung Schlossbergstrasse - Massnahmen | GV3.11
Prioritit C

Erstfeld Nr.

Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

B GV OOvOMIVOFRV

W Infrastruktur O keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:
- Starkung urbanes Rickgrat

- Siedlungs- und umweltvertrdgliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Hochwertige und sichere Gestaltung 6ffentlicher Raume

- Direkte Verbindungen fir den Veloverkehr schaffen und Veloinfrastrukturen ausbauen

- Problem- und Konfliktpunkte zwischen den Verkehrsmitteln auf untergeordneten Strassen eliminieren

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- S4: Zentrumsfunktionen von Orts- und Quartierzentren starken, Belebung férdern
- V3: Siedlungsorientierte Abwicklung des Verkehrs ermdéglichen

- V4: Den Binnenverkehr mit dem Velo fordern

- V5: Hohes Sicherheitsempfinden fiir Fuss- und Veloverkehr sicherstellen

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit Die Machbarkeit muss im Rahmen der Projektierung nachgewiesen werden.
Mitfinanzierbarkeit Hja Begriindung: Strassenumbaute, die der Erhéhung der Verkehrs-
NAF O nein, Eigenleistung Agglomeration sicherheit fur alle Verkehrsmittel, die auch zu einer Aufwertung
O nein, Finanzierung Dritte fuhrt.
Reifegrad W Reifegrad 1 Begriindung: Erste Ideenskizzen sind vorhanden.
O Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- | Massnahmentrager: Gemeinde Erstfeld
zont 0 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Gemeinde Erstfeld
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: Kanton Uri (AfT)
W nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage / Nordlich des Bahnhofs Erstfeld konnen die Gleise mit der Unterflihrung Schlossbergstrasse niveaufrei
Problem / Ziele gequert werden. Die Fihrung des Verkehrs (MIV, Fuss-/Veloverkehr) durch die einspurige Fiihrung ist nicht
zumutbar weil gefahrlich. Die Situation ist durch die Steigung beim Knoten Schlossbergstras-
se/Gotthardstrasse unubersichtlich und erfordert unangenehmes Anhalten in der Steigung.

Mit der Massnahme wird folgendes Ziel verfolgt:

- Verbesserung der Strassensicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr und den MIV

Beschreibung Die Unterflihrung der Schlossbergstrasse soll ausgebaut (verbreitert) und die Steigungsverhéltnisse abge-
mindert werden. Eine Studie soll mogliche Lésungen aufzeigen und bei Bedarf ein Kosten-Nutzen-
Vergleich gemacht werden. Die Kosten flr einen Ausbau werden als sehr hoch geschatzt (20 Mio. CHF),

was flr die Gemeinde Erstfeld kaum selber zu finanzieren ist. Die Kostenteilerfrage konnte ggf. mit der

SBB besprochen werden.
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Kartographische
Darstellung

Abhéngigkeiten und | Abstimmung mit Aufwertung Gotthardstrasse Erstfeld (GV3.9) und Multimodale Drehscheibe Bahnhof
Koordinationsbedarf | Erstfeld (IM3.3)

Nachste Schritte / Vorgesehen:
Zeitplan / Meilen- - Erarbeitung Studie fir Ausbau/Optimierung Unterfihrung inkl. Kosten-Nutzen-Vergleich
steine - Allfallige Projektierung Ausbau Unterfiihrung
- Allfallige Umsetzung Ausbau Unterfiihrung
Bezug zur Richtpla- Kantonaler Richtplan: Festsetzung 5.4-2 Bahnhdfe und Anbindungspunkte
nung 2.1-4 Siedlungs- und Zentrenstruktur , Erstfeld als Tor zum oberen Reusstal”

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine Kosten [CHF]
1 | Erarbeitung Studie inkl. Kosten-Nutzen- Gemeinde Erstfeld 2018-2022 -

Vergleich
Projektierung Ausbau Unterfiihrung Gemeinde Erstfeld 2023-2025 -
Umsetzung BGK Gotthardstrasse Gemeinde Erstfeld Nach 2026 -
Gesamtkosten [CHF] -

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen, Berlcksichtigung von Fuss- und
Veloverkehrsanliegen bei der Konzeption/Aufwertung des Strassenraums und wichti-

ger offentlicher Orte

2 | Offentliches Verkehrssystem -

3 | Strassennetz Abbau von Engpéssen sowie Verminderung von Stausituationen (Ausmass der Stauri-

siken und Staustunden)

4 | Erreichbarkeit -

5 | Intermodalitat Verbesserung des Zugangs zu Haltestellen des OV fiir den Fuss- und Veloverkehr

6 | Nachfrageseitige Massnahmen --

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen fordern

1 | Konzentration Beitrag der Massnahmen zur Starkung der Arbeitsplatzschwerpunkte und zur Verbes-

serung der Wettbewerbsfahigkeit

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat offentliche Rdume Abnahme der Streckenldnge von Verkehrsachsen mit bedeutender Trennwirkung,
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WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit Einbeziehung von Strategien zur Verbesserung der Strassensicherheit in die Massnah-
menkonzeption
2 | Subjektive Sicherheit EinfUhrung von Geschwindigkeitsreduktionen sowie von Massnahmen zur Aufwer-

tung und Verkehrsberuhigung des Strassenraums

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen -

2 | Larmimmissionen --

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume -

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split N
Beschaftigte nach OV-Guteklassen -
Einwohner nach OV-Guteklassen -
Unfalle i

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen

1 Siedlungsleitbild Gemeinde Erstfeld, Wanner&Partner, 18.02.2014.

2 Oberdorf Erstfeld — Entwicklungsstudie, Brandenberg & Muiller Architekten ETH/SIA (im Auftrag Kanton Uri), 28.08.2015.
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Mobilititsmanagement Prioritat Eigen- | Massnahmen (SRS
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur
BGYOOVOMVOFRV
O Infrastruktur B keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: Die Massnahmen entsprechen folgenden Aspekten des Zukunftsbildes:

- Siedlungs- und umweltvertragliche Mobilitat

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung unter Berlcksichtigung des induzierten Verkehrs aktiv steuern

- Rahmenbedingungen fir funktionierende Zentren optimieren

- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:
- V6: Vernetztes Mobilitdtsangebot schaffen und bekanntmachen

- V7: Nachfragebeeinflussung verankern

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Machbarkeit gegeben.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja

W nein, Eigenleistung Agglomeration

Begriindung: Keine Infrastrukturmassnahme.

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad M Reifegrad 1 Begriindung:
O Reifegrad 2
Realisierungshori- B bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri, Gemeinden
zont W 2019 — 2022 (kurzfristig) tung Kostentrager: Kanton Uri, Gemeinden
00 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: ev. Agglo Nidwalden
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --
Gemeindeanteil: --

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Mobilitdtsmanagement ist ein nachfrageorientierter Ansatz im Bereich des Personenverkehrs, der neue
Kooperationen initiiert und ein Massnahmenpaket bereitstellt, um eine effiziente, umwelt- und sozialver-
tragliche (nachhaltige) Mobilitat zu férdern. Die Massnahmen basieren im Wesentlichen auf den Hand-
lungsfeldern Information, Kommunikation, Organisation und Koordination. Das Mobilitdtsmanagement
stellt daher das zentrale Massnahmenpaket zur nachfrageseitigen Verkehrsbeeinflussung dar.

Ziel ist es, ein Umsteigen vom MIV auf den OV oder Fuss- und Veloverkehr anzuregen und damit eine sehr

gute Auslastung der offentlichen Verkehrsmittel und der Velo- und Fussgangerinfrastruktur zu erreichen.

Beschreibung

Um ein Umdenken und Umsteigen Richtung nachhaltige Mobilitét zu férdern werden folgende Massnah-
men auf die Gegeben- und Eigenheiten der Agglomeration unteres Reusstal adaptiert und die Umsetzung
angestrebt:

Informationen/Kommunikation/Aktionen

- Anlaufstelle fir Fragen zur Mobilitdt in der Agglomeration: Es soll gepriift werden, ob fur Bevolkerung
und Arbeitgeber eine zentrale Anlaufstelle bei Fragen zur Mobilitédt und dessen Management geschaffen

werden kann.
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- Informationen zur nachhaltigen und kombinierten Mobilitét sind gesammelt und attraktiv aufbereitet: Die
Informationen und Aktionen zu den Angeboten im Veloverkehr, OV, kombinierte Mobilitit (Park+Ride,
Bike+Ride, Carsharing, usw. sind zentral gesammelt und anwenderorientiert aufbereitet. Fir den Velover-
kehr kénnte z.B. eine Online-Applikation fir Smartphones programmiert werden oder es wird ein Mobili-
tatsplan mit allen mobilitatsrelevanten Informationen hergestellt, welcher analog oder digital den Einwoh-

nern und Beschéftigten abgegeben wird.

Mobilitditsmanagement in Verwaltungen

Die Kantonsverwaltung und die Gemeindeverwaltungen in der Agglomeration sind wichtige Arbeitsgeber
und verursachen dementsprechend Verkehr. Mit einem Mobilitdtsmanagement soll die nachhaltige Mobili-
tat im Pendlerverkehr (Mitarbeiter) aber auch fir den Geschaftsverkehr geférdert werden und damit ein

wichtiges Vorbild fur weitere Mobilitdtsmanagements in Unternehmen darstellen.

Mobilitditsmanagement in Unternehmen

Entwicklung eines agglomerationsinternen Programms zur Férderung des Mobilitdtsmanagement in Unter-
nehmen: Kontaktaufnahme und —pflege mit Unternehmern (ggf. durch zentrale Anlaufstelle bei Mobilitats-
fragen), Entwickeln von Anreizsystemen fir Firmen und deren Mitarbeitern, um die Nutzung des 6ffentli-

chen Verkehrs wie auch dem Fuss- und Veloverkehr fur Pendlerfahrten und Arbeitsfahrten zu fordern.

Mobilitditsmanagement in Schulen
Die Kinder sollen moéglichst zu Fuss oder mit dem Velo zur Schule gelangen, zur Férderung der physischen
und psychischen Leistungsfahigkeit durch die tagliche Bewegung. Es soll ein Programm zur Férderung des

Mobilitdtsmanagements fur Bildungseinrichtungen in der Agglomeration geschaffen werden.

Die Akzeptanz von Mobilitatsmanagement kann durch lokale/regionale Pilotprojekte geschaffen werden,
welche intensiver von Kanton/Gemeinde oder zentralen Anlaufstelle begleitet werden, und wichtige

Grundlage zur Uberzeugung von weiteren moglichen Projekttrdgern sein kénnen.

Kartographische
Darstellung

Quelle: Handbuch Forschungsprojekte, MOMENTUM und MOSAIC

Abhangigkeiten und | Das Verkehrsmanagement ist abhdngig von allen Verkehrsmassnahmen. Speziell soll das Mobilitdtsma-
Koordinationsbedarf | nagement die Attraktivitats- und Leistungssteigerungen im &ffentlichen Verkehr (Buskonzept, Multimodale

Drehscheiben) und im Fuss-und Veloverkehr (Velo-/Fussweginfrastrukturen, Veloabstellpldtze, etc.)

Nachste Schritte / Vorgesehen:
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Zeitplan / Meilen- -
steine

Aufbau Mobilitdtsmanagement als Thema der Agglomeration

Bezug zur Richtpla- -

nung

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Prafung und Aufbau eines Mobilitdtsmanage-

ment inkl. Kompetenzzentrum

Kanton Uri

Vorbereitung: 20177-
2018

Umsetzung: 2018- nach
2026

Gesamtkosten [CHF]

Eigenleistung

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Forderung eines zusammenhangenden, dichten und attraktiven Wegnetzes

Offentliches Verkehrssystem

Verbesserung von Benutzerfreundlichkeit und Image des OV-Systems

Strassennetz

Erreichbarkeit

Intermodalitat

Verbesserung der intermodalen Informationsmdglichkeiten

o U W N

Nachfrageseitige Massnahmen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen

fordern

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat 6ffentliche Raume

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

2 | Subjektive Sicherheit

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

Verbesserung des Modalsplits zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs und des OV und

Verringerung des Anteils des MIV

2 | Larmimmissionen

Veranderung Modalsplit zu Gunsten von Fuss- und Veloverkehr

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Glteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen
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Massnahmenblatter Zusammenarbeit
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Dialogplattform Agglomeration Prioritat Figen- | Massnahmen | 3 4
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr M Siedlung M Landschaft / Natur

oGvoovamyvary

O Infrastruktur M keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: --

Handlungsbedarf: Die Massnahmen entsprechen folgendem Handlungsbedarf:
- Uberkommunale Zusammenarbeit bei der Siedlungsentwicklung férdern
- Verwaltung, Wirtschaft und Grundeigenttimer fir Siedlungsdkologie sensibilisieren

- Aktives Nachfragemanagement und Anreize fir das Umsteigen im Pendel- und im Freizeitverkehr

schaffen

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- Z1: Starkung der Gberkommunalen Zusammenarbeit

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Machbarkeit gegeben.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja
B nein, Eigenleistung Agglomeration

O nein, Finanzierung Dritte

Begriindung: Keine Infrastrukturmassnahme.

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: -
O Reifegrad 2
Realisierungshori- B bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri, Gemeinden
zont W 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Kostentréger: Kanton Uri, Gemeinden
W 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: --
MW nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --

Betriebskosten/Jahr: --

Kantonsanteil: --

Gemeindeanteil: offen

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Im Rahmen des Projekts Raumentwicklung unteres Reusstal (2007) wurde festgestellt, dass die damaligen
Aufgaben vom Charakter her regional waren und daher fir ihre Umsetzung eine entsprechende Zusam-
menarbeit unter den Gemeinden und mit dem Kanton sowie mit weiteren Interessenstragern wie Grundei-
gentlmern, Bundesamtern und anderen bedingten. Das Agglomerationsprogramm bieten nun wieder die

Chance einer Gberkommunalen Zusammenarbeit, welche die Gebietskdrperschaften der Agglomeration

nutzen moéchten.

Fur unterschiedliche Aufgaben sind massgeschneiderte Zusammenarbeitsformen notwendig.

Dialogplattform fir den regelméssigen Austausch zu ausgewahlten Themen

Beschreibung

Die Gemeinden und der Kanton der Agglomeration unteres Reusstal entwerfen eine Dialogplattform flr
den regelmassigen Austausch zu ausgewahlten Themen zur Siedlungs-, Landschafts- und Verkehrsentwick-
lung. Fur die unterschiedlichen Themen und Aufgaben missen massgeschneiderte Zusammenarbeitsfor-

men gefunden werden, welche ebenfalls im Rahmen der Dialogplattform gefunden werden kénnen.

Kartographische
Darstellung

keine
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Abhéangigkeiten und | --
Koordinationsbedarf

Nachste Schritte / Vorgesehen:
Zeitplan / Meilen- -

steine fur die Verbesserung der Zusammenarbeit in der Agglomeration (z.B. Aufschalten einer Internet-

seite)

Definition und Implementierung eines geeigneten Kommunikations- und Abstimmungsgefésses

Bezug zur Richtpla- -

nung

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung

Zustandigkeit

Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Definition und Implementierung eines geeigne-

in der Agglomeration.

ten Kommunikations- und Abstimmungsgefas-

ses fur die Verbesserung der Zusammenarbeit

Kanton Uri

Vorbereitung: 2077-
2018

Umsetzung: 2018- nach
2026

Gesamtkosten [CHF]

Eigenleistung

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitdt des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr

Offentliches Verkehrssystem

Strassennetz

Erreichbarkeit

Intermodalitat

(2NN V2 B F =N AV |} N}

Nachfrageseitige Massnahmen

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen

1 | Konzentration

2 | Verringerung Zersiedlung

3 | Qualitat offentliche Rdume

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit

2 | Subjektive Sicherheit

WK 4: Umweltbelastungen und Ressou

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen

2 | Larmimmissionen

3a | Flachenbeanspruchung

3b | Natur- und Landschaftsraume

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split N
Beschaftigte nach OV-Gteklassen N
Einwohner nach OV-Guteklassen —
Unfalle N

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag
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Quellen

1 Raumentwicklung unteres Reusstal — Synthese und Aktionsprogramm, Justizdirektion Kanton Uri, 20.12.2007.
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Verdichtung Mikrozensus 2020 Prioritat Figen- | Massnahmen | 73 5
leistung | Nr.
Massnahmenbereich | B Verkehr O Siedlung O Landschaft / Natur

oGgvoovamyvary

O Infrastruktur M keine Infrastruktur

Zweckmassigkeit

Zukunftsbild: --

Handlungsbedarf: --

Teilstrategie: Die Massnahmen entsprechen folgenden Teilstrategien:

- Z1: Starkung der Uberkommunalen Zusammenarbeit

Bezug zu nationalen Massnahmen: --

Machbarkeit

Machbarkeit gegeben.

Mitfinanzierbarkeit
NAF

O ja

B nein, Eigenleistung Agglomeration

Begriindung: Keine Infrastrukturmassnahme.

O nein, Finanzierung Dritte

Reifegrad O Reifegrad 1 Begriindung: --
O Reifegrad 2
Realisierungshori- O bis 2018 (Sofortmassnahme) Verantwor- Massnahmentrager: Kanton Uri, Gemeinden
zont W 2019 - 2022 (kurzfristig) tung Kostentréger: Kanton Uri, Gemeinden
0 2023 - 2026 (mittelfristig) Weitere Beteiligte: --
O nach 2026 (langfristig)
Kosten Investitionskosten: -- Finanzie- Bundesanteil NAF: --
(exkl. MWSt.) Kostengenauigkeit: -- rung Bundesanteil Sonstige: --
Betriebskosten/Jahr: -- Kantonsanteil: --
Gemeindeanteil: offen

Allgemeine Beschreibung

Ausgangslage /
Problem / Ziele

Bei der Erarbeitung des AP URT wurde erkannt, dass die vorhandenen Datengrundlagen in Bezug auf die
Mobilitat der Bevdlkerung im Agglomerationsraum ungentigend sind: Auswertung des Mikrozensus Ver-
kehr 2010 oder des spateren fir das Jahr 2015 sind aufgrund der fehlenden Verdichtung der Stichproben
fur das Agglomerationsgebiet nicht aussagekraftig und auch sonst fehlt es an reprasentativen Datengrund-

lagen. Ziel ist es, die Datengrundlagen zu verbessern.

Beschreibung

Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr ist eine wichtige Datengrundlage fir die Verkehrspolitik und Mobi-
litatsforschung. Er liefert wichtige Informationen zum Verkehrsverhalten der standigen Schweizer Wohnbe-
volkerung. Die Basiserhebung wird vom Bund organisiert und finanziert. Um auch auf regionaler Ebene
genaue Aussagen machen zu kénnen, soll flr das nachste AP URT eine Verdichtung der vom Bund gewahl-
ten Stichprobe gemacht werden. Die verdichtete Stichprobe muss durch die Agglomeration finanziert

werden.

Kartographische
Darstellung

keine

Abhangigkeiten und
Koordinationsbedarf

Nachste Schritte /
Zeitplan / Meilen-
steine

Vorgesehen:
- Stichprobenverdichtung vor der Erarbeitung des nachsten AP URT.
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Bezug zur Richtpla- -

nung

Beschreibung der Massnahmen / Teilmassnahmen

Titel und Beschreibung Zustandigkeit Meilensteine

Kosten [CHF]

1 | Erweiterte Stichprobenbefragung fiir Agglome- | Kanton Uri, Bund Umsetzung: 20719-2022

rationsgebiet fur den Mikrozensus Verkehr
2020

Gesamtkosten [CHF]

Eigenleistung

Bewertung des Nutzen gemass Wirkungskriterien (WK)

WK1: Qualitat des Verkehrssystems verbessert

1 | Fuss- und Veloverkehr -

Offentliches Verkehrssystem -

Strassennetz -

Erreichbarkeit --

Intermodalitat --

o (U [ (W (N

Nachfrageseitige Massnahmen -

WK2: Siedlungsentwicklung nach innen férdern

1 | Konzentration -

2 | Verringerung Zersiedlung -

3 | Qualitat 6ffentliche Raume --

WK 3: Verkehrssicherheit erhohen

1 | Objektive Sicherheit -

2 | Subjektive Sicherheit --

WK 4: Umweltbelastungen und Ressourcenverbrauch vermindern

1 | Luftschadstoff- und CO2-Emissionen --

2 | Larmimmissionen --

3a | Flachenbeanspruchung -

3b | Natur- und Landschaftsraume --

Beitrag an die Zielerreichung (MOCA-Indikatoren)

Modal Split

Beschaftigte nach OV-Giteklassen

Einwohner nach OV-Gliteklassen

Unfalle

1 = positiver Beitrag zur Zielerreichung; — = kein Beitrag; | = negativer Beitrag

Quellen




